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do zrealizowania p o d r 6Vdsyystko to mozna osmingmoprzez | okal i zowani e cel 6w
(generatoroéw ruchu) w niedal eki ej ofwkekgfoswe pdanmiw
przestrzenne)oraz umo z | i wi eni e d eoiveramdub pieszboa dodalej hlokalizowanych miejsc
- atrakc yjnym transport em zbiorow ym.
Z e bSYMPLGOFwt a$cwsnvki ®zat niezbedhkendeicaimanijast prawi dt owo
sytuacj.i mobi ILGAGFS ci loiwejowani e si e wy t y c z ndokamentaglf or mut
strategicznych dot yczgcych transportu iunimomedm,os$ &ir ajscwaegegd, awo
i regionalnego.
Niniejszy Raport diagnostyczno-strategicznyw s pos @b o $ cprizedstawia syt uacje mobil nos
w LGOFz perspektywy 7o0bszar 6w str:ategicznych
Pl anowani e przestrzenne zmniejszajace zapotrzebowani
Obni zeni e e nransporursamdahadowego w LGOF ,
Bezpieczenstwo ruchu drogowego,wszystkich uzytkowni Kk

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w LGOF
Rozwdj mobilnos$ci aktywnej

Partnerstwo w zarzgdzaniu publicznym,transportem zbi
Edukacjaipromocjia publ i cznego transportu zbiorowego oraz mol

iwoparciu 0 dost epne dan e przeprowadzZore ranabizg, j konsultacje z interesariuszami
projektu oraz zgr omadzone podczas komposlttudajiy snplLE®Fef doamauadim| e
wytyczne do rozwoju zr 6 wn o wamzoobnieljn A6@F w



2 ANALUYUZA DOKUMERATEGICZSYCH
DOTYCZ ACYZROWNOWAZONE GO PDRTWINS

2.1 KONTEKSTEUROPEJSKI

Zasadyzr 6wnowazonego ra@apwaktyechkhaej mukazdy dokument przyj et
a ostatnie informacje dotyczace zmian klimatu i wptywu
zostaty wskazane jako podstawyEunmopewskidégodZi alanewor

Przyspi eszeni e dzi at an na rzecz osiggniecia w 2050 r ok

umocowani e pr awneeur opgeajks kaid a,Znowa etratggia trezdoju , ktor ej cel
jest przeksztatceni e (daej UE)Eusppewbs&dEkj wee i s patospzearugtaweo z
wnhowoczesnhnej, zasobooszczednej i konkurencykuonsj ggos pod
zer owy poziom emisj.i gazow <cieplarnianych oddzielany , a s
od zuzywania zasobow naturalnych i przyczyni sie do zwi
Europej ski ,Z1 eolbenpynujktgacd swoi m Zzakresem wszystkie em
wszczegdblnosci sektor transportu, widiod®oy mzmiwe 2badwest je
pl an dzi at an or az ws kazujse gogmioedckiie ucneolzdw wpapgezez om. i
energetyczna, bardzi e]j efektywne wykorzystanie zasobow
czysta gospodar ke nioet glmi) ¢ g uoadthuddowhpe ek osy st emdw i réznor
bi ol ogicznej oraz znaczace obnizenie poziomu emisj.i zZa
Transport jako szczego6lnie wazny el ement gospodarKki we
cele spoteczne, byt jednag z pierwsdEcliSidzi exdazpierd ooMp] etuyr c
gospodar ki sg przede wszywyklien ind tacsttme jdd satt ergmz wmii a@zani
sie borykajg: wzmozony ruch na wulicach w centrach mias
Zzanieczyszczeni e powi etr za, 'gowe .
Poni ewaz |l okal ne wt adze tzamy

zadani em pogodzeni a potrze 1
gospodarczego mi ast i pbegtae

poziomu zycia i ochrong S$ro rzec
ich dzi at amosazwki waniach optym

dotyczacych m artiastdcn oTakeei wsparcie , /

powinna zapewwbspoét pr &koardynacj a [ : ,”""transportu

na wszystkich poziomach: lokalnym, regionalnym, | ”‘“

krajowym i europejskim. U - il |‘ g\ h 1} | -
Dzi at dawa zakresi e transport A \{] \

na trzech obszarach: bezpieczn y transport, ‘9 1: s 8 '

zr 6 wn o wa ttangport oraz zintegrowan y system ’glém\hn

transportow y. W tym zakresie powst -

i raporty opracowane przez 2| u
instytucji i or gani zacj i mi e dPragenrad C 15 o suanorworuem xonoUTEGO EoROPERKEGO CBSEARL

nowag polityka UEpaBisploejt c@El ¢ | ZASGROOSZEZENEGO YT TANSPORTY
rokuzakonczone zost at yokpa0kl kdlepeaj i

Bi at ej. ZaMiiera @mpidt ugot er mi nowa

Wi zje rozwoju syst emu terenieaUEs Rys2.1Bi at a z®ki wwgraenia

w wieloletniej per spektywi e az do r 0 jednolitego europejskiego obszaru transportu

Bi at a oKksrieglaaatUEgi ¢ gzeni u do dazeniosidgniecia kon
przebudowy systemu transportowego UEdo 2050 roku. lzasobooszczednego s,

W kwestii transportu mi ej s ) S§ci e
na bardzi e]j ekologiczne rozwigzani a: stopni owa




el iminacje pojazddéw o napedzie konwencj oniapalivywnelutna r z e

ograniczenia zaleznos$ci od ropy, zmni e% sdzpeziomuaz M s | i g
roku) oraz redukcij i Zanieczyszczeni a |l okal nego powi €
wprowadzanie optatytddkogmnpiwka@pitedccliysz¢2ajgogrphacizen dost
zmniejszenia ruchu samochodowego, szczegb6blnie w centru
ibezpieczenstwa dla ruchu pieszego i rowerowego, kt or
mobil no$ci i infrastruktury.

Réwnol egle do prac nad dokument ami strategicznymi t gacz
Europejska przygotowywata dokumenty traktujagce o tran
rozszerzonymina ogoOl ne p og ceecridewndomammomieljnosci miejskiej, ktor
sie do stownika pojeé¢é okreslajgcych mozliwosSci porusza
W 1996 roku powstat pierwszy dokument w hgBdteromnadksiye
qSi e¢ obyWyaktoerlzsyksat.ani e potencjatu publ i cznegdwrtércaomsop or
W nim uwage na potrzebe poprawy jakosci systemow pu
kt opewi nny by¢: efektywne, skierowane do awsstRichigrag eni a |
pasazer 6w i pot gczone zZe soba w celu ult at wi eni a p o
Poprzez uatrakcyjnienie ustug transpor t upreterericie wowborgeo mozn.
sposobu poruszani a i tym samym dophowasdmoc hdoddwgpanw
oraz zmni ej szenia negatywnego wptywu transportu na Srodov
Dokumentem programowym Komi sj i Europej skiej Zawierajac
jest Zi el ona Kzsi 2@@&@7 K\VEkidrumku Aowej kultury mobi | no$ ci | WskamijeeoA,c i e
zezrbwnowazona mobilnos$¢é¢ miejska powinna opierac¢ sie
rodzaj ami transportu zbiorowego (pociagg, tramwaj, metr
transportu indywi dual nego ( s a muohc Ipiésdy,). Prmmolkt loecmyk | ,z wir gpawee
Zzanieczyszczeni parairoad dhewikokmpeaantai i wel owacé¢ poprzez: wy
cel 6w transportu mi ej skiego ekol ogicznych i energ

iuatrakcyjnianie takich f eniepiesza jaadsna aowerze, tansgort Zbiarewy c h o d z
(przy jednoczesnych dziatani ach maj gcdlactych formpouszdnia z wi e k-

sie), stosowanie inteligentnych i adaptacyjnych syst em
parkingoéw dl a ograni czendaen trruachhu miaarsotc.h oW 6onve lwu r eal i z ac
dziatan nalezy zapewni ¢ odpowiednie zZrédta finansowan
l okal nych. Dodat kowy mi zr 6dt ami lrcaksz dcaeni ae mag g d ety ¢ p ré
(na zasadzie partnerstwa publiczno -pr ywat nego) i optaty (par kowalE e, k c
jest st wor zeni e odpowiednich ram prawnych i promowanie in
Do wyzej wymienionego do lkiKoneunikatKonnsi doiParlamenpte Euopejskaedo,

Rady Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -Spot ecznego i KomRIternt ud Riegti samidav
mo b i | n amdastachi w z 2 0 0 Bgodni® Kk jego zapisami Qodpowi edzipal no§&ezaobi | |
w miastach spoczywa przede wszystkim na wt adzach
Decyziepodej mowane na szczeblu |l okalnym nie zapadajag jedns:
przez Kkrajowsa, regional ng i .Rrogiajrm gd zp aaltiatnyikae wisppreaw)
w miastach zgodni e z zasadami ZzrOwnowazonego rozwoj |

odpowi adajagcych gt ownym przestani om ws Kielaneg Ksyi ng g gk ¢ ros u |
wspieranie zintegrowanej polityki,
uwzg!l edni eni e dobra obywateli,
bardziej ekologiczny transport miejski,
wzmocnienie finansowania,
dzielenie sie doswiadczeniem i wiedza,
optymalizacja mobilnosci w miastach.
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WPl ani e Dziatania na r zKkemiga M

Europej ska zaproponowat a [
zwi gzarPyamazami Zr éwnowazonej
w  Europie poprzez  dostarczanie wytycznych,
promowanie wymiany najlepszych praktyk i wsparcie
dziatan edukgawjfresghonall a st é
sie mobilnoscia miej sk ajskie§g, v
wni kIl i wego procesu konsul t
zorganizowanego w latach 2010-2013 w ramach umowy

4 European Platform
4 on Sustainable Urban
Mobility Plans

o $Swiadczenie ustug dla Kom pl us)
powst at d o Wwyozeez bpraco@anieiwdr oz e
pl anu zr 6wnowa z o n enjejskiem 2013, |
zaktuali zowany w 2019 r
. . . . GUIDELINES FOR
da praktykow zajmujacych sie | pgygLOPING AND IMPLEMENTING A
or az mobilnos$ci a, a takze SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN
zaangazowaonpyrcahc oowani e $SUMRdTr a SECOND EDITION

Zost aw aim sf or mut owana SUMP fiakon i
strategicznego planu stworzonego w celu

usatysfakcjonowani a potrze
oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu, dla lepszej
jakosci zZyci a. Opiera sie o
pl anistycznych i bierze p o«
udzu aspotecznego oraz oceny.

Rys.2.2 Nowe wytyczne-o pr acowani e
Wytyczne wskazuj a réoznice pl anu zr Gwverjowezdd | nosc i
podej$éciem do planowani aSUMP ¢ 2 wydanie. Komisja Europejska, Bruksela 2019

i opisuj g w przejrzysty spc

przygotowanie SUMR pokazuj gc kol ej

przygotowania dokumentu  strategicznego.

Rownol egl e do wspomni anych wytycznych, op Wslpiok mwa ndygzzms
doosi ggniecia konkurencyjnej i 1z ajs,o bwsoksazzcuzjeagdcnye jn amokboi nli neocszcni
zmi any podej $ci a dsachmabzintensydikbwania wsparsia dla miast europejskich w zakresie

podej mowani a wy zwan w celu zapewni eni a bardzi ej zréwno
oraz realizaciji cel 6w UE zwiagzanych za storooazseznd zegrdeidegmk uer uernoc

systemu transportowego or az koo rzdkesia atyorzenia pdnalitegorrynku s z c z e g 6
dai nnowacyjnych rozwiagzan w obrsaramyz,e snoed ) fniokSacd | ¢ ,wszparmhvei
Zwr 6ceni e uwagi na kwestizenémi dyjimd &di nia przzyx&pijesgo ogr a
zatozeni em kol ej nEewroo pdeojksukmeenjt us:t rdat egi i naj ,r zketcdzr amobbei zl pnoossrc
nawi gzuje do wustalen porozumieni a pm@awke zrkiang ldimatuz, zghdnie et ni a
zprogramem dziatan na rzecz zroOwnowazonego rozwoju do rok

Strategia ta w dos$s¢ klarowny sposo6b ramadhasystieqnuetrankpprtuej ne ki

i mobil nosci mogagce weéombmrazeady mwalckepkeni em, ci papoptymalezacjiw s z ¢ z ¢
i zwi ekszeniu efektywnos$ci systemu, wykorzystaniu al ter
na potrzeby transportu czy w konhncu zwiekszeniu mozliwos$c

ostatecznym przejsSeeememaswmpbagl nos¢

Rozwiniecie wskazanych wczes$niej ki erunkow, Ko nkEureppa Eur ¢
wruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego sgeoit eczni
mobil nosSci df,a wvs Kyt dtrkyimch podkres!| a si e koni ecznos$¢ Za
i zintegrowanego podej$cia oraz wspoétpracy na wszystkich
wsektorze mobilnos$ci byty takze katalizatorem dla zmian w
Najwazniejsze dokumenty strategiczne podj et e na pozi om
zrdwnowazony rozwoj , skupiajac sie przede wszystkim na
wsposob wuwzgledniajgcy zmniejszenie jego oddziatywania n
poziom bezpieczenstwa oraz zapewniajgc jakos$é¢ zachecajagc
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mieszkahnhcdédw kontynent u, a Ww sszzcazreogw | mioesjcsi k inti he,s zgkdaziiced wm cozbl

konkurencyjnej i zasobooszczednej mobil nosSci

Dokumenty te stanowiag fundament nowoczesne,j polityki, z
prowadzonej na pozi omi e krajowym, majsac & je g 6st voowyec h o dzzawpi!
izobowigzaniach, jakie przyjeto na siebie panstwo pol ski e

Zjednoczonych czy Unii Europejskiej.

Kolejne zmiany w prawodawstwie UE powstan gna podstawie Ro z p o r z @ BHazlanentu Europejskiego

i Rady w sprawie uni jnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeu
rozporzgdzeni e (UE) 2021/ 1153 i rozporzgdzeni e (UE) nr
nr 1315/2013". Beothae dotpylcaznyoklwanych dmjatpdbhnetegdzaj eopizeazanspor
wspierani e publicznych oraz prywatnych inwestycji we wszystkich rodzajach transportu .Wspierane bedzi
ich wdraz a nw fermie inteligentn ej, interoperacyjn €j, z r 6 wn ejwnalunmadeln ej, spr ejwj ajcgeni u
spotl eczne muej,bedpieszhegighronionejmo b i | wo £ @QUEE&Zmianyw zakresi e zr 6wnowa ?
mo bi | no$ ciwaspekcie docealowgj transeuropejskiej sieci transportowej (TEN -T)dot ycza m. i n. :

zwi ekaueniatu transportu publicznego wWpakéemwaeyrbzamidue
0sqgb
wspieraniaef ekt ywnego transportu i mobil nos$ci 0 nwignk i e er
ekologicznych flot miejskich ,
pl anowania, r ozwiwjaarniaa edrean® nu Dyt lsa eci w ramach zr 6wnow
osO6b (i powgsbdwpnych cenowo i sprzyjajagcych wtagczeniu
optymal nej integracij.i wszystkich rodzajztewostamami@portu (
i wspieranie ek onomi czni e wydajnego transportu o wysokiej jak
|l okali zowania wystarczajagcej l'iczby publ i czpnojeazdl®dswt e p
elektrycznych,
podnoszenia poziomu bezpi eczenstwa ruxshwz edgridlgaiviees g, onych uzyt k;
dr 6g or abpgramiszonbj mobi | nosSci ,
przeci wekbanfgasat ipioprtzaekzzei nt el i ge nt n eoraz dynamigzdez labnoi pet artuc h e r
lubzr 6zni copraaayzejazd,
innowacyjn ych technologi i dla transportu drogowego, w tym inteligentn ych i zautomatyzowan ych
nar zededz dlowowani a, przepi sow
zapewnienia ci ggt osSci i dost epnoscii S coiweer ealy ardlatha budowye s z y ¢ h
lub modernizacji infrastruktury drogowej z promowani eakt ywnych rodza,j 6w transport
t agodzenie naramrijskobszarmrdéwmegat ywny wptyw transport
t akze pabpodrice z

Rozpor zgplzemiujee tez uzyskamdz do rmrokw 2080 mtasddecipue¢@gcych

redukcj a o 90 % emis;ji liniowej * do roku 2050 ,

co najmniej 100 miast w EU neutralnych dla klimatu  do 2030 roku liczby,

neutr éagleg@$l arnego transportu zbiorowego w UE naCOdyst ans:s
do roku 2030,

CO naj mniej 30 mln bezemisyjnych s amo cjhnoydcohw soasnoobcohwoydcoh
ci ez ar dowgke 2030,

prawie wszystkie samochody osobowe, samochody dostawcze iautobusy or az nowe pojazdy ci
cat kowi ci e deoerake 8060s y j n e

udzi at kol ejowego ruchu towarowegwi @k s0y50 %o raku 2030s por t u
anastepnie dwukrot.nie do 2050 roku

12



2.2 KONTEKST KRAJOWY

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego RoZzwosjtu Sdoe drna kow k2r e

strategiag rozwoju kraju, kt or ej gt 6wnym <celem | est g
mi eszkancow Pol ski przy jednoczesnym wzroscie spojnos
Srodowi skowym i terytorial ngmp. uWwWagdeoknae ngcwiaet t awnypc w:
samochodéw osobowych, ktorych przecietny wiek, Wyzszy
dodat kowe | negatywnej presiji na Srodowi sko naturaln
suburbanizacje duzychh. od&recsdk 6ownami e¢dh @ c z barier rozyv
ograniczajagcym zasieg rynkéw pracy or az zaspokaj ani e
mieszkancéw z obszarow wiejskich. Wynika to czesciowo
systemow trzabnsopomtelgo w miastach oraz niedostatecznej |
obszarow funkcjonalnych tych qwiejskieiwiefskie). Owni e obszary mi
Przyczyna nizszej atrakcyjnosci publicznego trangportu
l ezy w braku zintegrowanej przestrzennie i funkcjonal
(w mi astach, a takze poza mi astami), nadal ni skim w)
Transportowych, ni ewystarczajagco az olwaku nriowotzegnego, i nf r as

niskoemisyjnego taboru.

W Strategidokonano roéwniez diagnozy obszardéw wiejskich, na
dotyczagcy braku adekwatnej of erty publicznego transpor

W dziedzinie mobil noszakimaaw snkizaesjtJadcohk urnoeznwi j ane bedg zi

transportu publicznego przy wykorzystaniu nNi skoemi sy|j
szynowych i el ektrycznych autobusdéw. Stworzone kzostan
przemieszczania sie rowerem i pieszo. Mi asta bedg | e

aindywidualny transport samochodowy zostanie ograniczo
wi ej skich bedag kont ynuowa dovy idzodemizazjn podstawowej zirdr&struitsry e bu
transportowe] (drogi l okal ne, infrastruktura towarzysz
oraz rozwoju ustugotransportu zbioroweg

W zakresie transportu Strategiak t adzi e naci sk na zwiekszenie dostepnos
warunkoéw $Swiadczenia ustug zwiagzanych z przewozem t owse

potozony na dokonczenie budowy/ moderni zacj.i pnzejagd | I in
miedzy mi ast ami woj ewddzKki mi i krajami osSciennymi

zintegrowane|] i wzaj emni e powi gzanej sieci transport
iograniczajgcej oddzi at ywani e nawisgzoadnoiwa svksop. i eProasjtaucl eu j vei
transportu ekologicznego w miastach, a zwltaszcza w kon
infrastruktury dobrej jakos$ci, ale efektywnej kosztowo

Krajowa Strategia Rozw oju Regionalnego

Strategiaj est podstawowym dokumentem strategicznym polityk]
do 2030 roku. Do wyzwan zaliczono m.in. adaptacje do zmian
da $rodowi ska.

W Strategii zdefiniowano siedem wy z wan rozwojowych w ujeciu regional
m.in. QVy zwani e 5. Rozwoj infrastruktury podnoszagcej konku
zycia w jregionach

Jednym z kluczowych dziat an wpopravenatanh wwt niwgjzavaaj ai g fer
narzecz zwiekszenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym, s
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mi ast z infrastruktur a dr ogowa naj wyzszej kl asy (or
przesiadkowych w miastach poza ich entrami.

Dynami cznemu wzrostowi |l iczby samochodoéw sprzyja niek
generujagca duzy wolumen codziennych dojazdoéwPemwadzwoc hode
to do wzrostu zanieczyszczeaerenpawiketnmuanad k alcytj aasgoomd a si:

nawydtuzenie czasu przejazdu pasazerodéw do i z miejsca
W latach 2010-2012 rozwdj komuni kacij.i mi ej skiej doprowadzit
w zakresie liczby pr zewaeaetzrizoynmgacrhi ep assppazcekkdb wni e okazato
Dzi ekaodej mowanym inwestycjom mozliwe stato sie przepr
zakrojonej na szeroka skal e wy mi any taboru i modern
ws pot fi nan sfondeszygwopejskich. To wt asnie w obszarach metropoli
sie najwieksze inwestycje w zakresie publicznego trans
Adekwatnymi do potrzeb |l okalnych spotecznosci w zakres

znaczna liczba gmin wiejskich i miejsko -wiejskich. Niski poziom rozwoju infrastruktury transportowej

na obszarach wiejskich stanowi obecnie w przypadku Po
ich rozwoju."Ust ni ej gce systemy tramdmarctziajpuwechylm sz megqnd ,u w weigd
demograficzne obszardéw peryferyjnych (o niskiej gestos$
nie zachecajag do rezygnacj. z korzystania z samochodod
Zint egrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty trans
do zmi any nawykow. tSaonzepodltmevyczhnaczeni e w zakresie
doregionalnych osrodkdéw miejskilokjowmaj 3 pasazerskie pr z:e

W Strategii zwr 6 cono réwni ez uwage na koniecznos¢ dostoso
transportowej) do wyzwah Srodowi skowych, wW szczego6lno
Sagone szczegdblnie eksponowane n arzik nmekonttoioveaner saburbamizazjiy s zc z e n
ini eracjonalnego wykorzystania zasoboéw czy skutkow zmi:

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do ro

Dokumentem wyznaczajgcym n
rozwoju transportu w SPRaegia (

Zr bwnowazonego Rozwoju Tjre

STRATEGIA

Jako gt ¢6&Btratggiwehkazuje sie PR W ROWATC N EE G

doste pnosSci transportowej } ROZWOJU
bezpieczehAst wa uczesftaktkyw ;g?:SPORTU
sektor a transportowego pr Jo,

zr6whowazonego, i nnowacyj _ _
Rys23Logotyp Str at egiRozwdju

uzytkowni kom systemu tran Transportu do roku 2030

krajowym, europejskim i globalnymj . W celu

powyzszego celu gt 6 wnakig o

przewidziano realizacje ta
budowa zintegrowane] i wzajemnie powi gzanej sieci
gospodarce ,

poprawa sposobu or ganisteneemjransportonyrmar,zgdzani a sy

zmi any w indywidual nej i zbiorowej mobil nosci (m.in.
poprawa bezpieczehAstwa uczestni kdw ,ruchu oraz przewc
ograniczanie negatywnego wptywu transportu na $rodow
poprawa efekytlklamoystiani a publicznych Ssrodkdéw na prze
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Krajowa Polityka Miejska 2030

KPM 2030z o0stata przyjeta uchwatag Rady Ministrow w czer wec

mi ej ski ej pol eggtaa&gwi mai unacz@®t a wymwaonriaozm bruodzowoajno wy wa
do wzmacniania zdolnosSci mi ast i mi ej skich obszarow f
polepszaniu jakosci zycia mieszkancow i budpwaniu odpo

KPM 2030ws kazuj e 11. dedykohkviaemy ek ompyaznwacth na poszczegéln

min.:. zr éwnowazonego rozwoju miast i mi ej skich obszarow f
JST z samor zagdem regional nym i l okal ny m, kreowani e
i organizacyjnego oraz na konkretne dzi atWsdmidad imnnpharkkty.ie r 6wn
kt obezposSrednio dotyczag planowania zrdédwnowazone,] mobi |
dbatos§¢ o tad przestrzenny i estetyczny
ni wel owani e procesow chaotycznej suburbanizaciji
wzmochienie wspo6ét pracy samorzgdowej w ramach miejskich o
ni wel owanie negatywnych skutkdw zmian klimatu w mias
zapewnienie zrdwnowazonego i zintegrowanego systemu

funkcjonalnych
popr awa b e apwricha dragavym ,
przyspieszenie tempa transformacji cyfrowej miast

KPM 2030 di agnozuj e postepuj aca suburbani zacj e oraz br ak

przestrzennym |jako przyczyny probl eméw wynikajagcych

transportowe] obszardéw znacznie oddal onych prosteniz wart e|
Zabudowy stanowi powazna bariere dl a utrzymywani a i
zbi orowego. Brak odpowiednich $Sdrodkdédw finansowych, a t
stanowiag dodatkowe czynni ki uttranspbnuiziiorogyege W itakie sytdgcji pub |l i ¢
brakuje alternatywy dla samochodu osobowego. Ostatecz
zanieczyszczen, wiekszg czestotliwos¢ wypadkow, straty

Innymiwyzwaniemdla ptzj est poszerzenie palety rozwiagzan prawnych

funkcjonowania systeméw publicznego tpaneopegtietnembiagr &kw
zwi gzane z jego.fDhanegwaniegmpotencjat transportu publ
funkcjonalnych jest ograniczany, a dodatkowa barierg s
(komunalnego) i regionalnegow yni kajgce z ro6znic w wymiarze i rodzaju

(kolejowym, autobusowym regionalnym i miejskim).

Stopniowy rozwoj transport e
aglomeracji hamowany jest przez liczne bariery,

do kt 6rych nal eza, nednichm ram b
prawnych dl a pet nej -biletovieje g KRAJOWA | 20
ni edostateczni e wy soka ] o POLITYKA | 30
. . . A\ MIEJSKA
kol ejowej, braki tabor oy =
finansowani a biezagcej
niedostateczna wspot praca Rys.2.4 Logotyp Krajowej Polityki Miejskiej 2030
szczebli.
Problemem pol ski ch miast jest t
agl omeracjach ciezkiego
do obst ugi ktdrego nie jest ca
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infrastruktura drogowa. Wciagz rzadko sa stosowane rozw
dla ostatniej m ili.

Negatywni e na kwestie zarzgdzani a mobilnosci g w mi e
do s a mo ¢ h oodobawych z w2021 roku b y tzarejestrowanychok. 19min s amoc hod 6 w

KPM 2030 podkresl a zZznaczenie rozwigzan zwigzanych z

czy mi kromobilnosSciag w rozwoju mobi |l no $yuacja mche jpieskege | |, ct
irowerowego jest trudniejjsza w mniejszych os$rodkach

Do podstawowych probadleimdzvonmi asbhyt duzag l'iczbe samo
cospowodowane jest nieuzasadnionym ncheki wileb&ezmemsposwpo
strefy ptatnego parkowani a, uspakaja ruch, ogranicza
postojowych celem poszerzenia przestrzeni ruchu pieszego i r
wduzej mierze jest zalezny od determinacji wtadz samor
Barierg dla rozwoju mobilnos$sci aktywnej jest nadal ni s
uzyt kowmdhk ppi eszych i rower zystow.

Dedykowane w KPM 2030wyzwanie VY Zapewni eni e zréwnowazonego i zinte
miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych nawi gzuj gac bezposrednio do,dokum
wskazuje na kanhecanbédacdo zmiany zachowan i ogranicze

Wtym konteks$cie obecny kryzys otwiera réwniez nowe moz
miejskiej. Popr awa | ej funkcjonowania wymaga |jednoczaeadmago |
ktdre mozna podzietlziCat@amiaaycznie na

w zakresie zniesienia istniejagcych barier prawnych
publicznego,

wyni kajagcych z rozwoju technol ogicznego [ organi z
proponuj e sie wprowadzi ¢,

w zakresie informacyjnym i zwigzanych z digitalizac]
dzi atan organizacyjnych na rzecz wspiedzaindtaannaijl epd

wskazanych w SUMP, realizacjad z i abrdy n
na rzecz wzrostu r uchu pieszego i rowerowego,

na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci
na rzecz ograniczania ucigzlSirwadowii skoave$pretmi sfmrmo ga
powi etrza, hatasu i ,gazéw cieplarnianych)

na rzecz ograniczania ruchu samochodow ego w miastach (w tym poprzez opracowanie SULP).

Na obszarach zurbanizowanych w Polsce ma miejwsncle pona
ponad poltowa uzytkowni kéw drog, a w strefach podmiej ski
Smiertel nym, ni z wWPM2080di dgeonizaghkh. sWe braki infrastrukH
wzdt uz gt 6wnych ciagow komuni kkdcaydjany s h g 0a obwhieni
bezpieczenstwa r uKPM2030pr opowege. nastepujagce grupy dzi at
zZzmi ana przepisoéw prawnych
ksztattowanie narzedzi wsparcia inwestycyjnegq samor
dzi at anacgne.eduk

Wdrozenie postulowanych dZi6GFmaat wbydni é@znieaowamrdy ef ek
od wi el klS®ciaz | ej pot oRkiastaemidGOF rkdcdarcym z efektdw byl yby
finansowej gmin, uproszczenie procesu integracji taryfowo -bi | et owe | oraz podjecie ws,|
ograniczenia chaosu suburbanizacyjnego.
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Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu na lata 2021 -2030

Planpr zedstawia krajowe zatozenia i cele oraz polityki
energetycznej, wsrod ktorych jest obnizenie emisyjnosci
udziatu odnawialnych Zr 6deeldn zesviera zapis © wsparciti niskoesigymege i e .
transportu publicznego PRw niuassztusd cippbhj@ghroz eadk dwt ynuacje v
Programu Operacyjnego Unfokresie 2021u2027ur a i Srodowi sko

W zakresie transportu celem jest ograniczanie negatywn
z kierunkami wskazanymi w Strategiizr 6wnowazonego rozwoju. t€Calnsmogt awny
(do 2030 roku) j e st redukcja $Sredniegar popzinomycbmisajmocE@®@dow ¢

0375% i nowych | ekkich s amo hwodniesienid dogakwe282d.zych o 3

Planz awi er a i dz inamtkarer owane na wspieranie rozwoju elektro
paliw alternatywnych. Jednym z aspektdédw tego przedsi e
publicznego transportu zbiorowego. F 1l oot a2 0a88Wt orbouksué wmae | e

3tyssaut obusoéw

Polityka energetyczna Polski do 2040 r
Polityka energetyczna Polski do 2040 .

wyznacza ramy transformaciji energetycznej POLITYKA
. ENERGETYCZNA
w Pol sce. Jest ona IS POLSKI

zintegrowanych strategii sektorowych, DO 2040 R.
wyni kaj acycStrategiiz ena  Rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju Cele szc
PEP204o bej muj g caty tanct

Z od pozyskani a surowcow,
wytwarzanie i dost awy ener Rys.2.5 Logotyp Polityki energetycznej Polski do 2040 r.
i rozdziat), po sposodb

isprzedazyreRdprzaei e ce

wskazanych w Polityce przeprowadzona zostanie niskoemisyjna transformacja energetyczna. Jednym

z trzechfi | aPditykij e dtobd a j ako§¢ powikeatérrzeg zaliczono m.in. e
W Polityce zawart o dazeni e do zeroemi syjnej kka mw miastachc j i p L
powy Zl@jt ys. mieszkancow.

Polska Strategia Wodorowa doroku 2030 z perspektywag do roku 2040

Wykorzystanie wodoru jako paliwa alternatywnego w tra
cel 6w wdrazani a i rozwoju technol ogii wodor owych. W
w transporci e, szczedg®l nmmieejwkitmanscp@erzarowym dr ogowym,
il otniczym. Przewiduje sie roczne zuzycie wodoru W Seé
w 2030 rokuu. Do roku 2025 zaktada sie wprowadzenie do eksplo
wodorowy ¢ h , budowe minimum 32 stacji tankowani a i bunkr
do oczyszczania wodoru do standardu <czystos$ci zgodni e
pociggoéw/ |l okomotyw wodor owych, ktore zastapiach i ch

ni eprzewidzianych do elektryfikacji, rozpoczeci e pr a
ptywaj gcy mi z systemem napedowym bazujacym na wodor z
mozliwos$ci i optacal nos$ci zastosowanipawsit atryacnhs per @ir @ «
metani zaciji, uruchomi eni e programow pilotazowych wy k
w komuni kaciji miejskiej, transporcie ciezkim kotltowym,

oraz intermodalnym.
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Polityka Ekol ogkBk na Panst wa

Polityka j e st rozwi ni e cSiraegii na zecd odwaviedzialnego rozwoju w zakresie klimatu,
ochrony $rodowi ska i gospodar ki wodnej . Stanowi ¢ ona
europejskich z perspektywy finansowej na lata 2021 -2027.

Cel em gt Boltykiyjne st rozwo,j potencjatu Srodowiska na rzec:
W zakresie transportu Poltykaws kazuj e m. i n. na potrzebe wsparcia ogr
drogowego oraz rozw6j] transpoisylnago.ni skoemi syjnego i zer

Narodowy Program Bezpieczens202-aA03Ruchu Dr ogowego

Progbpamws kazuj e na pozytywny trend w odniesieniu do zmni e
of i ar wypadkoéw drogowych w Pol sce. Jednak poziycbm red
ne osi agnat zaktadanych wartosci

Programz akt ada osiaggniecie bardzo wymiernych efektow do r
A ograniczenie | iczby50@&fi aj. $mi e45hnerbko 2080h,nbz 1

A ograniczenie ofiar %¢i ¢ézkoni a3liwmekn20p80. 50 z 5

14000
10500
7000
6916
5854

3500 5317

2329 2039 ) 1894 1604 § 1455

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

- Ofiary émiertelne - Ofiary ciezko ranne
Rys.2.6 cele etapowe NarodowegoProgramuBe z pi eczenst wa Ruchu Dro
Struktura interwencji Programu jest oparta na 5 f i | ar ach stanowi gcych gt 6wne

dedykowanych poprawie bezpieczensokwa Sguahumidrogowego d

A Filar1zSystem zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogov
struktur organi zacyjnyahbsyptemmeaarwamzanchu drogo

krajowym i regional nym, optymalizacje przepisbébw pra
bezpieczenstwem ruchu drogowego, ut worzeni e mec han
do systemu zarzgdzamwembeuzuphecdebdgowego, optymali zac
ianalizy danych, optymalizacje systemu badan i trans
drogowego, optymalizacje dziatan komuni kacyjnych w z

A FilarllzBezpi eczny cztowi ek, poprzez ksztattowanie bezp
drogowego oraz ochrone uczestnikow ruchu drogowego

A Filar Il 7 Bezpieczne drogi poprzez zmni ejszeni e ciezko

nowoczesnych systemdédw zarzagdzania bezpieczenstwem r
zarzgdzania, predkosci g

A Filar IV z Bezpieczny pojazd poprzez podniesienie poziomu bezpiecz ernnst wa wszystkich p
usprawnienie kontroli stagnu technicznego pojazdow
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Filar Vz Rat owni ct wo i opieka powypadkowa poprzez 1integ
Rat owni ctwa oraz jednolity system pomocy ofiarom wyp

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021 -2024

Programj est pierwszym samodzielnym programem wieloletnim
ruchu drogowego o takiej skapopr alveag ob ez ieanc zgel Absw nwyam rj ue
na drogach kr ajyocvhy cvh Deerdzagdzi e Gener al nej Dyrekcji Dr 6g
programu podej mowane sg dziatania ukierunkowane na zwi
or az stworzeni e bezpiecznej infrastruktumgi edjrsozgyoéwel| i ¢
wypadkow or pz téhed plamdware fest przeznaczenie 2,5 mld PLN z Krajowego Funduszu

Drogowego.

Projekt Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania O0Od

KPOj est pl anem rozwojowym okreslajgcymzealiemzwidpoame $
spot egmepodarczej Pol ski po kryzysile® wvoyvawt asntyunz gpcaen di ecnhi
reformy i inwestycje.

KPOst anowi podstawe ubi egani a si elnstawmenis maarzeczi Gabudowy e ur o0 p €
i Zwi ekszani a u@dmonrorwo Ymiego Rozporzgdzeniem Parl amentu
2021/241 z dnia 12 lutego 2021 r.

Realizacja KPO Zost
skoncentrowana wo Kk 0t
komponent 6w, st ) )
obszary  koncentracji  reform PODZIAt SRODKOW KPO
i inwestycji. Jednym z nich jest DOTACIJE
i i i A.
komponent E (Zielona, inteligentna Odpormosé
mobi [jno§c¢Cel em w E i konkurencyjnosé
gospodarki

Zielona, inteligentna

omawianego komponentu jest mobilnogé

G ozwoj Zr 6wn:
bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewni aj &
odpowi edni g obst 106,9 mia

. . B.

gospo dar ki . Spo f Zielona energia
. . . D. i zmniejszenie
Zielonej, intel i g Erektywnost, dostepnosé energochtonnosci

przypisano trzy kierunki reform, sdrowia m

i jako$é systemu ochrony
ktérymi sa:

o
Wzrost wykorzystania | Transformacja cyfrowa

transportu przyjaznego

dasrodowiska Rys27Podzi at Srodkow KPO (d
Zwi ekszeni e

konkurencyjnos$c

kolejoweg o.

Zwi ekszenie be:

transportu.
Obszarami, w ktorych mozli we bedagKROwthoegohenaej s gr:eal i zowa
wsparcie dla gospodar ki ni skoemi syjnej (zwi ekszeni e

r oz wi g z anmiskaemisyjoychi ,
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zero- i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy) Z(zwiekszenie l'iczby [ L

autobusowego zasilanego pali wami alternatywnymi, r oz
paliw alternatywnych)
linie kolejowe (poprawa stanu i nfrastruktury kol ej owe|j (l'ini owe]j
nazwi ekszenie jej ni ezawodnos$ci i usprawnieni e prowa
uwzglednieniem | inii O znaczacym udziale transportu
pasazerski tabor kodejiowywi(eodanoevmi ¢ abbomf ortu podr o6zy
projekty intermodal ne (poprawa efektywnosSci ustug
nandal sze zwiekszanie udziatu tego typuy transportu w
i nwestycj e w bezpieczEenwitevloszéniaespmwaoziuo mu bezpiec
w szczegOl nosci jego niechronionych wuczestnikow, j a
zobszaréw o zwartej zabudowie mieszkani owej (obwodni
cyfryzacja transpoird us y(sutneomw ctzreaSmsipeonrt owego i wdroze
poprawiajgcych efektywnos$¢ wykorzystania infrastrukt
Na komponent EzZi el ona, intelzgephamawmobi dono&€je o tacznej W

i3,1m d EUR wyczkdweéj po

Program Fundusze Europejskie na Unfrastruk22rr e, K

Celem gt 6wnyPRrogmmw ] glattuwi erdzonego przegeXompepra&arwaiely

rozwoju kraju poprzez budowe iedzrasjtrumgdbdniyeterchat ozeq
zr 6wnowazonego, wW tym (w zakresie transportu) m.in. po
budowe efektywnego i odpornego systemu transportoweg

na Srodowisk,o naturalne
dokosczenie real i zaceTENTodd wku2dB@Lw si eci bazow
poprawe bezpieczehstwa transportu.

Program z akt ada dzi at ani a w zakresie r vz tyma jw miastace)n s por t

oraz zwi eakiszlost eprdo & omuni kacj i zZzbiorowej , a trankparr al ter
drogowego t ancuchy 1l ogistyczne (pragwowygdmnat §W éel haplthvaye e )

spéjnosci komuni kaaiawykluczenia kdomumikgayjaego €rpgramz akt ada budowe no
i moderni zacje istniejagcych | inii obdwodniemiastwy ch or az dr 6g

Dgzagc do zmni ej szeni aPragnahw jarhachwSektaradl rarsspodur. ¢ i e

w Priorytecie lllz Transport Miejskiws pi er ac¢z rbewirzrdvd ndrer modal ng mobil no$
jako element transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej ,

w Priorytecie IVzws par ci e sektora tr ans pamaz tvWPriogitecfe Vg dspaczeu s poj
sektora transportuzEFRR  ws pi erac¢ bedzi e:

T rozwdéj odaormeany Kklimatu, inteligentnej, bezpiecz
sieci TEN-T,
T rozwdj udoskonal ani e zrownowazonej, o bhtpligentneg | na
i intermodalnej mo b i | nna pozidmie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym popraw ¢
dostepu do-Tsibeaiz MmMBNi |l nosSc.i transgranicznej
Progambedzi e wspierac¢ beneficjentodw poprzez dotacje, akt:
ofazi nstrumenty tgczgce finansowanie zwrotne i dotacyjne
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2.3 KONTEKSTREGIONALNY

Strategia Rozwoju Woj ewo6dzt wa Dol BOBE | gski ego

Strategia® wskazuenadost epno$¢é transport owganspaciencert o gmvgy, m kd pir ear awé
si e pmwazgstkim na drogowej sieci TEN-T (w LGOFs gto: autostrada A4 i droga ekspresowa S3)
oraz nasiecikolejowej (w tym takze kolTgQlowes§!| sneczosltEdNty trzy sce

regionu dolnosl gskiego, ktdore w ramdbolstepomoedt kapmemny tk

wskazu j: g

A w scenariuszu Dynami czna r 6 wax ovmireorstosd€ost epnosci komuni kac
peryferyjnych wspierajagcej ich rozwdj,

A w scenariuszu Metropolitalnawyspa na:k omuni kacyjng alienacje obszaréw |

A wscenariuszu Ni espojnananozai kwiel kg poprawe komunirkbacyj ne
peryferyjnych.

o a N e

St ¢

eeecciren opuEe

Kolejowa dostepnost czasowa do odrodkow ponadlokahy&t
w—  do 15 min
w16 - 30 mn

31 -45 min

46 - 60 mn
w6175 min
s 76 - 90 min
— i R KG

Rys28Kol ej owa dostepnos$¢ czasowa do osSrodké
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W celu strategicznym 5 Wz mocni eni e pr zestr zvemamaeh cels gqgpérgcyjnegbc51 r egi o
Rozwdj regional nejw ispeikctirranrzg pavmtoavwae jo n ey LGCOBWskazameo $ ¢ i m
zostaty przedsi ewzdrewpy zmadarn egtircatnegi cznych:

5.1. 1. Moderni zacj a i rozbudowaoj swéddzetmwa,drwg s naz et
obejmujagca budowe drdég szybkiego ruchu tgczagcych Wrc
obwodnic miejscowos$ci oraz budowe i modernizacje pr z
5.1.2. Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych na tereni e woj ewédzt wa, ze szc
uwzglednieniem rozwoju |inidi kol ejowych tagczagcych g
i uruchamiania nieczynnych [|inii obstugujgcych o0osSr o«
iobszary wydobycia surowcéw mineral nych,

5.1. 3. Budowa systemu transportu publicznego zapewr

woj ewddztwa, 2z atr akcyjpnoytna cczzeans eawszysikiclzseztigaanvthiowych
oraz potgczeni a mi ast zagrozonych m aorag) zapeavhignie a c j g
skomuni kowan sgsiadujacych ze soba powi atéw oraz

agl omeracyjnej w obrebie mi ast o] Zznaczeniu regio
generator ami ruchu aglomeracyjnego orabpns$SrodWwajmi szybk
5.1.5. Rozwo|j Zzintegrowanych |l okalnych i subregional
5.1.6. Zakup nowoczesnhego taboru na potrzeby regionalnego systemu transportu publicznego,

5.1. 7. Rozwdj systemu regional negoudowa mtermqgdalnydthu t owa
weztlt ow | ogistycznych i przetadunkowych,

5.1. 8. Wsparcie dziatan na rzecz zwiekszenia efekty
(el ektromobilnos$c¢),

5.1.10. Rozwdj sieci drdég rowerowych.
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Plan zagospodarowania przestrzennego woj ewd6dztwa dolnosl gskiego

PZPWD wskazuje kierunki rozwoju dl a cat ego wojewoddztwa, wdlatJ$TmML.GOFa k 7 e

w ramach obszaru funkcjonalnego LGOF(w PZPWDobszar LGOFo b ej moMiadst o Jawor , Gr
Paszowice, Gmi ne Wadr oz eNVi Mg kdtl & e 0 beGmalezgg nd BEGOF

oraz nie obej moPwami at 6w L GOF

WCeludDobra dostepnos$sé¢é transportowa i s pr a,wrKerunkw4slt e my i
Zwi ekszenie dostepnosci zdwnetperhej ewzrdmaolwagziomeij ™mMBN

PzZPWDwskazuje na obszarze LGOFhap ot r ze b e

rozbudowyaut ostrady A4 z8deyzWwact aw

budowy:obwodni cy Gt ogowap ot wd migahodbdellegnicy - etap IlI; obwodnicy
Scinawy w ciaggu DK36,

rozbudow v: DK12 odc . z FRadwariom brazwRadwanice z DK3; DK36 odc. Prochowice z

Gogotl owi ce

przebudow y: DK94 odc. Krzywa z Ch oj n 6 w, o d cz.Legdda,ooflcn léegnica 7 Prochowice,

odc. Prochowice z Mazurowice ; DW3 23 odczgrGérwoj ewdbHW3z6tdwaodc. zZ+t ot or

Legnica,

rewitalizacji|l i ni i kol ej owych: LK 3Rd&itkinlk28dcnakwdChogRndéw!l o
Legnica,

przeprowadzenia prac na | iniach kol ejowych: L Kz (Kretaszyn§ ¢ 5 , 81

LesznozGt ogéw zwred 2z ktryfi kacja odlesznokGbobgéwyn/ Dur zyn

w Kierunku 42. Ynt egracja dziatan w ramach gt déwnych korytarzy
znaczeniu z punktu widzemia rozwoju wojewo6dzt wa

Korytarz autostrady A4,

Korytarz (praski) z przebieg drogi ekspresowej S3 lub Korytarz (alternatywy S3) ,

Korytarz (alternatyw ny A4) z przebieg DK94,

Korytarz (podsudecki) z przebieg obecnej DW364 -DW382 ( Gr y § b asJawwor-Swi dni c a)
Korytarz (zprzebtegpabscnesDiV382 ( Bo | e s ¥ Alwo te aziLegiica),
Korytarz (zel apreebiegpDK86dPsothawice z Lubin i dalej DW323 Rudna z G6rza
Leszno,

Korytarz (zpltraedwslkgi:) DW329 wezglGt Glgogwéw Bal ednD&K12 dc
Koryt ar z zpizebieg: BV¢3R8 Kawice zWo t &Wi ns k o,

Korytarz z przebieg: DW340 Bukowice zWot & ci nawa,

Korytarz z przebieg: DK36 Lubin 7S c i n a Reavicz.

Dol n o s IPglig/ka &owerowa

DPR odnosi si e do wdrozeni a w InasSlaskimmd zwaj evwod died owri ey nd 9
obejmujagcych m. i n. el ementy pl anistyczne, projektowe
i realizacyjne. Cel em ¢goPRjeshwmmr ost udziatu ruchu rowerowego Ww

dol nosl.gsReiaelgiozowany ma by¢ on poprzez trzy cel e:
Cell Rawdj systemu transportu rowerowego
Cel 2. Poprawa bezpieczenstwa i wzrost spoltecznej ak
Cel3.Zarzgdzanie rozwojem syst.emu transportu roweroweg
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Istotnym elementem DPR jest
koordynacj a :

planistycznych na szczeblu !"_’:A

regionalnym i lokalnym. 7 g

gla
Przygotowanie powi gz a ninoslaskiego
ze soba mery NARZEDZIA ’é‘y

_ . EDUKACINO -

i przestrzennie d o k u me n i PROMOCYINE

planistycznych NARZEDZIA

i strategicznych, jest kluczowe ORGANIZACYINE
dl a osi ag nzirezwadu
systemu transportu
rowerowego w zakresie jego
spoOjnosci Gt 6wl
regional nym n
planistycznym jest Koncepcja

sieci gt 6wnych
do Infrastruktury
! rowerowe|

woj ewddzt wa
ktéra stanobDPR el

DPRws kazuje na s

. . Rys29Nar zedzi a Dol nos$l agaskiej Pc
dokumentacji rowerowej
regionu w podziale na poziom
regionalny (Koncepcja sieci gt 6wnych tras r owenazn Btgndandy woj e w
projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wo j e w6 dzt wa d)oi lokamys (IPavatowee g o
Strategie Rozwoju Ruchu Rowerowegmraz Miejskie koncepcje rozwoju tras rowerowychj ak o zat gczn

do suikzp).

Wazne S a t ez prawidt owo wykorzystywane n atechmezthe,i a or (
w r amac h kOPBrekgneehduje:

powotanie w strukturach administracyjnych samorzagdd\
komoérek odpowiedzialnych za rozwdj ruchu rowerowego
rowerowego,

stworzenie i prowadzenie pr z e z samor zagd regional ny interaktywne.
i wymiany informacji w postaci portalu i geoportalu DPR

powot anie zespol é6@edmatadcdgch rozwoj u ruchu rower ow
dol nos$| gsZespmt uwazzedni k6w rowerowych w regionie

Do nar zedzi -peochacknsich yPPRaalicza pr omocj e i i nformacje oraz
(dapracowni kiévedlukin)egekancow (wszystkich uczestni kodw r uc

DPR wskazuie nast epujgce zr didfjaj f wda @ zheandazee t JST (wojewddzt v
i gmin), perspektyw y finansowep ol i t yki spdéj nosci ,blEd zoerta zp asSrrsotdvkai , z$ rEoQdd
prywatnego iobr 6t ni eruchomos$ci ami
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Koncepcja sieci gt 6wnych tras r owesrkaowyooH nwdijl egve &z
Cyklostrada

Celem Koncepcj” (hbedgcczes$Obhmaskli ej Polityykiaz Rewe® jStamarfand e
projektowymi i wykonawc zy mi dl a infrastruktjyry r
jest uporzagdkowani e i zagqadmiienimanm zwi gzanym z rozwojem

wwojewddzt wi e dkoricepgaslit asiloiwin. podst awe do budowy spdjnej
rowerowych. Wyznacza ona przebiegigt 6 wnych tras wowewoOwytWi ev, szkieletor zgc y
dlapoz o st at y c h ropesoinyglt .2Mskdzanie korytarz y tras rowerowych ( st wor zeni e szki el e

j est podst awag do opracowani a szczego!l pun&h 6w owwiz§ oa
oraz priorytetow r &ll zpgvdnooy jakoypodstawa do optymalnefj al okacj i Sr odk
narealizacje poszczeg 6 loneyowd)woelwdneznttwiaw si eci

Koncepcjawskazuje nak oni ecspeé 6 wanmiaanach wytyczania pwesonyhkz egol ny
nastepujacych wymogow:
Generatoryzobecnos¢ na trasie co najmniej trzech spos$rod
rowerowego (1. mi ej ski ej jednost ki osadniczej W postaci
lub subregionalnego, 2. wyspecjali zowanego odrodka turystyozrejt yczne
w postaci obszaru o wysokich walorach przyrodniczych, 4 obiektu o wysokich walorach
kulturowych),
Integracja zt gczni e wszysilkiobwanof&i né§ trasie co naj mni ¢
kol ej owych of erujacych przysterswarmpet glozepir @ e wo z W ¢
woj ewddzWr mct awi em, 2. poczatek trasy na granicy w
w oSrodku co naj mni e|j subregional nym, of erujagacym
zosSrodkiem woiWrwddadtzkwipeorh,g cX.engi et rzasignngt 6wnag ),Dol nego
Warunki - spet nienie pi ecl.usp@&y moX ébine,z fos$r eddiwydody, ,
4. Bezpi eczebmdtrvakcy.j nosci
Przez obszar LGOFprzebiega p i e ¢ : TrasaaVda Regia, Trasa Kamienna, Trasa Miedziana, BLUEVELO 7
Odrzanska Tr as a(trasacowskazanyia w Koncepcji priorytecie realizacyjnym) , Trasa Dolina

Baryczy.

Przez obszar LGOFpr zebi ega r o6wni ez sie¢ wojewoddzkich tras ro
wytyczonych w wiekszosci po nieczynnych torowi skach
CykKlostrady.
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S TRASABNOIINODOWA "KOLEJ NA ROWERY" - TRASY ROWEROWE

w— TRASA KRAJOWA BIEGNACE W $LADZIE ZLIKWIDOWANYCH
TRASA REGIONALNA LINII KOLEJOWYCH WRAZ Z tACZNIKAMI
WARIANTY DO TRAS GEOWNYCH

Wro.
e

Rys210Koncepcja gtdédwnych tras rowerowy

Wszystkie trasy rowerowe ma | g by¢ zint egr owa n eorowym, tprzetlen svpzgstkime m z b
z transportem kolejowym. Podstawowymi elementami tej integracji majg b y dabor, taryfy, r oz kt ady
jazdy, infrastr ukt ura dworcow, stacji | prigonesdmikGe dmrasyi dhjdc
i w eprzésipdkowe wy posazone w parre&kz nigiiejBstcRa Obst(abi e Rowemalys
architektury, przeznaczone gt éwnpedddézofprowemd¢hn.ke i sch
Przy projektowaniu i r eal i zkKoacepcjavwghkazuje naystosowanie angycznyelwe r o wy
i r o zrw zawartgch w Standardach projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej

woj ewddzt wa dwolamnw Stangadadh mpjektowych i wykonawczych dla k szt at t owani a
ochrony zieleni towarzyszagcej trasom rowerowym

Standardy projektowe [ wy konawcze dl a infrastr.!
dol nosl gaskiego

Standardy’” okr esl aj g zasady pr oj ekrtoowearnd vay c ih sgaltiemdoj komu
turystycznych, rekreacyjnych i sportowych oraz zasady i
zbi or owag. ASdtraensdaatyandbiws zyscy uczestnicy procesu planowan
inwestycji r owerowych w wojewé dzt wi e dol nos$!| gs kionb,oww gt gignasasmsgkicho n e
jednost ek organizacyjnychWo j ewédzt wa Dol nos$| asoknmd e g a ych pagego zieaemiemi ot

Standardyo kr e$sl ajg m.in. zasady i ntegr ac jemroweroaymsvpastadi u z bi o1
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dojazdu rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej, pozostawienie roweru na parkingu

rower owym i kontynuacja podr O0(payp rtzryasmn sapmdkrut edo czel ioowryamn

przesiags$s¢ sie,na drugi rower)

Tdojazd rowerem z domu do przystanku -pr zewd6 z +doowearzud rowerem do cel u p
z uzupetnianiem infrastruktury towarzyszace,j] W postaci

Nadzér nad wderaaldazr~-~*% =

Dol nsk&l aPol i tyke- AUTO: 30 - 50 minut

St andar dpbew ni q i
Rozwoju  Terytorialnego, jako y\
jednost ka k o n &

~

przede wszystkim poprzez
wydawanie opi ni i do

D}

A e + (HED/GER A e

KOMUNIKACJA PUBLICZNA: 63 minuty

budowlanych, organizacji ruchu

or az koncepcji

drogowych, pod ka 7‘\ d
ze Standardami, a Kahkeenp % ﬁ: ﬂﬁ}/m k

gt 6wnych tras ROWER + KOMUNIKACJA PUBLICZNA: 50 minut

woj ewbédzt wa do

4

i innymi dokumentami ﬁ 70 & 1 70) ﬂ

rowerowymi . Standardy nal e ROWER + KOMUNIKACJA PUBLICZNA + ROWER: 38 minut
umi eszczaéd j ako
do Specyfikacji Istotnych

Warunkow Zamoéwi €

Rys211Por 6wnani e czasu podroézy r o6z

Programoéw fun
uzytkowgthjpytosow
dodatkowo przy wykonywaniu o pr a c o wamdepcyjnych, studialnych , studiach wy kona
opracowan str at SJMPY, projektach buflowalnych i wykonawczych, pr oj ekt ach st e
organi zacij. ruchu oraz inwestycij.i Zwi gzanych 2z transpo

Odst epstSwa nadsrgd dmo aMyit vgec v uzasadnionych przypadkach,adecy zj e o odst ep:

od nich podejmuje zarzgdca dr ogi | ub z apozugydkaniujpseamyej apiniiclristytutu
Rozwoju Terytorialnego dot. zastosowania odstepstwa.
Standardy projektowe i wykonawcze ksztattowania or azwaaczemudrasy zi el
rowerowych

Standardy'’,jakor oz wi ni et e gr al Sitaa rc & agmdEktomwych i wykonawczych dla infrastruktury

rower owej woj ewbddzt stanowidobinds | sakiaag oi poj ec utl at wi aj g
wtasciwych decyzji zwi gzanych z ochrong i ksztattowal
komunikacyjnych . Zakres tematyczny St a n d a obdjmduje zagadnienia problemowe | u@a etapie
projektowaniaoraz budowy | ub przebudowy drd6g rowerowych

Proponowane w Standardach r o z w nia tecéhniczne mozna st osowac¢ w brramm¢hy dr og
budowy | ub przebudowy drogi dl a rower 6w, r e &\Vekazamew a n e |
zZ 0 s t zakrepy dokumentacji pr oj ekt owe j (projektu wyk onRizedstaneog e ) w b
zostat ywyttaykczzene dotyczagce etapwzgiykdmipajcizeeegdot yczace

27



zieleni (szczegdblnie zabezpieczenia dr zewtymszcaeg@&inmiae r
w zakresie zieleni .

JAKOSC POWJETRZA

HYDROLOGIA

BIOROZNORODNOSC

ZYWNOSC

ZDROWIE

Rys212Ef ekt wdrozenia ochrony drzew

Warunkiem skuteczfteagmd aydads@w aoncieana zgodnosSci zakresu dok
z zakresem w nich o k r e Sch.oDokumentacja projektowa dla inwestycji z zakresu infrastruktury

rower owej (zawierajagca projekt wykonawczy w zaiddeniesi e z
okresl ajgcym sposoby zabezpieczenia dr zrealwowanyahgraemi z acj i
Samorzagad Wojewddztwa zost anpare ap d ddavraan yaphi mpirewaniswamor z g
podmi oty moze zosta¢ poddas&aaopannawwgiiszegel smandwnr du
zieleni.

Uwarunkowani a i wytyczne Kkierunkowe dla ksztatt o\
wwojewbdzt wie domobiSl ae&¢ mrower owa w codziennych

Mobil nes&t dnowi Doze@dHdé | aiykiiRoweromBjo!l bedgcej jednym z do

wykonawczych St r at egi i Rozwoj u Woj ewbo WVmz z2M@0o nDcoel pncoj Sal gssike ceig og 124
rower owych woj ewddztzwRol dolsh @$ k@ s lotye kKtandardamia progektowymi
i wykonawczymidl a i nfrastruktury rowerowepr aopwadidet ssbhadowin of
do rozwoju mobilnoswoj ewdwert avwe| dwdgm aedemajesk wskazanie

uwar unkowan dlatkas tsatsgortu zéreemisyjnego i ruchu pieszegow podr 6 zach codzi en
oraz takzeppbokazanate integraciji mobilnosci zeroemisyjn
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Mo b i | newpbowalza hierarchiza c j e

powi azah rowestouwwyec
codziennym dojazdom wedt ug po
funkcjonalnego  na: trasy g

(podstawowe), w tym velostrady oraz

trasy pozostakep (uzu
Potencjalne przebiegi korytarz y
transportu zeroemisyjnego to przede
wszystkim s kr 6(toyd ci nk i ni
dl a samochododw |l ub
ograniczeniami dla nic h), korytarze
rzeczne, korytarze drogowe
oraz korytarze kolejowe i Korytarze
pokolejowe. Mo b i | n ees @skazQje
wykorzystanie p odara n
pokol ejowych oraz rewitalizacji  linii

kolejowych  dla
korytarzy.

prowadzenia tych

Jako najbardziej popularne

integracij.i

sposoby
wspol nych
i transportem zbiorowym Mo bi | ne ¢
wskazuje na:

A dojazd rowerem do przystanku 7
przejazd szybka

z bi o rzodatarcie do celu p ieszo

lub transportem publicznym w tym

(ten spos¢
wykorzystywany jest

rowerem publicznym
przede

wszystkim w codziennych
dojazdach do miejsca pracy
czy nauki),

A dojazd rowerem do przystanku 7
transport
doj azd

rower uw

rowerem do
(ten s p 0 s 6 lwykorzystywany
jest podr 6zach co
oraz t a k w eekreacji i turystyce
rowerowe;j ).

Woparciu o przyjeta

przesiadkowych Mobil nos<¢€

wyznaczyt dGOFwnastepu

| okali zacj e przesigdkotvyehw

z parkingami B+R oraz ze stacjami

t adowapbj azdow zero
(wyposazeni e wezt ow
powi nno by¢ Swraadami
projektowymi i wykonawczymi

UDZIAt MIESZKANCOW W ZASIEGU PIESZYM DO STACJI KOLEJOWE)
W GMINACH PODREGIONU LEGNICKO-GtOGOWSKIEGO [%]

Chojnéw 18,3
Glogoéw me———— 6,7
Grebocice m——m 2.4
Kotla messssssssssssss—— 7.5
Kunice wess 18
Legnica 12,7
Legnickie Pole = 0,5
Lubin Te————————— 7,8
Mitkowice 24,
Prochowice wsm 14
Rudna 17,2
Scinawa 19,8
Zukowice w—— 3,7

0 5 10 15 20 25

UDZIAt MIESZKANCOW W ZASIEGU ROWEROWYM DO STACI
KOLEJOWEJ W GMINACH PODREGIONU LEGNICKIEGO [%]

Chojnéw 70,3
Glogow 63,5
Gregbocice memmsss—————————— 34,0

Kotla wesssssss= 15,7

Krotoszyce mm 4.4
Kunice s 17,4
Legnica 89,8
Legnickie Pole s 7,7
Lubin 80,6
Mitkowice 68,3
Prochowice mmmm 8,7
Rudna 39,1
Scinawa 65,3

Zukowice m—————— 25,3

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

UDZIAL PODMIOTOW GOSPODARCZYCH W ZASIEGU PIESZYM DO
STACJI KOLEJOWE)J W GMINACH PODREGIONU LEGNICKO-
GLOGOWSKIEGO [%]

Chojndw 15,7
Glogéw =———— 8,0
Grebocice w26
Kotla mee——— 6,6
Kunice msm 19
Legnica 12,4
Legnickie Pole = 0,4
Lubin 10,4
Mitkowice .8
Prochowice == 0,8
Rudna 12,1
Scinawa 14,2
Zukowice m 0,4

0 5 10 15 20 25

UDZIAL PODMIOTOW GOSPODARCZYCH W ZASIEGU ROWEROWYM
DO STACJI KOLEJOWE) W GMINACH PODREGIONU LEGNICKIEGO-
GLOGOWSKIEGO [%]

Chojnéw 60,7
Glogow 66,6
Grebocice ————— 34,9
Kotla weesss——— 14,0
Krotoszyce mmm 5.7

Kunice === 15,8

Legnica 89,7
Legnickie Pole s 15,1
Lubin 84,3
Mitkowice 76,3

Prochowice wm §3
Rudna meeesssssssss——— 29,6

Scinawa 56,8
Zukowice m——— 22,0

] 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Rys213Udzmakszkanopdwnmirodgdzw gosg
pot oz onymihn wt dvygu pigsays i r@gverowym
dostacji i przystankow |
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dainfrastruktury rowerowej )wojewédztwa dolnosl agaskiego

A llzwezty $rednie (wezty piswoteesw achk dosetowym)o G te avg dubin, w a |

Legnica,
A llzwe zthyt(enne stacje i przystanki kol e)Glwe | mliegniceac z gcy
Piekary, Scinawa.

Mobi | news<k adzuad zai at mi eGnankL&OFNO1G-mi nut owy m dostepie piesz
do staciji i przyst amnrkadzaw (Kkbddiegtowpolkdmi ot 6wz ago Ppgmymar czyc
i rowerowymdonich .W z aspieszymwyr aznie WhbijjnsdwmMiit«kowi ce zaStegawa,
dojazdu rowerem Chojwn é Gt dgegw, ca, Lubi n, Mi t kowi ce

Pl an rozwoju infrastruktury transportowej W WO e Ww|
do 2030. Diagnoza stanu sieci transportowej

Diagnoza'® stanowi trzeci etap prac

nad Planem rozwoju infrastruktury Zmiana liczby stacji i przystéanks,

w latach 2017 -2022 w %

transportowe] w
dolnoslaskim z per
diagnoza stanu infrastruktury
transportowej, odnoszac
do potrzeb transpol

wskazywanych w dokumentach _j\::( 75-95+
krajowych i region '> 50-75
zatozeh transport L 20-50

zawartych w opracowaniach

[
v
.
N
o

regional nych
przewozdédw towar owy

o

5-10
Zmiany w latach 2017 -2022 1-5
wyrazni e wskazuj g BRAK OBSEUGI
dostepnosci kol ei o

Przecietny dobowy ruch pociggbébw pes

LESZNO

dol nos$l gsUGOFM.aj Wi e
poprawe % +17®0dnot ZELONA GORA/SZCZECIN
powiat lubinAski (I - s

2

w catym wojewodzt 2AGAN/2ARY Gora
takze e f e kebkewacji

pr z e wo z drewitatizawanej linii

~

AN/BERLIN

nr 289) . Poprawi e u
dostepnos$é¢ kol ei
podmiejskich w LGOFw powiatach
gt ogows ki %) i (legdickim
(+13 %).

W relacjach regionalnych
naj wi ekszym nat ez

kolejowego char akteryzc Lwowek

: Ztotoryj
m.in. potl agczgWrioectL Staski A2 % oda
(29 par poci apaowi e Rys214Dostepnos$é¢ do regionalnej ki
| at wczed$niej). idobowy ruch pociaggobobw pasaz

13
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reaktywowanych powstzainy anowe 7 lpubid (14epgrh) Lubia z Gt ogbébw (8 par
oraz Gt o glLwszno (6 par).

Na sieci drogowej w obszarze LGOFz ost at a zakonczona reali zacaajoa pdrzavgil i «
naprzeniesienie sie r uepsdowosteri a payghtoametgchcaasavynm przebiegu DK3

(obecnie DW333), w tym m.in. z Polkowic, Lubina i Legnicy. Diagnoza zi dent yfi kowat a p C
inwestycyjne w infrastrukturze dr ogowej w oparciu O oObowigzujagce dokum
dr 6@laobszaru LGOFs g t o:

budowa p o + u d rejobwedni cy Legnicy na DK94,

prace na DK94/DK36na odc. Mmuhbngt aw

przebudowa DW3 23 pomi edzy dr ogami S5 i S3 wraz, z obwodnic
pracenaDW3 24 na odc-:ZaNied&3peK)p w

przebudowa DW333 - ul. Legnicka w Lubinie (DSDiK),

prace na DW364 na odc. Legnica zZt ot oDSPiK)a

Stan sieci rowerowej w Diagnozie opi er a owhoewi@zuj gce dotkywomegnde transp
rowerowego w wwykenané przz Insiytat Rozwoju Terytorialnego

Kolejnym krokiem po Diagnozieb e d zaktuamlizacja obecnego Planu inwestycji transportowych o znaczeniu
regionalnym w wojewddztwie dol nosl| gs k-2080", rijakcariowyzRlawa ny ¢ h
rozwoju infrastruktury transportowdkijt yw2p8mjoewdédzt wi e do

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transpor
Dol nos$l askiego

~

P o ni exapisy Planu Transportowego® p o ws t a pramveyl0 lat temu ( pr z yzjoesttya t w roku 2
i formalnie, w takim brzmieniu ¢bomwmiegzwwaegldeodndzai §§ uz on obec

i potrzeb oraz nowych mozI|l i wosci organi zacyjnych, t ech
efektywniejsze organizowanie ptz. Plan Transportowy wskazuje gwarantowan y standard skomunikowani a
regionu zest ol i cg woj ewodztwa oraz miedzy sobag osSrodkdéw powi

miejskich o znacznym potencjaine demogr afi cznym or az gt ownych .miej s
Samor zad Woj ewéddzt wa Dol no$ | argakizamrg cegionalaelga pubu Bcknage o wy
transportu zbiorowego na obszarze wojewédztwaj pwbdizkri o
publiczny transport regionalny i integrujacego go z SY
szczeblu przez JSToraz z krajowym systemem transpo rtowym .

W ramach prognoz potrzeb przewozowych Plan Transportowy ws k a z a t (wedtug O6éwczesr
na rok 2014), trzy scenariusze popytu na publiczny transport zbiorowy:

Scenariusz |1z stagnacja: popyt na ustugi przewozowe poytoasjd aj e n
finansowa nie umozliwia podjecia dziatan zwiekszajagc
niz polegajacy na poprawie efektywnos$ci w ramach ot
finansowych, a stan techniczny infrastruktury transportowej pozo staje bez zasadniczych zmian,

Scenariusz llz umi ar kowany proopzywéjna ust ugi przewozowe WZr as
przychodow przewozni kéw oraz umozliwia zwiekszenia p

samorzgdu wojewd6dztwa mmoerkbsweaipi wbdkkbkiwefi nansowy
na pokrycie luki finansowej, a infrastruktura podlega niewielkim modernizacjom i remontom
przywracajacym pierwotne parametry techniczne,
Scenariusz lllzpet en rogwtbjacja finansowa loirwgiaaniizsatt otrme pzwi
naktadow na finansowanie ptz, co umozliwia istotne
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w pt z, popyt na ustugi przewozowe wzrasta, co tym
przewozni kéw, pojawiaja si e frastrukuty wykorzgstydamdj fkzeapz, el e me n
dzieki czemu ptz odpl@@wwadaedr bedzwewnpe®0dzt wi e.

Efektem integracji ust ug upyskaniefunkejanalregogictegowanego syseemly y ¢

kt 6ry podnosi atrakcyjnos$corkaozmujnejk a&pnk zmeé mayyjwreos ¢ wz
indywidualnej, poprzez i nt egr acj e: taryfowa, rozktadoéw jazdy oraz
mini malne czestotli wosSci kursowania | inii komuni kacyjn

dla lini i priorytetowych z 60 minut,
dla linii standardowych z 120 minut,
dla Iinii uz@4emihu.i aj gacych

Legenda

[‘ﬁ osrodki cigzenia

Rodzaj potaczenia

Zintegrowane wezty przesiadkowe w komunikacji

sie¢ kolejowa (Il scenariusz) —
) krajowej
s . . .

sie¢ kolejowa (lll scenariusz)

"korytarz nowej linii kolejowej" miejskiej
sie¢ autobusowa lokalnej (powiatowej)
Rys.215P1 anowana sie¢ transportowa, zintegrowane we
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Plan
dol

Obs
na ob
ni e

Transportowy wskazuje na obszarze LGOF n a i stotne el ementy sieci pt
noslagskim, w tym szczeg6lnie na:

Bzwezel i mgeanlu ad oduzylegncamaczeni u

Czw e yibeneratoryruchu o lokalnym znaczeniu: Choj néw, Gtogow, Goéra, Lubin
Dzgeneratoryruchu: Choci anodw, Mi t kowi ce, Prochowice, Przemko
Zintegrowany wezet pr zeapwe degnicayy w komuni kacj i kr
Zintegrowane wezty przesi adkGtweg 6w,k oLneugnniikcaac,j iL unbiienj,s K
zintegrowane wezty przesiadkowe :wGkomdwi k@Gdjria, | dleagln
Pol kowice, Scinawa,

przywroécenie kolejowegagor dohuGop s a znear zdubio izRlkdna, Legni
(Zaga@®hogdWwWLeszno) , z(l&hiaatLobinyzjPa) kowi ce z realizacjag n
do Gt ogowa.

er wwyjagsty r 0z wo | t r ans p o rotganizokanége jpdvweego woj ewoddzt wo dol |
szarze LGOF,nal ¢ 2 noczes$ni,e zcko tardzneac z | i ni i autobusowych
zost at aprzezttegooorganzatoza .
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2.4 KONTEKSTPONADLOKALNY

Miedziowy Szlak Rowerowy

Koncepcja Miedziowego Szlaku Rowerowegmbejmuje b u d o w & o B0O km tras rowerowych w LGOF,
realizowanyc h ws p 61 ni elSTpLGQ@Reidereni f@rojektu jest Powiat Polkowicki . Opracowanie

zakt ankmi e csiyet uacij i, ve JETtLGOB Yy d okedzitthsy rowerowe w swoich granicach
administracyjnych samodzielnie i niezal ezni e 6@ LGODBpzoopsrtzactzy cwsp bl ng r e
w ramach ujednolicon e j koncepciji poszcze g oW nmgachhopracewaniaovgkonarthc i n k 6 w

zostata dokumentacja techniczna dl a pl3kilomeiranwejg tasyz pl an
roverowej 1t g Ge g b e gRokkowicami (siedzby dwdéch gmin powiat)u pol kowi cKki

Budowa szlakéw iurysfyczno rowerowych ncrferenl gmmy w ramachspregramu
burmistrza Polkowic tukasiq Puz ecklego

“x E MIEDZIQWY

; O K O WITC BN s SZLAK ROWEROWY

{ / y ~

powiat nowosolski

\/\‘\\

SN [ Yo |

pawat gorowski

powiat 2agarisii

BN

=X : N XS
\.\ /} D 1 N
3 b )

1
i
\ \

Rys.2.16 Pl anowana sie¢ tras rowerowych w gminie Pol koyv

Pl an zr6wnowazonego rozwoj u publicznego transpoc
Gt ogowskiego
Plan®® opi suj e rozwdj publicznego transportu zbiorowego o

uwzgledni aj geedwnpwaadpego oozebijwamirazspotl eczneu miesz
W przypadku =zaistnienia przestanek do rozpoczecia prz
ocharakterze wuzyteczno$ntoizapstabwyitcoznniegny ow edractdozre :

przetargu ni eograni czonego zgodnego z Ust,alvg Prawo zamow
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powi erzenia bezprzetargowego podmi ot owi wewnetrznem
nr 1370/ 2007, powot anemu o oaakrésie publdznege transportuzBidrowego.

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest
wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej

POWIAT GLOGOWSKI
i fe] ]

01 2 3km
1:200 000

Grochowice
Q

granice powiatu

\& sie¢ komunikacyjna

@  wezly przesiadkowe

(O  przystanki poczatkowe i koricowe

Rys.2.17Pl anowana sie¢ powiatowych | inii publicznego

Wy Z przedstawiona si e ¢ k omu nm ik @ ¢ ¥ gangardzbveana przez Powiat Gt o go.ws ki

Pl an zr6wnowazonego rozwoj u publicznego transpoc
Legnickiego
Plan'’ ustala zasady planowania i realizowania (wyznaczenia sieci komunikacyjnej ) oraz standard y

dla powiatowego publicznego transportu zbiorowego, przy zachowaniu odpowiedniego standardu
jakosci $wiadczonych wustug

Preferowanym trybem wyboru operatora w obydwu ww. modelach bedzi e tryb koncesyjny
od formy zawarcia umowy, tj.. wprzypadku, gdy oper ator bedtzrybiweg bolerasnlyomwy m
o0 koncesji na roboty orazuwdpozyphdhkn g dyulbm peslatgoir bedzie wybi e
bezposdredniego z@wawcumswamotwayk ze bedzie mieé charakter
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W ramach rozwoju komunikacji powiatowej Plan wskazuje na moz |l i wo$¢ real weatjpw cz
przesiadkowych (w Chojnowie, w Mi t+ k o w,iwcPaochbwicach i w Szczedrzykowicach ), czterech stacji
tankowani a CNG l ub LNG Il ub wodor u Yezmyeh (fpardzoyw a wie & + apco
przesiadkowych Jorazl okal i zowani a parkingéw P+R oraz B+R.

Legenda

oranica powiaty legnickiego
{1 granice gmin powdaty legnickiego
[ oranice powatdw sasiadujacych z powastem legrickim
siedzby gmin
*  mSCoOWoS powiaty legnickiego
— Planowana sied do elektryfikac)l lub gazyfiac)| R

a smca fadowania autobusu elektrycanego lub stagia tankowania autobusdw gazowych :

Siet drég na terenie powiatu legnickiego
— CrOga krajowa
— GrOga wojewddzka

—— droga povéatows 0 5 10 15 20 km
croga gminna —
Rys.2.18 Planowanypr zebi eg | i ni i powi atowych obstugiwanych p
Wy Z ej przedstawiona si ec¢ komganizawank przez Powat Legnieki. Rlanewarat a
siecé¢ linii p o ecne fest w yrakdie re¢abzacji. o
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Pl an zrbwnowazonego rozwoj u publicznego transpoc
Lubinskiego

Plan® ma za zadanie zapewnienie efektywnych przewozdéw o
reali zowanych na obszar(wgmPRambszard miasth uubin fgdzle linee gawiatowe
funkcjonuj g limvmiéskichmpjul pr zy zachowaniu zasad zrownagwazoneé
wtymna podniesieniu znaczenia mobozwojSei s-fosdodamzego@cyj ne
przy wuni knieci u n e geanyolowanegdrozeiduurankpdru indyividualnego

Planws kazuj e dwie | okal i zac jwazzvwarkingdnwP+R,rBzReosaz &+& X vo Lwbing h

i w S c iMoritasingeealizacji Planud ok onywany bedziseeg%ai psmopmiemywe j s k
(od 1 z niedostatecznejdo6 zc el ujdalcae jklazdwgla zn({@o5B8Dost epnos¢ przestr
Zliczba przystankéw komuni kacyjnych w soireaczi 6nal tEenriesryije
autobusoéwdzi at pojazddw nspebemapgenghbh co naj ®Bni ej
lub zeroemisyjnych ).

Powiat Lu b i nosghlnizuje 22 linie komunikacyjn eo + g c z n e j 2,8arineM okzooskci il omet r'oéw r oc.

TRAKO

komunik na ktérej | wane TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE
put \

miejscowosci oy v
O  zintegrowane wezly przesiadkowe
= przebieg trasy linii
o]
==« wybrane kursy
[ granice powiatu lubifiskiego
granice gmin

Linie komunikacyjne w:

transporcie drogowym, na ktérych planowane
jest wykonanie przewozéw powiatowych
o charakterze uzytecznosci publiczej

" transporcie drogowym, na ktérych planowane
jest wyk ie przewozow wojewddzkich o c
uzytecznosci publiczej (Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Dolnoslaskieqo)

110 Polkowice
Polkowice

(Gtogéw) —transporcie kolejowym, na ktérych planowane

jest wykonanie przewozow krajowych o charakterze
uzytecznosci publiczej (Krajowy Plan Transportowy)

transporcie kolejowym, na ktérych planowane

jest wyk ie przewozow we 6dzkich o ¢
uzytecznosci publiczej (Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Lo oy Dolnoslaskiego)

11 Wroctaw

13 (AYEE A s
M. 4,58,78 10, ) ; N Derorbmmdl -
* A\ 100¢ 108,102, 103, YN pia= >
104, 105,140,111, 112, G2 % '
112,113,121, 131, : ey
9 T T PAT3g, hon
> {

111
Choclanéw

121
Chocianéw

Wroctaw [ 0 5 10 km
L —
Rys219P|l anowana siec¢ |linii o charaktelrezkki uglitmczn
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Pl an zrbwnowazonego rozwoj u publicznego transpoc
Polkowickiego

Plan"z powodu tego, ze biezgca dziatalnos$é¢ Powiatu Pol ko
zbi orowego jest wzgledem |j ega ozsatadz eurc hnyd comogxX¥eadezbaznait caz onnr
Rady Powiatu Polkowickiego z dnia 23.06.2022 r.

Pomimo tego, Powiat Polkowicki z a p | a nooganézh ¢ j7 §nii komunikacyjnych ot gacznej ®%2 el kos
mnwozokil ometr‘dw roczni e
Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Legnicko -Gt ogows ki ego Ob s z

Funkcjonalnego na lata 2021  -2027 z projekt

Projekt Strategiidef i ni uj e ramowy plan strategiczny kapdazy cszyreiedg
simajd@o r ozwoj u -gsopsoptoedcazrncoz e g @ bioe maiza piovgdbszarze d GjOIF taczni
uki erunkowanych na pomprawd&ajinald@d iGOByzoviog owe skupiajag s

planu operacyjnego w trzech obszarach interwencji o charakterze zintegrowanym , ha Obszarze 1 . Ust ugi
s pot e cObszaze 2. Gospodarka i Obszarze 3 . Sr o d dHoryzenkaloym celem  Strategii jest:
zaplanowanie wspo6l nych i nwestycji samorzgdoéw skupiony

dofinansowania oraz zbudowania trwatltych acp d\saspekeie dl a d
zr 6wnhowazonej Stratedgimiwskazojg:c i
Cel strategiczny 2. Konkurencyjna gospodarka LGOF Priorytet 4. Popr awa spéjnosci troe
i skomunikowania LGOE

Dzi atamzemo4nlenie kolejowej dospepnaé¢ceci budawsgpap

kol ej owe | Lubin,Pol kowice Glogow)
Dzi at a rsiwerzedie zibtegrowanego systemu transportowego(Obszar 1),
Dzi at adhiPeprdawa infrastruktury publicznego transy

na terenach wiejskich,

Cel strategiczny 3. Oc hr ona i Zzr Ownowazone wykorzystanie zas
Priorytet 7Popr awa jakosci $Srodowiska naturalnego
Dzi at783kPreeci wdzi atanie zagrozeniom klimatycznym

Cel strategiczny 4. Unt egracja procesow r daGQFon wymigrze tprzestraenngrb s z ar z
i technicznym, Priorytet 100 Koordynacj a procesoéw pl anowani a i
strategicznym:

Dzi atlabhOmr acowani e i koordynacja dokument ow pl ani
Dzi atlaaBedowa strukt UGOFzar zadzani a

Dzi at a8Reallizacja dziatan w ramach zZUT

Dzi at anRealliz&cja wspoélnych projektow poza ZUT

Cel strategiczny 4. Unt egracja procesow rozwojowych na obszarz

i technicznym, Priorytet11.Popr awa spépfhogennpjzi :spotecznej LGOF
Dzi at anKemfdlleKsowa rewitalizacja obszar, 6w zdegrad
Dzi atanikRodjk.c2 e dzi at an na rzecz integracij.i pr

w ramach LGOF
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Podsumowanie i rekomendacje

Pot owa obowi gtGOFpt g0 fransportowych zost at a o pwdatachw28ld 2016

(t alkwog ewddzKki plan transportowy zosaapowgypdrako@3a0ny w r (
Wszystkie plany transportowe wskayggWwatsyskemidaczmand pio

zaro6wno taryfowo oraz biletowo, jak i infrastrukturaln
P+R oraz B+R. Naj nows z e pl any transportowe traktuj a juz T
ze zr6wnowazong mobilwo$ygma omikejnadbesst,zunga s clii ni i aut obusow

zeroemisyjnym. W zwi gzku z czym rekomenduje sie:
aktualpkacpw transportowych opraz®OWanyzé wzdlagdw hna
uwarunkowan i nowycépnog&i gz an techricanych ianfrastyukturangch, ,
a takze mozliwosSci dofinasowania zewnhetrznego,
opracowanie nowych planpwztosdawfy diotwa vayt dtw dIGOF
lub
pr zy jpgezivszystkie ISTLGONS pOl nejzpbébiwhowhkZonego,wtymavaspékce pt z
zr 6wnowanohieljndlsa icat e go ooprza opracolaBi® Blanu transportowego
dl a cat egdGOhwpz awadz aj g cstapdardiyndoll a t ks z t a fubkojomawmariaa
sieci komunikacyjnych , dla ekologicznych poj azdo6wdlapbobhst ugi osbb ze szc:z

potrzebami .
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2.5 KONTEKSTLOKALNY

251 Pl any zr 6wnowa z o rpébliconego otranspmijtuwzbiorowego

Pl an zrdéwnowazonego rozwoju publicznego transport
Gt ogobow

Celem opracowanego prawie 10 lat temu Planu?' jest r o z wplilicznego transportu zbiorowego

organizowanego przez mi ast o (Gtgoogdonw e z postul at ami Z r Rlomowanvea Zz o n e g
maj g rboyzéwi gazania przyjazne dlaazsinwdcwiesha mazwi alzmagdg a
iut atwipigdgrceez komuni kaRy sl izdhzd oy otwgansport zbi agodnivy b e d:
z wizjag akt acka komuni kacja miejska ze wzgledu na jakc
funkcjonowania bedzie realng alternatywg dla transport

Plan wskazuje pozgdany d @c mkud@®28) poziom r eal i zacj i ust uwgzakpesiz e Wwo z OV
bezposredniosci pot gczen, czestotliwosci kursowani a
komuni kacyjnej, informacj.i pasazerskiej, cen biletow
komuni kacyjnej,rpumktzonadsoisci,wygody komuni kaciji mi ej s |

GMINA MIEJSKA GLOGOW
schemat sieci komunikacyjnej ¥ '™ ...

LEGENDA:

TYSIACLECIA e
- Jednodd sie¢ komunikacyjna
Raobotniczej

wezel przesiadkowy

PLAC B granica miasta
/
®
@

patle autobusowe

E \-\\ ' H. Brodatego Krzepow PKP

Rys220Lokal i zacja wezta przesiadkowego w




Pl an zrownowazonego rozwoju publicznego transport

or az Gmin z kt 6r ymi Gmina Legnica posiada zawar
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Celem Planu® j e st zapewnienie odpowiedniego sorazreftkywadeh ust ug
przewozOw o charakterze wuzytecznosSci publicznej,z real.
Kuni ce, Mi + k o wi araz pd drudniac2624 vokuc & gminie Legnickie Pole, przy zachowaniu
zasad Zzrownowazonego r (padnoezgnia ztnraxzrzemo rat umobi | nos$ci k ol

da rozwoj u s -pospodaiczegooprzy uni kni eci u negatywnych skut koéw
rozwoju transportu indywidualnego ). Plan ws k a z uj e Opesatoréarsieci komunikacji miejskiej
w Legnicy w trybach zgodnych z:
ustawag Prawo zamoéwliuen publicznych
ustawag o0 umowie koncesji na ,luboboty budowl ane | ub ust
art. 22 ustawy o publicznym transporcie zbiorow ym.

W zakresie infrastruktury transportowej wykorzystywanej dla potrzeb publicznego transportu
zbiorowego w Planie to m.in.:

zakup 4 szt. autobuséw z elektrycznym napedem wraz z
wdrozeni e, utrzymani e transpoetu nevwesowegoa s- éegniecki sykteémergweru

mi ej skiego poprzez zwiekszenie wykorzystania technol
stuzgcych ograniczeniu emisj.i zanieczwyszczen i subst
budowa multimodalnego Centrum Pr  zesiadkowego w rejonie Dworca Kolejowego PKP,

W zakresie integracij.i systeméw transportowych Plan wsk

taryfowy poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na obszarze LGOF,

rozktady jazdy poprzezpwkza¢eemagpkoesidyghdkaawgc h,
infrastrukturalny popr zez koncentracje przystankoéw
zintegrowanych weztlt débw przesiadkowych.

Planws kazuj e mozliwe | okalizacje czterech wezt oébw przesi a
kol ej i komuni keweget mpegekpadkowy Zosinek w Legnicy
wlLegnicy oraz wezet przesiadkowy Rzeszotary,
kol ej, komunikacje miejskag i regionalnag: wezel przes

Celem przyspieszenia linii komunikacji miejskiej Plan wskazuje na wprowadzenie Kkorytarzy

autobusowych wysokiej jakos$ci oraz wykorzystanie funkc
w ruchu dla autobusow.
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LEGNICA

Plan zré tu
zbiorowego dla Gminy Legnica
oraz Gmin z ktérymi Gmina Legnica posiada zawarte

por

LEGENDA

korytarze autobusowe wysokiej jakosci:
korytarz 1
korytarz 1a
korytarz 2
korytarz 3
korytarz 4
korytarz 5

droga gléwna
droga inna

droga krajowa
droga wojewddzka

lowa Wies Legnicka

linie kolejowe czynne
linie kolejowe czynne dla ruchu towarowego

LT TN

granica miasta

Rys221Pr oponowany przebieg korytarzy autobusowyc

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport
Lubinora z gmin, ktore zawarty z Gming Miejskag Lubin g
realizacji publicznego transportu zbiorowego

Poni ewragani zatorem ptz na ter eni @®lantanbi¢ Zngduj¢ maktycznBgowi at L

zastosowania.
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2.5.2 P o z o s takumenty strategiczne

Dokumenty poziomu lokalnego musz g uwz gl e duwarankowania, wytyczne oraz wskazania
dokument 6 w gowgzazebla,e ti. europejskich, krajowych, regionalnych i ponadlokalnych

oraz uwarunkowania i potrzeby lokalne. Powinny one, w nawig zani u do wyzszej rangi
zewnet r zpsyzcchz e gwott roankitegwa ¢ o dany ¢pioblereachaabsraraem i a ¢ h

Wi e k s zJ®BLGEOF posiada obowi g z u j(wg tymm t a k bleEcnie zaktualizowane Ilub w trakcie
aktualizowania)podst awowe dokumenty okr e $$Tagkalenelatk ti.er unkii rozwc
strategie rozwoju okr esd pphtctyke roz @ jzu3d0 @min bGOK lub powiatu
3z5Powiat 6w LGOF
studium uwar unkoiwank i er uzagospadarowania przestrzennego (dalej: suikzp),
uszczego6t owione w czesci obszaru danej gmi ny mi e |
przestrzennego, kt é6r e posi aGmnylgGOwWs zy st ki e

Ni e k tJ8TrLé0Oposiadaj a t ak z e :

pl any ochr onyb54%dSTdGAFiL6sziB&Gmin LGOFz 53 %) oraz(3z5Powi at 6wy L GOF
60 %,

plany gospodarki niskoemisyjnej z 43 % Gmin LGOR13 z 30 Gmin LGO#,

gminne programy rewitalizacji lub lokalne programy rewitalizacji z 33 % Gmin LGOF(10 z 30 Gmin

LGO#,

opisane w rozdziale 2.5.1.plany z r 6 wn o w a zrazwaogudransportu zbiorowego z 17 % JST LGOF
3z5Powi at 0 w60lYDAF3 z 30 Gmin LGOR? 10 %),

strategie rozwoju elektromobilno $ci z 2 Miasta LGOF Legnica i Polkowice .

Dwa podstawowe dokumenty strategiczne , tj. strategie rozwoju (wszystkie JST LGQForaz suikzp
(wszystkie Gminy LGOfF poddano ocenie pod ZKagtdeg zgnpdwnéwazone|] n
Ocenie popddano zapisy dokumentu dodlyszarckew ntyehtvegtpgywgweayg ygoechy ¢ h
naprzemi es zc z dandj &T poLEOFp o

planowanie przestrzenne uki erunkowane na mobil nos$¢,

transport zbiorowy w LGOF ,

indywidualny ruch rowerowy i pieszy,

indywidualny transport samochodowy,

bezpi ec zrachws drogawego,

transport towarowy i logistyka miejska.

Oceny dokonano w skali cztero stopniowej:

Ozbr ak z amdoksniencie ,
lzzapisyj edyni e sygnalizpprgusaamjgg k wieg t wes, praksje tlub jest c z gt k

niedostateczna) diagnozystanur zeczywi st ego oraz cel ow i/l ub dzi at ¢
dotyczacej danej kategoridi

2 7 s azapisy o zakresie podstawow ym, gt 6wni e | ub wytgcznie o charakt
brakuje skonkretyzowan ych cel6 wi / | ub n & 2 iu gy poprawie sytuac j i dotyczgcej (
kategorii ,

32sg rozszerzone zapisy i/lub wskazani a, rozwiagzani é

kwestii, wskazane tsyym samym bezpos$rednio probl emy dotyczze
przedstawia skonkretyzowane, planowanes posoby i ch rozwiagzania

Oc e nlgo n ca tla danego dokum entu strategicznego jest $ r e d mden wszystkich obszar 6w
zwigzanych ze zr 6 wn o waimopisanycoVynilti tejocemy ipedstawiono w tabelach
Tab. 2.1 (dla suikzp) oraz Tab. 2.2 (dla strategii rozwoju).
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S rdeia ocen a dla wszystkich suikzp Miast LGOF Gmin LGOFwy n i dyské @5 (namo z lai wvnak sy mal na
SredBf0).gNaj |l epi ej 0 ¢ e n ioreenwo niclu aspeftly d d b iy ¢ Plgnowania przestrzennego
ukierunkowanego n a mo b iotan lmdywidualnego ruchu rowerowego i pieszego, a nieco mniej t a k z e
Transportu zbiorowegow LGOFNajs t a wiyejaydtz api sy Eobtykiyparkingawvej oraz Transportu
towarowego i logistyki miejskiej. Sdabo uwz gl e d s gt carkeaspekty dot yc Bgeei eczehst wa r
drogowego. Tylko 12 Gmin LGOF(40 % wszystkich Gmin LGOF posiada suizkpz o c eonwgy zferje d ni e j
oceny dla LGOF, a jeszcze 18 z nich (60 % Gmin LGOF, masuikzp, kt 6rych zapisy daja t ac
Sredniej oceny w LGOF.

Natomiast Sr edni a o35emategii diwoju JSTGOFEt akwegni ok 84nha mozl i.we 3, (
Naj |l epi ej oceniono uwzgl edni mdywiduanegoiruchon rowmesopragd itpigszedam t y ¢ z g
i Transportu zbiorowegow LGOEFSt osunkowo dobr ze, na $Srednim poziomie
Bezpieczenst wa rruNcahugodz ejgoweygpoa dt y Indywiduanggo tramsperta z g ¢ e
samochodowego, a n a jz Srarspoituetgwarowego i logistyki miejskiej. Nalezy przy tym z
Zz e dwie strategie Gmin LGOFs g w t omdcawanea (mi ast o Chojnow i Y mi na

a dwaPowiaty LGOHgt ogomsukbii)h <thi ni e .Diaegoayka 1o IJST LGOFL1 wszystkich

JST LGQOMposiada strategierozwoju z oceng powyzej $redn@VeoznichQeISYLOBF a L GO
ma strategie rozwoju,kt 6 r ych =zapi sy dajag tacznag oceak %dQITILEGGF] Sr e
nie posiadaj g jeszcze obowigzujagcych strategi. rozwoj u
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Tab.21Zgodnos$¢

obowi gzujgcych

studi 6w anmowania przestroennagd w LGOKzi eirduengk 6 w

zrownowazonej mobilnosci
0 -

° = E c = ©

s22 B |8 x| 3 | oo | E3

§58-| 259 |28 | £3 £ o 8 g2
JST LGOF Uchwat a3 N Z o N O < g 8 > _g ES o 3 s 3 Ocena

Sfeg 5= |se=| s2 | § |22 | g%

=58 2 - £ 3 Ey . z3

2 E 2 _% B o E =

= oM

Miasto Legnica L1/553/18 2 2 2 2 2 1 1 1,7
Mi asto Chojnow XIV/59/15 1 1 1 1 1 1 0 0,9
Mi asto Gtogow XXXIV/327/17 1 1 1 1 1 1 0 0,9
Miasto Lubin XXXVIN/274/22 1 1 1 1 1 1 0 0,9
Mi ast o i Gmi n a | XXKnNo2Roms h 6 @ 1 1 1 0 0 0 0,4
Mi ast o i Gmi na | G¥In28/15 0 0 1 1 0 0 0 0,3
Miasto i Gmina Polkowice XXIV/354/17 1 1 1 1 0 1 0 0,7
Miasto i Gmina Prochowice XL/206/2021 1 1 1 1 0 0 0 0,6
Mi ast o i Gmi n a | Xxpgieunek p w 0 0 1 1 0 1 0 0,4
Mi asto i Gminal| Sissszawpa 0 0 1 0 0 0 0 0,1
Mi asto i Gmi na | Wy\§3th/g2z 1 0 0 0 0 0 0 0,1
Gmina Chojnoéw V.38.2019 0 0 1 0 0 0 0 0,1
Gmina Gaworzyce XXIV/195/2017 0 0 1 0 0 1 0 0,3
Gmina Gtogodw XLVI/356/2021 2 2 2 1 0 1 0 11
Gmi na Greboci c¢ LII47/2013 0 0 1 0 0 1 0 0,3
Gmina Jemielno XXIX/178/04 0 1 0 0 0 0 0 0,1
Gmina Jerzmanowa XXX/233/2020 2 2 1 1 1 1 1 1,3
Gmina Kotla XLVI111/268/22 0 1 1 0 0 0 0 0,3
Gmina Krotoszyce XXIV/205/2021 1 1 1 0 0 1 0 0,6
Gmina Kunice VI1/367/07 1 0 0 0 0 0 0 0,1
Gmina Legnickie Pole 1V.30.2019 1 1 1 0 1 0 1 0,7
Gmina Lubin XXVI1/271/2021 1 0 1 0 1 0 0 0,4
Gmi na Mecinka XLI11/345/2022 1 0 0 0 0 0 1 0,3
Gmi na Mit kowi c ¢XLVII/363/2018 1 0 0 0 0 0 0 0,1
Gmi na Ni echl 6 w|XXXVI/2852017 1 0 1 0 0 0 0 0,3
Gmina Pectaw XI/67/2012 1 0 0 0 0 0 0 0,1
Gmina Radwanice XXVI1/187/21 2 1 1 0 1 0 0 0,7
Gmina Rudna XXVI11/280/2018 1 1 1 0 0 1 0 0,6
Gmina Ruja XX/141/2017 1 0 1 0 0 0 0 0,3
Gmina Zukowi ce| Xxi9s2020 2 2 2 1 0 1 0 1,1
Srednia oce 0,5

Srednia ocen] 09 0,7 0,9 0,4 0,3 0,4 0,1
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Tab.22Zgodnos$¢ obowigzuj gowGdFz st dag egi Ownowabdpme |
zaesia o2 25| B |8 |2 3| B | 2. | B%
ST LGOF Uchwata P g g g il 88 | £ gg 3238 g o 2 £E | ocena
2| E g =2 5 §8
a e =
miasto Legnica XLIX/560/22 do 2030 3 2 2 1 1 1 1
mi asto Choj n 6 w| wopracowaniu X 0 0 0 0 0 0
mi asto Gtogow XXVI/150/12 2012-2026 1 1 1 1 1 1 0 n
miasto Lubin XX1X/202/21 do 2035 3 2 2 1 1 1 1
Mi ast o i Gmi na| XC\hiIG0t.2014 [n26142020 1 2 1 0 1 1 0 0,9
Mi asto i Gmi na| GuIBHS 2015-2025 0 1 0 0 1 0 0 0,3
Miasto i Gmina Polkowice XLV1/482/22 2021-2030 2 2 1 1 1 1 1
Miasto i Gmina Prochowice XIX/112/2016 | 2016-2024 0 1 0 0 1 1 0 n
Mi ast o i Gmi n a| whpragowamuk [6 w x 0 0 0 0 0 0 0
Mi asto i Gminal| Sxiosia w|a20152022 0 1 1 0 0 0 0 0,3
Mi asto i Gmina| Wasxos z| 2020-2024 0 1 1 1 0 1 0 0,6
Gmina Chojnow XX.118.2016 2015-2020 0 0 1 0 0 0 0 0,1
Gmina Gaworzyce X1/106/2016 2016-2022 0 0 1 0 0 1 0 0,3
Gmina Gtogow XV/104/2016 2016-2023 0 0 1 0 0 0 0 0,1
Gmi na Greboci cp LI3422022 2021-2027 1 1 1 0 0 1 0 0,6
Gmina Jemielno XVI11/83/2016 2016-2023 0 0 1 0 0 0 0 0,1
Gmina Jerzmanowa X111/101/2015 2015-2025 0 1 1 0 0 0 0 0,3
Gmina Kotla XVI111/86/16 2016-2026 0 0 0 0 0 1 0 0,1
Gmina Krotoszyce XI75/2016 2016-2025 1 1 1 0 1 1 0 0,7
Gmina Kunice XIV/75/16 2015-2025 0 1 1 0 0 0 0 0,3
Gmina Legnickie Pole XL/243/2014 2014-2020 0 1 1 0 0 0 0 0,3
Gmina Lubin XXVI/149/2015 | 2015-2030 0 1 1 0 0 0 0 0,3
Gmi na Mecinka XI11/92/2015 2014-2025 0 0 1 0 0 1 0 0,3
Gmi na Mit kowi cleXVvilii2004 [nieokresél @no 0 1 0 0 0 0 0,1
Gmi na Ni echl 6 w| XLVI/357/2018 | 2018-2022 0 0 1 1 0 0 0 0,3
Gmina Pectaw XII/71/16 2016-2023 0 0 1 0 0 0 0 0,1
Gmina Radwanice X1/64/16 2015-2023 1 0 1 0 0 1 0 0,4
Gmina Rudna L/349/2022 2023-2030 1 1 1 0 1 0 0 0,6
Gmina Ruja 2017 2017-2023 0 0 1 0 0 0 0 0,1
Gmina Zukowi cel| XI\V/114/2016 | 20162025 0 0 1 0 1 0 0 0,3
Powi at Gt ogowsKki brak X 0 0 0 0 0 0 0
Powi at Goérowsk 1/XXV/00 nieokre¢slOno 0 0 0 0 0 0
Powiat Legnicki 2002 2002-2017 0 0 1 0 0 0 0 0,1
Powi at Lubi Aski| brak X 0 0 0 0 0 0 0
Powiat Polkowicki XIX/181/2020 | 2021-2025 0 1 0 0 0 1 0 0,3
Srednia oce 0,4
Sredni a ocen{ 0,4 0,6 0,3
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Anal i zakymgnty strategiczne, Moz na z auwmwacaware,w ppzednich latach r 6zni g si e
w stosunku do pr zyzakredsgmc th e noabteyccnziney m 0 boebjsnzuajrg c ¥ mé wn owa z c
mobil nosci . Smiszjnekuvez gl e djaskcael tgkich z a g a d njak esgistemy transportu
wspobét dzi etzp nedukazja i pr omocj a transportu zbi orowego i
oraz prezentowatzybyt iepgote¢da transportu towarowego i | ogi styk
parkingowe;j .

Wpozost abbzgrach imnowszy dokument, tympbadar gt em dakbhddmn w)
mo b i | ropisSpotizeb, mo z | ikierank é wplanowania i rozwoju gminy .

Niedawno opracowywane lub aktualizowane | okalne dokumenty strategiczne,j uz na pozi omi e

i c el étrategicznych ws k a zna jistgtn e znaczenie zr 6 wnowaz onej miejskigji sl knuot Skepij g c

pr a wi ddhoomyojem danej JSTLGOFEt a k zlk o mwt e knfegracjew LGOF

W zakresie pokrycia obowi gz uj anpzpmicaty obszar LIGYOIF wokowtu53% 021
(przy Sredniej dla wojewoddztWWavtydnadlanos| gski ego 66, 2

Legnicy z w 45,7 %,

Gmin LGOFW powi eci e @B8®PFwws ki m

Gmin LGOFRw powiecie g 6 r 0 w sz67,2rf6,

Gmin LGOFRw powiecie legnickim z 51,8 %,

Gmin LGOFw powiecie | u b i nhz79,7 %

Gmin LGOFw powiecie polkowickim z 48,8 %,

Gminy Me ¢ i 17 898 %.

Pokrycie obompzgreas jcgactyoréici swoj ego obszaru w LGOK3ID%2021 n
wszystkich gmin) z Ch o j nigmwiny: G6r a, L egnilLobkni i ePcohlled w, Pol kowi ce,

i ZukowiPoai zej S r LEGOR (5& o) pakiytgch mpzp b y ttog ¢ z i igmin vt LGOF, w tym

naj ni gtepz ¢ pokrycia mpzp b yw 7 Gminach LGOF Kotla (0,3 %), Wa s o @©,8 %), Jemielno (0,7 %),

Krotoszyce (1,1 %), Kunice (13,2%),Pr z e mk 6 %),G16q9 d6 w %), aGmiMaPe cwine by tlwa og ol e
pokryta o b owi gz umppgpe y mi
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Tab.230bowi gzuj gce dokumenty strategiczne w
@ o
> 'z = e 1S
JST LGOF 2 s 5% %g = 2 5 -
’ g | 55 | °¢ G s g
g o %_IE %— Q.;
Miasto Legnica X X X X X X X
Mi asto Chojnow X X X
Mi asto Gtogdw X X X X X
Miasto Lubin X X X X
Mi asto i Gmina |ChXcilan®dw X X
Miasto i Gmina |GOX a X X
Miasto i Gmina Polkowice X X X X X
Miasto i Gmina Prochowice X X
Mi asto i Gmina |[Prxxemkodéw X X X
Miasto i Gmina [ScXx ndwax
Mi asto i Gmina |Wasogz X X
Gmi na Chojnéw X X X
Gmina Gaworzyce X X X
Gmina Gtogébw X X X X
Gmi na Grebocice X X X X
Gmina Jemielno X X X X
Gmina Jerzmanowa X X X X X
Gmina Kotla X X
Gmina Krotoszyce X X X
Gmina Kunice X X
Gmina Legnickie Pole X X X X
Gmina Lubin X X X X
Gmi na Mecinka X X
Gmina Mit kowi c ¢ X X
Gmi na Niechl 6w X X X
Gmi na Pectaw X X X
Gmina Radwanice X X X X
Gmina Rudna X X X
Gmina Ruja X X X
Gmina Zukowice X X X
Powi at GtogowsKi X X
Powiat Go6érowski X X
Powiat Legnicki X X
Powiat Lubinski X
Powiat Polkowicki X X

Podsumowanie i rekomendacje

W obszarach d ot . zr
zasad i

Wspoélwmskazani a

aspekty przestrzenn e i

wy mogow

mobi |

Ownowazonenj
mobil nos$ci
(gt owni e w
aeosci ow
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rozwéj transportu publicznego, w tym witasnego (gmini
wskazywanie |l okalizacji weztdédw przesiadkowych,
rozwo,j infrastruktury pieszej i rowerowej ,
uspakajanie oraz ograniczanie r uchu samochodowego na obszarach =za
ruchu tranzytowego, poprzez jego wyprowadzanie na obwodnice

Brakuje w nich pges$agmam kekiaeg@annosciag rozwiagzywania nar

przestrzennych i mo b i | wIloGOE, proedeywszystkimiweakrediea n ¢ 6
zapobieganiainiwelowanias k ut k 6w ni ekontrol owanej suburbanizaci
por zadkapwazrneist r zeni publicznej pod kagtem ruchu piesz

wprowadzani a zasad polityki parkingowej,
promowani azr 6wnowazoneji moSbridldnonficeszkancow

W zakresie zagospodarowania irozwoju przestrzennego Gmin LGOFw oparciu o zapisy mpzp a 25 Gmin
LGOR pot owa w&EmiglGOEjiecsht pokrytych nimi pon%zAe§Gmnt@dFni ej
posiada pokrycie mpzp dla p o ni %54 swojej powierzchni, w tym jedna (g mi na Peomikhaw
ne posiada zadnego mizpMagheuparkmgpgoimaj gc na uwadze rozwoj
dokonywany na podstawi e wydawania decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania
przestrzennego , $ wi a d ¢ z y ¢niekomtratowanej suburbanizacji i p ot e g 0 wjgf mégatywnego
odzi at ywamaemineszczanie sie mieszkancow LGOF i dost epnc
W zwigzku z czym rekomenduje sie:
akt ual isuikapc reewz gl edu na Zmi ane uwarunkowan i dost ey
organizacyjnych, technicznych i infrastrukturalnych, a t alkkoen i e c zwpmwatizania
stosownych zapisdébw traktujagcych o réznych obszarac
Z zagospodarowaniem o raz planowaniem przestrzennym,
aktualizacje dokumenztsézw zetgodtmatgegenycwzwoj u, ze wzg
uwarunkowan i dostepnos¢ nowych rozwigzan organi zacy
a takze wiekszych mbobal cewwdetrfznepgoowa
opracowani e | mlkam®@wo W itythnMiastach LGOForaz w Gminach LGOEF  k tsoégr e
Organizatorami ptz ,
sukcesywne aktualizowanie obecnych mpzp i opracowywanie nowych mpzp, celem pokrycia
obszaru gminy .
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3 UWARUNKOWANIA ROZWOJ U MOBULNOSCUEIMUEJ S
LGOF

3.1 UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNEU SPOLECZNE

Uwarunkowaetanspe®g jednym z wazniejszych aspektoéw okre
mobil nosci na tereni e oimstropwlitadinychf Z2achddz poreapnpchsy demogr
d e t e r miakresjich funkcjonowania , a tym samym rozwoju.

WLGOFEw roku 2021 mi es z7k9abt oq wiyagc68%hw Miastdch BGOF(297 tys.). W po r 6 aniu
do roku 2000, t a ¢ zweiwszystkich Gminach LGOFw roku 2021 nast gpi t} spadzkandd Wby 4mi e
W 11 Miastach LGOFodnotowano spadek liczby mi e s z k aorflt%,ma j wi ecej w Bpadekarikeowi e (
a najmniej w Polkowicach ( spadek 0 1%). P o mi mo , 26zGminach LGOF(z wyt gc z e n)jwlatachmi a st
2000-2021 nast gpi t wzrost | i t42d),y ami els2z damtaiva 6 epediow t ym naj wi eks
(12%)gminyJ emi el no i Ni ec h[(186)gminaGawazyaarNatenjiastawg r pd z o s t Bigmirc h
naj wi ekszy bwzlrwdnod diczgmihy q105%Y) gning Jerzmanowa, (77 %) gmina Lubin, (63 %)
gmina Kunice i (42 %) gmi na Gt ogo6w, 6&) gmng begrickig Bolkee(d %)( gmi na Me ci n k
i (1%) gminaGr ebo.ci ce

Tab. 3.1 Zmiany wliczhiel ud n o $ c iwlatachL2G00 £2021

. razem w LGOF w tym razem w Miastach LGOF w tym razem w Gminach LGOF
JST LGOF powiat
2000 2021 r 6zni|c aooo 2021 r 6zni|c aonoo 2021 réozni

Legnica Legnica 107 416 93988 -13% 107 416 93988 -13%
Mi asto Gtogodéwl|gt ogows&575 63 730 -10% 70575 63 730 -10%
Gmina Gtogoéw |[gt og osdob8 7 063 42% 4958 7063 42%
Gmina Jerzmanowa gt ogols2kré2 5669 105% 2762 5669 105%
Gmina Kotla gt og o|sa084 4 359 8% 4034 4 359 8%
Gmi na Pectaw |[gt ogos2K66 2119 -6% 2 266 2119 -6%
Gmina Zukowi cé¢gt og o|vs3e7 3436 -2% 3497 3436 -2%
Mi asto i Gmi na 6Gdorweg RO 973 18 797 -10% 12 730 11 036 -13% 8243 7761 -6%
Gmina Jemielno go6r owp k3159 2775 -12% 3159 2775 -12%
Gmi na Niechl 6ygo6r owp k5249 4614 -12% 5249 4614 -12%
Mi asto i Gmi nag 6Waoswpskz543 6841 -9% 2803 2582 -8% 4740 4259 -10%
Gmi na Meci nk a |jaworski 4873 5085 4% 4873 5085 4%
Mi ast o Choj n 6 \egnicki 14 447 12 619 -13% 14 447 12619 -13%
Gmi na Choj noéw |legnicki 9 685 9536 -2% 9 685 9536 -2%
Gmina Krotoszyce legnicki 3056 3318 9% 3056 3318 9%
Gmina Kunice legnicki 4623 7514 63% 4623 7514 63%
Gmina Legnickie Pole legnicki 4959 5272 6% 4959 5272 6%
Gmi na Mi t kowi ¢legnicki 6 153 7121 16% 6 153 7121 16%
Miasto i Gmina Prochowice |legnicki 7 499 7 258 -3% 3691 3536 -4% 3808 3722 -2%
Gmina Ruja legnicki 2648 2 445 -8% 2648 2 445 -8%
Miasto Lubin Il ubi A} K8863 69 267 -12% 78 863 69 267 -12%
Gmina Lubin Il ubi A} KOO001 17 722 7% 10 001 17 722 77%
Gmina Rudna Il ubi A} ka877 7437 8% 6877 7 437 8%
Miasto i Gming uSd inrp &l 896 9501 -11% 6041 5349 -11% 4 655 4152 -11%
Mi asto i Gmin Japoll@/oiodxic i 807G w| 12503 -4% 8354 7519 -10% 4721 4984 6%
Gmina Gaworzyce polkowicki 3817 3796 -1% 3817 3796 -1%
Gmi na Gr eboci ¢pekowicki 5227 5263 1% 5227 5263 1%
Miasto i Gmina Polkowice polkowicki | 25690 26 910 5% 21841 21630 -1% 3849 5280 37%
Miasto i Gmi n gpolkewickiq m8& Gy 7932 -12% 6701 5744 -14% 2358 2188 -7%
Gmina Radwanice |p0|k0wicki 4204 4905 17% 4204 4905 17%

Prognoza ludnos$ci na r ok SAIk® 0,9%.aV WGERE i pr 2 edwiachidaj@mian m
| udno $rognozena 2030 przedstawia sie nastepujagco:

powiat polkowicki: wzrost 0 2,1 %,
powiat leg nicki: bez zmian 0 %,
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Legnica: spadek o0 1,2 %,
powiat | ubi nsk%,: spadek o 1,5
powi at gtogowski: spadek o 2,1 %,
powi at goroweXksi% spadek

Na poziomie Gmin LGOFprognoza | udno$ci w w&kaz@dnar ok u

wzrost w 16 Gminach LGOF  n a j w pmginach;jJerzmanowa (11,5 %), Lubin (9,2 %), Rudna (8,8 %),
Kunice (8,3 %),

spadek w 14 Gminach LGOF n aj ww.eGhgnpwie (7,9%),g mi ni e N (6ol Lubine
(4,9%),Gt 0 go(W8W)iSci n JARi%R.

W roku 2021gest o$§ ¢ zal UGDFI
wynoszaca PByY¢t assanalkln
wart os$ ¢ dlleez nA ozl sezkdisko
16,6% o d wartosci dl a

do!l no$ | digd%os.kmg . W obszarze \g

LGOF naj wyzsza gestosc
cechowat si e powi

(195 o0s./km?) , a nastepn

l ubi nski ()1 gowiat @alkowicki m ’

(79 os./km 2), powiat legnicki (74 os./km ?2)

i  powiat gor owsKki ( 4%p ’
W  aspekcie gminnym (Rys. 3.1)

naj wi eksza gestwyst g ‘*

w 4 gt 6 wKigstath LGOF( Gt o g

Legnica, Lubin, Polkowice) oraz "

Rys3.1Gestosc¢ zaludnienia w Gmi

Gestos¢ zaludnienia
w2021,

22 - 37 os/km?
- 58 os/km?2
- 82 os/km?
- 2 372 0s/km?

w gminach pot ozonych w o
Zwi gzane | ezbtl itsk am.laio
o0S$r odkndejgkich oraz z | okal i
gt 6wnych gener dnp.ostrefyw
ekonomiczne ). Najnizsza
zaludnienia. wy st e puj egminash
powi at u g 6 ro@akikk gnengah

pot ozonych przy O eoiv oo o

cowynikmoge ze zbyt mat ej | i ¢ z migdostattaznyahk ppov gneitzeegdertowychh |, z
zpozostatym obszarembhlz@OBszonej zabudowi e, zZz nieodpowi edr
do ptz.

Wyzsze wartod$cichzaalakdreGawdugng astio olt @@R aj ace cjoe pgmiekky ada
na wi e ke poroki ruchu, wz wi g z &ym powinny one posi abdrdz6 dobry dostep do i nfr e
komunikacyjnej i linii ptz .

Ustotnym wyznac zn idémograficznedo cjesgm.ia.nliiac zba | ud n oréeprodukeyjnymi e k u
(osoby w wieku przed - i poprodukcyjnym , czyli mat e ddieectci i szkdina drazi osaby 65+)

na 100 os6b w wieku pOsohytekniey gnaytnk owi ci e snaonboid znieelinivey magaj a z
opieki nad nimi w przemieszczaniu si e po L GZapewnieriaa &ddpowiednie j oferty ptz w podr 6 zach
reali zowanych obligatoryjnie (do szkoty) | urbkud0dlw LGOF c h mi «
wskazni k ten wynoszacy 72,2 byt wyzszy69)zakikéawwego (698B).Ws k az ni
powi at ach wyonvwgsgi twaornt o § c:i75d13a wL @@Fwi ec7 4, 6 uwi peslwi mci e gt o
iponi:ég®j 7 w powi ec i683 vgpbwierielednickmm, i 66,3 w powiecie polkowickim. W aspekcie

gmi n wy widoZzneisggminypowi at u gér owski ego oraz gminy polozone po.
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4 gtéwne miasta w LGOF, na ktorej potozne sa gminy z korzystniej
Dynamika wzrostu w latach 2012 -2 021 wy dld L&s®OFaaz 3B wlHm p owy z & gminach: Gt ogowi e

(+48,5 %), Lubinie (+47,3 %), Chojnowie (+45 %), g mi ni e $+3D ¢h)agmmie Radwanice (+36,5 %), gminie
Prochowice (+35,9 %)i w Legnicy (+34,2 %).

Ud z ioast6 Ww wieku 65+ pokazuje jak

wygl ada proces st
spoleczenst wa na de
co przektadana sikeoni e
zapewnienia dzi at an i ush u
z opieka nad seniorat
waspekci e i chW ncoabtiylm
w roku 2021 odset ek 0S (
wpopul aciji 0got e iwy
wi ekszy 2 oD, Wwarto

Ludno$¢ w wieku
nieprodukcyjnym na 100 osdéb
w wieku produkcyjnym w 2021 r.

dla wojewd zt wa dol nowy Bass:
01% od wartos$ciNagdwgz

wzrost grupy senilatacho: 63,2 - 66,0
2012-2021nast w@i b g qawiysokie | 66,1-67,7
wzrosty w Legnicy i w Lubinie , B s78-705
we  wszystkich  gminach  powiatu Bl 706-804

go6r ows kiiwe gnunach: Choci ar
Krotoszyce Kunice, P e c t &ulkowice,
Prochowice, Radwanice i Scinawa.

Rys32Ludnos$¢ w wieku @mai dp0odskobd:

Zwi ekszapdeiyalsi ewsldOF ¢ ) .
produkcyjnym w Gminach LGOF w roku 2021

stawia JST LGOFprzed wyzwaniem
zapewnienia dojazdu seniorom do c e |

ich podré z ptz.

Przy saldzie migracji na1000 | udp~*~"
wynoszagcym w roku 2

LGOF -1, wyrazni e wy bi
powiatyzgt o g o wls,kdi) (or az

(-54) ze  wszystkimi  gminami. \ -

Saldo migracji w latach 2012 -2021
spadtylko w powiecie goOr ows
(z z 40 na -54), w pozost
powi at ach nastapit
ws k a z,n halbardziej w powiatach

l ubi Aski M4 raz -0,1) oraz
polkowickim (z -1,7 na 0, 3) , co
mo zna z rozwojem
zapewniajagcym kol ej
Tylko 3 gminy: gmina Jerzmanowa
(31,5), gmina Kunice (25,2) i gmina Lubin
(23,8), odnotowaty najyv
salda migracji zar 6wno w r o
jak i w roku 2021, co wiaza¢ mo z n .

&

Odsetek osdéb
w wieku 65 lat i wiecej

, w populacji ogdtem w 2021 r.
- 11,4 - 15,6%
- ' 15,7 - 16,8%

B 16,9-190%
Bl 191-238%

. o . ) Rys330dsetek osdéb w wieku 65 | a-
z ich bliskm pot ozeniem v w Gminach LGOF w roku 2021
czterech gt 6wnych

Naj wy z sjgnae saldo migracji
wy st gpwt @ Miastach LGOFR
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w: Chojnowie (-12,5), Lubinie (-6,4),
Gt ogowib®) i( Legnicy (-5,2)
oraz w 3 Gminach LGOF  Go6-16,8),
Kotla (-6,4),Pr z e mk-&.w (

Efektami wzrostu migracji S 3
min. zwi ekszenie pozio
wsrod mi es zkanc éaw

przestrze n prywatna w postaci domu
jednorodzinnego . Rozprzest
si e S ubumb anspaex |
Z eprzemieszczanie staje si e uci
dla mieszkancow

Oprodcz dodatni ego
na wi el kos¢ przyrost
| udnoBGOF wpt yw ma r
przyrost naturalny. W LGOF przyrost
naturalny s padt z 0, 4 w
a zdo -5,3 w roku 2021. W powiecie
gérowsws kmazni k w y6rLo
a w powi atach polkowickim

i gt ogowgektinmaj ni w4GQF

i wynosi odpowiednio -4,5 oraz -4,1.

Tylko w 2 Gminach LGOFws k a z 1.

przyrostu  naturalnego na 1 000
l udnosci by b2 v gdiset r
Jerzmanowa i 0,8 w gminie Kunice ,
a w gminie Gt ogow nie .z
Najnizszy przyros
odnotowano w gminie Ruja (-14,7),
w gminie Jemielno (-12,1), w Chojnowie
9,w gminie-BBpct aw (

Naj korzystniejsze C
przyrostu naturalnego ma Cz wo r mi
LGOForaz gmi ny p o prayznim e
a najbardziej niekorzystne wy st ep
we  wszystkich  gminach  powiatu
gérowskiego

Demografia, w tym gest o,$
ma takze wnp t ppdejmowanie

decyziji 0 budowi e
wielorodzinnego, jak i jednorodzinnego.
Sredni a |l i czbaa 1800e

l udnws$ diGOF w roku 2
394, mni ej ni z w zv2apj
mieszkania. Naj wi ecej

na 1000 mi es z k anMiastami
LGOR b yw ogminach powiatu
go6r ows kora gw Gminach LGOF
w zachodni ej C z erazc

y

Saldo migracji
na 1000 ludnosci w 2021 r.

-125-0,0
0,1-20,0

B 20,1-315

Rys.3.4 Saldo migracji w Gminach LGOF w roku2021

Przyrost naturalny
na 1000 ludnosci w 2021 r.

Bl -147--100

B 99--50
-49-0,0
0,1-50

Bl si-52

Rys.3.5 Przyrost naturalny w Gminach LGOF w roku 2021
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w powiecie polkowickim. W gminie
Pect aswpmdi adaj gc empzpz
wy soka wartos¢ ws k
wskazywac¢ na n
subur bani zTaka| e lokalizacja
zjawiska (poza Miastami LGOF
ipowi atem pol kowi c ki
do koni ec zdojamducmi es z k a1
do pracy, usZzlk@t ,podst
(takze w dojazdaeh

Mieszkania na 1000 ludnosci
w 2020r.

294 - 317
B 318-330
Bl 331-359

‘ I 350 - 460

zamieszkania), ama j gacuwadze niskg
of erte ptz or galSTlzGOR
l ub wWr ecz ] ej br ak
do z wi e k sruchwn darmochodowedo,

a przez to do wzrostu SDRR i kongestii.

Rys36Podaz na rynku nieruchomoé$.
2020
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3.2 UWARUNKOWANUYA S RSROWEWNY

Ni ni ej szyorsdadzio®dlr acowakryo gmn cozpea r @d duz ioat y watrategia ZITL@OFS T o d o \
na lata 2021-2027.
Czynni kami wphywapdowmbsk owansapteukrcailen ez,r 6 wn o wa zjastrpegde mobi | r
wszystkim transport ipochodzgce: od niego
ha t &amnunikacyjny drogowy i kolejowy  z liniowy i punktowy ,
zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego przeztr ansport t z w. ni sk,a emisja |
oddzi atywanie antropogeniczne z przemystu wydobywcze
mozI|liwos¢ zanieczyszczenia wo6d powierzchniowych pop
utwardzonych zgt 6 wni e. z dr 6g

Posrednaddzi at ywani e na poprawe jakosci Srodowi ska [
naobszarze LGOF (lppjeky dpd syicazde e :
przebudow y i modernizacj i systemu komunikacji drogowej , przyczyniaj g € € € do popr aw
ptynnos$ci r u ¢ hpwezpoodp agradiczemia paziomu emisji liniowej,
modernizacj i systemu komunikacji zbiorowej oraz infrastruktury Z npiogwi g zzamire poprzez
wdrozenie zintegrowane gwe aniprzesiadkowymianspor t u
rozbudow e i modernizacj e tras rowerowych wrazzpromocjgal t er nat ywnych $Srodkow |

Redukowani e ww. zagrozen wptywajagcych obecnie negatyyv
jak i antropogeniczne w LGOF, Wy ma g a o zpwidg zeaci amaj gcgahi z
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczag negatywnych o0c¢
Do k i e r u interdvewnicji w zakresie klimatu akustycznego z al i czaj g si e

remonty i moderni zacij i dr 6 g, celem zmniejszenia ha

pojazdy (np. ciche nawierzchni e , ogr ani c z e ninfrastryktarg lokdk ¢ Antana organizacji

ruchu itp.),

modernizacja taboru i infrastruktury ptz oraz zwi eksdesni epdosSsiystemdédw komuni
zbiorowej (ogr ani czenie hatasu poprzez zmniejszenmncha | i czl
narzeczpodrozy poj azdami ptz)

rozbudow a i modernizacja i nf rastruktury rowerowej (ograniczeni e
alternatywnych met rdo weorr,u shzual naijan osgi ae, Ut O, szczegol ni
stosowanie ros]Jneapoéobudeswhabiyol ogiczna wzdtuz ciagghdé

Proponowane Srodki t agwdzakmreesii e z plosszecrzieagg 61 ny c h el en
przyrodniczego o bej muj a
ludzi i spomZezcznosc¢
stosowanie ros$linnosci i zolwazcyjuree jci(goghdoumd ckvoamumnii oklacc
Swi at z,wopeezzecy
prowadzenie prac budowl anych i moderni zacyjnych w
Swi at rpofZez nny
zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robdt bud
ochrony $r odowi ska,
wody powierzchniowe i podziemne, poprzez:

stosowanie w budowanych i modernizowanych budynka
na celu ograniczenie zuzycia wody,

powietrze, poprzez:
ograniczenie do minimum czasu pracgambthboBow, spal

powierzchnia ziemi, poprzez
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(0]

G

propagowanie ruchu rowerowego, pieszego, poprzez
istniejagcych ciaggw komuni kacyjnych

ograniczenie zmniejszania sie |lub zwiekszanie po
zurbanizowanychpr zestr zegani e prawi df owej gospodarki odyg
budowanie pasow zieleni izol acyjnej, ograniczajac

krajobraz, poprzez:

¢

G

klimat

¢

G

utrzymani e areatju zieleni mi ej skie

konsul tacje spoteczne przed wielkapdwierzcr@owyrh przec
lub zwi gzanych z istotng ingerencja w krajobraz,

, poprzez:

utrzymanie zieleni na terenach zurbanizowanych i centrum miasta
stosowanie zabiegdbw majgcych na celu zmniejszeni
(odpowiednio zsync hr oni zowana sygnalizacj a swietlna, pr

rowerowego oraz komunikacji publicznej),

zabytki i dobra materialne , poprzez:

G

Delina

pl anowanie nowych inwestycji w harmonii z istnie]j
przestrzennym .

g

FORMY OCHRONY PRZYRODY
I rezerwaty

- uzytki ekologiczne

| parki krajobrazowe

[ obszary chronionego krajobrazu

- zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Rys.3.7 Rozmieszczene form ochrony przyrody na terenie obszaru legnicko-gt ogows ki ego
Zr 6 dPrognpzaOddzi at ywania na Srodowi sko -2827r ategii
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3.3 UWARUNKOWANIA GOSPODARCZE

Naj wi eksze zakim@middkwa wptyna evyramach o b s z a rLégnickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej (LSSE)z | ok al i z gwaimwav Czagvér miLéBrc i & tw&kkd2e& u i nnych cze
LGOForaz w gminach be z po $rjea no ba c zNajis®toigjseym pracodawc g w LGOF jest KGHM
dziatajagcy w branzy goérniczej, kt 6r ego 1z alGmaatlyLGOF szyby
Pozost at zakdltuptdey f u n k ¢ j przedej veszystkim w b r aynmotoryzacyjnej . Duzy wpt y w

na rynek pracy LGOFmaj ¢ t akze ttyevmeorsy i algos podar cmzy grancdcloUGOF, i zowar
np. LSSEObszar Krzywa i LSSE Okmianyprzy Adpr zy dgr ani Cyojzno@mbDonlgnos$| aska Str
Akt ywnos$ci Gos po dazricaz eajp §%3a 0. ave Jawarazpgysgeanicy z gmin g Mecinka.

Obecne obszary aktywnos (liSSHrazsgmiong gereny inweptycyine)l c@&zer zaj g s i
o kolejnych, i awd satk@zred vw oobszdryg hpa LS8HEy warstrefy w Legnicy i w Lubinie

(Europark Lubin) i w gmi nach: Gt o grdzwl, u bK ontslkai, Par k -Tdehnaogioagysw o w o
Krzeczynie Wielkim) , przezcowzrastat akza@potrzebowani e na nowych pracowni

Rozwdj g 0 s pvi@al a rogwojyem

spot geciznsr odoymi $tkamwo
trzy filary zr 6wnowazonego
miast . Funkcjonowanie K GHM oraz wielu

firm zar 6 wn oLSEE, jakastef c
aktywnosci g o slgkalialja r
obszar LGOF jako jeden 2z Ilepigj

rozwinietychkrarodkd:
Dos¢ dobrze funkcjon
w LGOF pr zekina kazystsei

Pracujacy
wart olkcabg pr ac uj aw LQOF na 1000 ludnosci w 2021 r.
kt dma 1000 | udn ows oku 2021 38-75
wynosit a 2 8 Ob gidzrracznie wy 7z s . 76 - 111
od wartosci dl a \ B 112- 195
dol nos$l gskiego wyRZ9) B 196- 995

wy z s z adlankraju (259). Naj wy z
wartoswdrgod Powi at 6w
charakt eryz owa tpolkavicke
(485), naj nagewi at gor o,w
anaj wi gdlysnzmagni kg wzros
2012-2021 powiat legnicki (+94,6 9%).

Rys38Pr acunaa@@ | udnosci w QGoku202lc

Na poziomie Gmin LGOFwar tciami na pozi omi e wyzszyrmGOrd egli ¢ gmiosviat vl &
Polkowice (995), gmina Legnickie Pole (949, Wraz z najwyzsza d2yOn2almi vkyan ozsnzi gacn:
+229,5%), Legnica (348) i Lubin (280).Naj ni zsze wartosci wy st e p o wagrine: W gm
Jemielno (57), w gminie Ruja (62), w gminie Kotla i Gaworzyce (po 61), w gminie Radwanice (64,

wraz naj wygpadkdwgami kg zntila2nl 2wyla2o 842,906

Pomimo stosunk owo niskiej warktiodzhi e pracldflgegmrdsgnidie AQhoj now (234)
i w gminie Mi t{ kowi ce®d( & 8 8 pne tbardzo wysokie wa r t odgnamiki zmian 2012 -2021,
odpowiednio +181,9 % oraz +155,8 %.

Udzi at bezrobotnych w Iiczbie | udnmooku2021 wyne s €%%, pwioedcuekjc y
niwwoj ewddztwie d¥MAWims leaus leil m  dld Pplskie(§# %) rNigjkorzystniejszawar t o $ ¢

wy st @pvupgowiecie | ubi n $2KBPona najbardziej niekorzystne w powiatach legnickim (5,3 %)

i g6érowski m %) &ar t7q 8c i bliskie pozi omowi $ r epdwiataehj: dl a
gt ogows k i%jni pplkowiékim (4,6 %). W latach 2012-2021 w LGOF zanotowano pozytywny
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spadek udzi at u bezr oMycstorkyodShpi Maj wi ekszy spadek pawkeceot owan
go6r ows(6,7 pp.).

Na poziomie Gmin LGOFw r ok u 2 0 2 1 (najkerjysiniejgzy)zwyd z i at bezrobothych w)
w gminie Lubin (1,6), w Lubinie (2,2), w gmini e Legnickie Pole (2,9) oraz w gminie Rudna (3,1), w gminie
Jerzmanowai S c i (po&,&)av gminie Polkowice (3,3), w gminie Gaworzyce (3,4) i w gminie Kunice (3,8) .

N aj wyzmjbardziej ni ekorzystna wart os$sc¢ d®k gz gmnk demielno (93 %6 ) , a tak:
gmny Gora @mMmi &y, Ni echgming WG 3o &B).Naj wgzsmaj kor zgysamikg ej sz a
zmian 2012-2021cec howadermai na Me-8%)h k agri na -Rb%¥)ChlogwgnaPect aw

(po -7,4 %), a najbardzi gjnanpneé gnmazKyrice G286 %), gmina Krotoszyce (-2,7 %),

gmina Polkowice (-2,8 %).

Ni epokojacym zjawi skiem w LGOF jest wzrost000 clzbbdn omsdib
kt 6rego dynami k-2302x mdha 2@l2go odGO% wzijesth bliska @ k/3 z a

od wartos$ci dla wojewoddzt waiwdolatms leg swkiekga a( 29U, W)X t osci
W aspekcie g mi nny m, wzrost dynami ki liczby o0oso6b w wieku po¢
jest w Gt ogowi e %)(oraB\W gndinie P e c } (a54,9 %), w gminie Scinawa (+50,6 %) i w gminie

Prochowice (+50 %).

Ni ewi el e nat omi ast
dynami ka zmian |icz
przedprodukcyjinymnal 000 | ud |
kt 6ra dl a 02021edaaLGOFO
wynosi tylko -0,5 %, co |jest

gor szym wyni ki em r
dla wojew6 dtwa (+1,8%). Swi ad «
to m. i n. 0 narastaj e

ZwWigzanym z potrzet
w  wieku produkcyjnym i wzr ast e
Il i czba s(eonsibobr 66Wo +) w :
Udziat bezrobotnych

w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym w 2021 r.

1,6 - 3,5%
’ \ 3,6 - 4,7%
B 48-63%
Bl c4-96%

Warto miecé¢ na Umiearkz
l'i §cie tl3T eminasch tr
s p ot egospodarcze’:

Legnica zostat a
mi ast obni zajagceg
(sil ne powiekszan
dystansu, umi ar
sytuacj| a -gegpalarea), z n
Gt og 6 w zalicgohyadb grupy Rys39Udzi at bezrobotnych w | i
miast zagrozonych me produkcyjnym w Gminach LGOF w roku 2021

(umi ar kowane [
niekorzystnego dystansu,
umi ar kowani e zt
s p ot egospodarcza).
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http://www.gov.pl/

—Przemkow/|

4

ai

© miasta
[ granice gmin
[ granice powiatéw

Gtéwne generatory ruchu:
administracja publiczna
obiekty handlu

osrodki edukacji

osrodki zdrowia

zakfady pracy

Rys.3.10Gt 6 wne gener d®@ry ruchu w
Zr 6dt o: opr acnapoasiaivie BDOT as n e
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4 ZACHOWANIA | OCZEKIW ANIA KOMUNIKACYJNE
MUESZKANCGEGDE L

4.1 ZACHOWANIA | PREFERENCEMOBULNOS EWMAW S Z KA N EOGOF

Badania zachowahn i o

mi es zkanc GO Ldotyc.: jEEs

sposobu i ch Przemi [ e i e s
po LGOF zostaty przerg
w lutym 2023 roku, w formie ba dania
ankietowego on-line. Zaproszenia do jej
wypetinaen zostaty 0 |
na stronach internetowych i portalach Opracowywany jest Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Legnicko-Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalneg
spo feczno é]&TiL(BCWy ch Mieszkaricow zapraszamy do wypetnienia krotkiej ankiety.

Anal i zuj agc j e, powi
na uwadze zmiany w sposobie
przemieszczania s i e spowodowane : [
ograniczeniami pandemicznymi 5 U=
funkcj onuy dataghmpo19-2021, B e
czego wyni ki em wgrast t o v v
czesciowego udzi a =L e
(oraz incydentalnie nauki) w trybie Rys41Pr z y k t iafdrmagja o badaniu opublikowana
zdalnym lub  hybrydowym. Poni ; na stronie internetowej Gminy Rudna
przedstawiono naj wa

przeprowadzonych badanmn

Wsr 6d ankietowanych maodposviedkia i d p we7d P @Bcu j gcy c h 68 t ym
pracujacychi 7% pr owadzagcych wtasng dz) aaz dd%wdSxag cgyocshp o9 c@w t
studi uj pednabc ipersanci ugj )aZatgne to najmniej 91 % ankietowanych to osoby w wieku
przedprodukcyjnym i produkcyjnym, z z at aealzwj acmdziennepodr 6 ze obl iaGOFr yj ne
Niekontrolowana s uburbanizacja , wykluczenie komunikacyjne w aspekci e brlinidmi ptobst ug
0 charakterze u z y t e ¢ publczneji(5 Gmin LGOFb e z o bligiami auiobusowymi i 2 Gminy LGOF

0 b st u g itylkalini@mi kolejowymi) , niski poziom ofertyptzna terenach wiejskich or:
rozbudowany podstawowy uktl advydracdgd vey wabdchi®@éE anlai zmevlainlgn o § ¢
mi es z k aGOB yakalj e st przemi eszczaem esobaving (t sacmdti%epddr 62y
obligatoryjnych po LGOF) .

Wedt ug bambehddu os obowego o spalm@vynd zid eosiada tylko 11 % gospodarstw

domowych LGOF ale juz dwa [ wi e c e jaz¥ %ongospddarsinoé domopnhels | a d a

Ni e ¢ @Poe nichto samochody o n a p eelkirycany m lub hybrydowy m.

A PB0% gospodarstw domowych posiadarower (wWwtymwpr awi e iegp@mt Bwjsezdin.o)c zevd reike z a
si e l'iczba hul aj,n6go elwgktagéntenywwshk azyohj €r odektragspottue nc j a t
w codziennych dojazdach na kr 6t ki e odl egt os$ci

60



Dopodr 6zy
samoch 6 d- 52%°°,
transport publiczny 7 22 %,
rower 7 7 %.
Az %B2responpentudéwa
dopracy, do szkoty
wobecny sppoonsibdebwa z
uwaz ajeg
nie maja innegw \
tak jest najszybciej (17 %),
tak mopalgatwi ¢ in
(9 %),
mo g g porozwozi ¢
domowni k%w (6
oraz
tak jest najbardziej komfortowo
(8 %) i najtaniej (6 %).
Wedt ug responidéwny
ograniczeniem uniimn
przemieszczanie S i
w oczekiwany przez nich s p o sjésh

ni esatysfakcjonuj
komunikacji zbiorowej (27 %),

brak infrastruktury
piesze))| ub j ej z%)y s

(rowerowej,

ryzyko wystagpi e
skut kujgcych C
lub brakiem realiz
(13 %)

koszty podrozy Soi

do pokonania s%armn

obl ,gpdd opyaaychszkotegpondenanaajpcz evf/kiogjzystuj a

Mieszkaricy LGOF DO PRACY / NA UCZELNIE / DO SZKOLY
najczesciej przemieszczaja sie:

M\m 3%

|

m 12% - pieszo
m 7% - rowerem wiasnym
42% - prowadzgc samochéd wiasny lub stuzbowy
B 7% - jako pasazer, samochodem witasnym lub stuzbowym
B 3% - bedac podwozonym przez znajomych
M 1% - taks6wka, Bolt-em/Uberem
B 13% - komunikacjg miejska
B 2% - autobusem gminnym
m 3% - busem komercyjnym, PKS-em
m 4% - pociggiem
m 1% - motocyklem, skuterem wiasnym
m 0% - hulajnoga wypozyczong
m 3% - NIE DOTYCZY
® 2% - zadne z powyzszych
0% - komunikacja zorganizowang przez pracodawce

Rys42Naj c z s§ wmiseojwa n e f oabliggtorypmyehd r 6
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Respondenci k or zy s h aj g o yzdsanioehddu, zapytani o oczekiwany przezni ch sposoOb dot e
do pracy, szkot ywsikazaugugczel ni e

niechcat ego z mBO&H i a ¢

pozosT@¥%er espormcernrtad w b ys rzondieekn ittr,ns poezegml nosci

T komuni kacje miejska (23%)

T pociag, (15%)

T komuni kacje pomwhagowgb(11%)

1 rower (10%).

Wy ni ki bawlywma fishkgzemiena potencjat transportu publicznego,
przez JSTLGORNo j ew6édzt wo Dplole,k&logskiscnapwywizgze oczeki wane udz
dopracy, s z k ot yWidoczmegestutczked eni ®c ze ki wa rolecnegd wdac eahiue podr 6.
pieszych i rowerem narzecz zdecydowanego wzrostu transportu roweroweg 0Or az wyr azne oczek
zmniejszenia podr 6 zy o bl isgnaothodeng.j ny c h

Wy ni ki badan w o kl & D abgatoryjneg ez pdzi ecki em pizedszkbla dbkaz kot y
podstawowej , t a k reaizowane s ggt 6 weaamoc hodem 36 Pbymeszo (16 %), autobusowym
transportem publicznym (12 %, wtym7 % k o muni k a c)i@werem€2j %)k g

Oczekiwane przez ankietowanych z mi any w obecnym sposobimi gplyz il egacz
na ponad 2,5krotnym z wi ek spodrda yu transportem 38 %MMymdZz % komunikazj g

mi ej sk kolnluni ka@j apgmi ahowg % rpecitgadiizzm2aczni e czesSci ej
(3 %). bez zmian pieszo , a samochodem ponad dwukrotnie r zadzi ejl70) gaczni e
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Jakie dziatania sg najwazniejsze dla mieszkarnicowLGOF?

2% \m\m ‘,«"‘F i
< N \ | ="

e i —13%

m 13% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu rowerowego
13% - Zwigkszanie czestotliwosci kursowania komunikacji gminnej na obszarze LGOF
12% - Zwiekszanie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej
11% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu komunikacji gminnej / miedzygminnej na obszarze LGOF
11% - Rozwéj infrastruktury dla pociggéw
7% - Rozw6j infrastruktury dla ruchu komunikacji miejskiej
7% - Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw
4% - Rozw6j infrastruktury dla ruchu pieszego
4% - Planowanie zagospodarowania przestrzennego miasta w celu minimalizacji dtugich podrézy, w szczegélnosci do pracy i szkoty.
3% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu samochodowego
3% - Rozw6j systemu Parkuj i JedZ na wlotach do miast
3% - Dostepnosc do wypozyczalni roweru miejskiego
3% - Zwiekszanie swiadomosci mieszkancéw nt. alternatywnych sposobéw poruszania sie po miescie
2% - Wydzielanie bus paséw dla komunikacji miejskiej
2% - Wymiana taboru komunikacji gminnej / miedzygminnej na obszarze LGOF
W 2% - Rozw6j systemu takséwek i przejazdéw umawianych (np. Bolt, Uber, kolezeriskie wspélne podréze raz moi
= 1% - Wymiana taboru komunikacji miejskiej
1% - Dostepnos¢ do wypozyczalni hulajnég
B 0% - Rozw6j wypozyczalni samochodéw
m 0% - Nic nie trzeba zmieniac

Rys4.3Najwa z ni ej s z elot.¢hapiaaytsmmuimabi | nosci w LGOF

Wedt ug respomajeingtéom,ni ej sze dziat ani a z zakresu Zr ow

wichbezposrednim otoczeniu oraz wvsazysgkimym LGOF, dotyczag p
zwi ekaezz@stotl i wosci kur sowénwtan71% rdil ia pptoad g(ctzeaiz rkiod eJ
rozwoju infrastruktury ptz ( + g c z 8o, vetymB3do 11 % dlak omuni kacij i gmi nnej i mi

oraz komunikacji kolejowej) ,
rozwoju infrastruktur y rowerowej (13 %).

Rowni ez dwaz meo zwoj u mob,i | nlodsé i wank doaawbaierea @ dieej byt y
planowanie  przestrzenne mi ni mal i zpug tgrczeedeaizacji podrozy, szczeg(
tych obligatoryjnych ,d o n i e z b miminnue g(4 %),
rozwo6| rukmry pieazejt(4 %).

Mni ej wazny |jest m. i ptz, wynowioelzasing aypoldsd@ws ydsitae my poj azd

wspoét digchzlwda ekszani e $SwiadomosSci mi eszkancéw LGOF w as
samochodu $Srodkéw przemiespezwédpi aystempw LE&EOFPEGWwOpubl
systemu parkingow samochodowych P+R oraz rozwoj i nfras

Ankietowani ocenili na poziomie dobrym: poziom brd pieszych, dost epnos$¢ do ptz w
Na pozi omi e p@zededvseystkim:st an i jakos$ci i n,fpozo st rbuldt urowepize s4
i ki er owm@adna przystankachptz,dost e pdhh@ sSgoc iNm@g@dawi.o mi ed@dtyeqpnosc¢é mi ej
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par ki ngowych dil adlrao we a wootsd cePpwlo Kodunikacji gminnej , powiatowej
i komercyjnej. Z+t e oceny dot wtanatedhniczngdo drasrowerowych ibraku ichci ggt osci

Naj wyzejni ona zostata infdastepkoséadpi pb z aimrastniktarat ac h,
rowerowa i dostepnos¢ do ptz poza miastami w LGOF.

Ze wz gl gulno sahzadojazdem z miejsca zamieszkaniadopracy, azponad poespandent 6w
conajmniejraz mus aat ezygnowac¢ z Natomipst pprozdy] ewyibtaor ze szkoty ponad
dla /3 ankietowanych ucznimbw | i wo$é dotarcia ddyhbeji sppesym kapn
W przypadku szkoét |, r
gt bwni e ze wzgledy

_ _ Czy mieszkancyLGOF podczas wyboru
dla 46 % ankietowanych d u zwa g €

miejsca zamieszkania brali pod uwage

miata jak najblsizko mozliwosci dotarcia na uczelnie?
wzgl edem mi ej sca

(@by dzi ecko dmggtto do
nawet pieszo) .

Obecny sposob

s pot e c zdnoytcyhc z gperyocj he k
transportowych w LGOF pozytywnie
ocenia tylko 26 % responde
W konsekwencji wi e k s zzo Ridh
(53%) nie jest zainteresowana
uczestnictwem w tego typu

m 64% - Nie dotyczy
wydarzeniach. Jednoc,zer$%i

respondeonzekéjw z wi ek s z B 21% - Tak, chciatem miec jak najblizej
roli  partycypacii oraz  bardziej 10% - Nie, nie miato to dla mnie znaczenia
rozbudowanych konsultacji

m 5% - Tak, miejsce mojego zamieszkania jest bardzo

spot ecznymh projektach dobrze skomunikowane z moj3 uczelnia

transportowych (np. poprzez

spotkania i panele dyskusyjne) . Rys.4.4Na j c z eoézekiwang formyk onsul t acj i S
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4.2 WYNIKI WY WU A D OAKLUCZOWYMI INTERESARIUSZAMI

Z kluczowymi interesariuszami  SUMP LGORj. decydentami JSTTGOFor az z pracowni kami ur :
[ powi at 6w, a takze z dyoskalr pmk e pr éndhiwidlmloy yceOFgd Svc i o wy
wy wi ad pogble)diodrnyyx z@cy kluczowych kwestii wpt yG®R]j gcych
Jako najistotniejsze problemy dot yepaezemi eszcwamira g di anysechie miastaad,z
gmin ach i powiat ach w LGOF, decydenci wskazali przede wszystkim :
c at k obmak kosunikacji publicznej w ( ni e k t gminypah,h )
z byt alwzbh linii autobusowych oraz z byt ni ska czestot!l dowvonag<i @dcnhi ku
gmin, w s z c z egMidsti@GFc i

zbyt mat taas rowemwybhaw Gminach LGOFor az pomi efdym bniaki i ch) ci ggt
lubich catkaoawity brak

Jakonajwaznidej akvewyami arze miedzygminny mw zhkresie tcaaspolg o L GO
imobil no&pidwe nny zost gk rpepdkjkdtyavi ve n adedydenczwskazalcra: 5 | at

wspol ne, zintegrowane JTZiLGORanias pevisziyest kiozlwoij u Zr ov
mobilnosSci,

uruchomienie linii autobusowych w Gminach LGOH ej ni e posiadaj gcych,
rozwéj i stniejgcych autobusowych sPypvdatye@OHGMIpytLEOFor gani

w oparciu o] porozumieni a mi ¢ dgmnremipopreez zwir @akzsez poawi a
czest ot,lictcbwlmiocat obejmowani e ptz kolejnych mi ej s ¢ o woGnuniLGORr a z

zwi ekszanie |iczby potaczen kolejowych w LGOF,
uruchomienie pot aczen KoleiAgomeracyncehZ ang treabmaac hMi,ed zi owe go
budowa wezt 6w pr z e-autobhud Wrazvw packingatid+Reojaz B+R,

realizacja kolejnych tras rowerowych , t wor zgcych jednolite ciagi zZa
mi ej scowosciach, gminach i powiatach w LGOF.
Wszyscy decydencij e d n o mywSKazali teyna j p o w a zerbariery w realizacjiwt asnych i wspol
zadawi gzanych ze zréwnowazong mobilnoscia w LGOF:

brak | ub z b ystr omfimdnsow e JST LGQF
pozyskanie odpowiednichzéradadbdetfzeawngsowyalch,
ni ewt asci wa wspo6HHPrLGCKD jejpakni ed z y
Obszaryzr 6wnowazonej mob iwbkkazang priez ané @y ¢ & jake fluezowe dla rozwo ju JST
LGOEs @& godni e ze \wadzaichywagkpeno (od naj wazniejszych)

roz woj publicznego transportu zbiorowego w LGOF
partnerstwo w zarzgdzaniu publicznym transportem zbi
bezpieczenstwo ruchu drogowego wszystkich uzytkownik
roz woj mobil nos$ci aktywnej

obni zeni e emisyjnos$ci transportu samochodowego w LGO
edukacja i promocja publicznego transportu zbioroweg

pl anowanie przestrzenne zmniejszaj.gce zapotrzebowani

Decydenci ocenili sytuacjeb u d z e tswoich JSTLGOW naj bl i Zzs ziyajhc 5gakkoait eajc h

dobrgdos¢ stabilne dochody i mozliwos$sé¢ realiza)cji wyb
lub
dostateczng zagr ozenia dla stabilnos$Sci dochoddéw, dkmbbve | i wo

wtasnych w bardzo ogxaniczonym zakresie

Z b | nye¢hoodpowiedzi do p o wy z s mdyielilh pracownicy u r z e dodpswiedzialnych za transport
Jhko najistotniejsze wskazania w zakresie probleméwdot ygch@pa zemi eszczahGOk, si e
opr Otgch wskazanychj umer zez dechdent tawkze:
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brak spéjnej i zintegrowandiji nsiiiatpkiz prodtzancyzcehn Ox yhalnii czzal

wzrastajagce wykluczenie komuni kacyjneymi Epsgowogzai 0]

zbr aku s amygch lnigptz,gak i linii komercyjnych,

zapotrzebowanie na dowdéz mbtodziezy szkolnej takze do

wykorzystanie nieczynnych or az rozebranych odci nk

tras rowerowych .
Trendy, kt 6bedag mi aty w@mlj wivehaz@yLa&OMWC jzecakresi e planowani a
zrOwnowazonej,waabiulgnao £¢i gr up o pizade wseystldna (od najistatniejszych) :

zZzmi eni aj gca s i eytuatjg maknoekormmiéziem z m.in. i nf |l acj a, ryzyko C

dynamiki wzrostu gospodarczego),

Zmiany w otoczeniu prawnym JST ,

starzenie sie spoteczenstwa,

niekontrolowana migracja,

polityka klimatyczna UE .
Naj wazniejsawevydeiaatzeenimda edzygmi nnym dla catego LGOF w z:
kt 6pewi nny zostaé¢ podjete w per sipnenket ynwijeupmsakpaazidemzes wy ¢ h &
to (od najistotniejszych) :

integracia f unkcj onuj acych w LvGtghttrarspodutaetohdsowegotz ransportem

kolejowym ,

integracja systemu tras rower owych iich infrastruktury parkingowejz  systemem ptz w LGOF,

|l i kwi dowani e wykluczenia komuni kacyjnego mniejszych

Zwi eksabacnej kost epnosci do ptz w LGOF,

dziatani a zwi ek s aaucha dregowym zkolejomymb r d

budowa obwodnicm i ast i miejscowos$ci w ciaggach DK i DW.
Pracownicy JST LGQFopr 6t ych wspoél nych ws k a z avwskazali dddatkowad e nt a mi
naj p owa zenhamgejysw realizacji wt asnych i was pazdiwm ez ny c h ze zr 6wno
mobi | no$ci (gdnajistatn@@Aych) :

brak doradztwa ,

ni ski poziom partycypacij.i spotecznej ,

wysokie koszty utrzymania funkcjonowania ptz i jej infrastruktury,

wysokie koszty realizacji inwestycji,

rozproszenie zabudodwynkncijeo nsap rnzeyjj ajbascteudz e | i ni ami pt
Jako istotne obszary zr 6 wnowazone,j mobi,knhnadobeidag mimejas i ey najblizs
najwa z n i ezpaszeree dla rozwoju JST LGOpracownicy JST LGOWskazaliz godni e z wagag kol e

rozwoj publicznego transportu zbiorowego w LGOF
bezpieczenstwo ruchysudkioglowengwyt kvawni kow,

partnerstwo w zarzgdzaniu publicznym transportem zbi
rozw6j mobilnosci aktywnej

obni zeni e emisyjnos$ci transportu samochodowego w LGO
edukacja i promocja publicznego transportu zbioroweg

panowani e przestrzenne zmniejszajace zapotrzebowani e

Koni ec dostoséwania naj wazni ej s z yocwstragicknychm d3iTtLGO#o wytycznych i zasad

zr Owramw e j mo b widzh @rawdei 60 % ww . ur z e dSiTi UGOMvide ocena zg o d nco $
obowi gzujdg&kwyeoment 6w st r 3STelLGORg zsuikgp braz strategi e rozwoju, z i deg
zrownowazonej wt®d).i l nosci

Zar 6wno decydewmnc pracowricg kJ ST LGOF ws& anay jma i ¢ ja kobszay n e
zr 6wnowamo lmielj nzoeflukacje i promocj e publicznego transportu zbiorowego i mobi | nos$ci
aktywnej orazj eszczeplnamrewani e przestrzenne zmnhiejszajagce zap
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5 ANALIZA STANU TRANSP ORTU W LGOF

5.1 TRANSPORT SAMOCHODOW Y

Zr 6wnowazona mobiWw bh@0§ éna zaizaldanie kzapewnienie sprawn ych, funkcjonaln ych,
bezpiecznych oraz zero- i niskoemisyjn ych p r z e @ twgs@ bi t owdrarsport w LGOF opi era si e
na dosdobr ze rozbudowanej sieci dr 6g o r &atejowejow wimj aj gc e
narozszerzajaciestnoie] apdephsmezrowkchbh potgczen kol ejowyc
Transport samochodowy na obszarze LGOFoparty jestnadobr ze r ozwsineeit epot aczen dri
ukt adu podszgkarwagwengyomi or az woj ewoddz ki MiastLGOBDOragikrajoe h ws z y
niepr zebi wipagizegz 2 Miasta LGOF Choc i an 6ovaz przezGld iIGsin LGOFChoci an o6 w,
Gr e b o cG &credemielno, Kotla, Me ci ik a Ni e cthd ddtw&Rwdpa i Ruja. Drogi woj ewddz ki e
nie pr zebi tlipaprzgz 2 Miasta LGOFE Prochowi c eraziprze?’s $smisyzLGOFE Kunice,

P e c t iaRuja.

W LGOFtylko w granicach 2 Gmin LGOF Pe ct a wazib eR pjod r ppzémsiedriby 10 Gmin LGOF

(Gawor zyce, Grebocice, Kot | aMe cKirnokt kbi st zkypena tc &lye g Riug lai ¢ Rall
niepr zebiaghKjapi DW. Uz upet nise neiceim dstawwgwydgh saddrogi powiatowe i drogi

gminne , obstuguj gceibg@Mnd@dFo jsdk diz mi ej scowos$ci na ich obs
Na 11 Miast LGOFtylko cztery ( Gt o g 6 w, Choci andéwni eGéproas iia dWlg sgo sozb)ywodni c
DK ilubDW,awsr 6 d p oz @ RiasblLIGQRrdy posiadaj gbwodnice zar 6wno w ci ggu DK,
(Legnica, Lubin i Polkowice). Sp 0 $ 1®@min LGOFni e posi adaj gcychMiastaah LEGOk s i e d:
obwodnice w ci g g BK ilub DW posiada tylko p i esigédzib Gmin LGOF(Gr e b o,cJeromanowa,
Mecinka, Rudna i Zukowice)

Podst awowy uktLedFt Wnogawyr ogi krajowe (w nawiasach poda
na obszarze LGOF:

autostrada A4 (A),

droga ekspresowa S3 (S),

DK12 (Gna odci nku: gr amiGd @ gw wj, eoldaN@®Ronadwdcinku: Gt ogow, zDW29 2
granica wo)j ew6dzt wa

DK36 (GP na odcinku: Prochowice, DK94z Lubin, DW333oraz G na odcinku: Lubin, DW3337 granica

woj ewdldzt wa

DK94 (GP na odcinku granica LGOFzwe z e t K r, yandcinkuAwle z e t K r zBrostowice,A 4
DK360raz GP na odcinku: Prochowice, DK36z granica LGOR

oraz drogi wo]wwobdwkbaseach podana zostata UGDRsa technicz

drogi priorytetowe: DW320 (GP), DW323 (G), DW333 (GP), DW329 (GP), DW364 (G), DW382 (2),
drogi podstawowe: DW292 (G na odci nku: g r a ziStudrzionki,dDW828)6DINB24 W&,
DW328(Zna odcinku: grangPcaembpewaz®@rKt@adci nku: Prgzemkoy
granica LGOR, DW338 (G),
drogi wuzupetniajgce: DW331 (G), DW335 (G),
drogi marginalne: DW292 (Z na odcinku: Nieszczyce,DW32% Lisowice DK36) DW305 (2), DW319 (2),
DW321 (Z), DW334 (L), DW365 (L).
Drogi powiatow e i gminne posiadaj &k | asy techniczne: G, Z.pak aime tDr, 6 ww
technicznych oraz klasy technicznej pr zej et ej wWsKi d ¢ bd rDON p lobwgmiantyahwy c h
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= (o). /
Przemkow

>

Chocianéw

® miasta
«{T= autostrady
=3 drogi krajowe
~297- drogi wojewddzkie

|| granice gmin
[ granice powiatéw

Rys51Podst awowy wuktad drogowy LGOF

Zrodt o: opracowani e wtasne
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O

Scinawa
[292]
© miasta
Prochowice . .
ey o | granice gmin

[ granice powiatow
Klasy techniczne
drog krajowych i wojewédzkich
—— klasa technicza A/S
== klasa techniczna GP
=== klasa techniczna G
klasa techniczna Z

“ === klasa techniczna L

Rys.5.2 Klasytechniczned r 6g kr aj owych i wojewddzkich

Ukt ad drtwogzonwpgrzezDKiDW w st opni u zadawal aj gcym pregiorany s i ruc
orazz wykorzystaniem dr 6g p ouehiokatngpwy ch i gminnych
W ci ggu dr 6 (GDRKiAapjaruje w cbhzarze LGOF:
budowe/rozbuwdoswer ady A4 na qiVcook@mdwKwegxizaowaktgdnica P
do wezta Wroctaw Wschoéd/ wpapt z ez abydBWwerspmaduu2Ro we
do przekroju 2 /3, lata realizacji 2026 -2030,
budowe/ rozduudbesweag ady A4 na ozdeghicak w dKmwzazw2 awaKr zyzaowa
LegnicaP ot ud,pio@r z ez r ozzpilzekrdjo 242 do przekroju 2 /3, lata realizacji 2026 -2029,
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budowe obwodnicy Gt ogmavaodvcicrilguuo dKdrogi eek sGtroegséow e
Zachod) do mi ej s c o,vatasrealizacjS2023r2627 FPmgramyBudowy 100 Obwodnic

na lata 2020-2030"),

budowe obwodnicy Leg@idcy nekc ohwodDbK-8vgchognejpa @ranieo w o
Legnica i Gminy Legnickie Pole), lata realizacji 2026 -2029 (Program Budowy 100 Obwodnic na lata
2020-2030),

przebudowe DK94 oraz DK36 nalubndRz adkawWr Prcd @gmwam Budowy Dr
do 2030 r. (z perywprdekrgu2® .do 2033 r .)

W ciggu drég wojewédzkich Wojewddztwo Dolnosl gskie pl:

budowe obwodnicy Sci ®dwyge)zwmobsfgm BDW292/ DW340,

budowe obwodinagu ®ON3Y Bt ar ej GdoRudneji Rgnargic, o n

budowe obwodnicy Krzeczyna,Wi elkiego w ciaggu DW335

budowe tunel u dr adiass gal LKv28% W gulpinie *“ w ramach realizacji Kolei

Agl omeracyjnej Zag{PeolpirawMi éedczipiwegenst wa drogowego

w ciaggu drogi wojewo6édzkiej nr 333 na wul. Legnickie]j
Dotychczas zrealizowane inwestycje drogowe w LGOF, sz cz é g6 lwnicé g g uT, jezi epcoiz wioHN } vy
na przeniesienie tr aragbyalnego, ke van @twregme go nf{i e daag uehuo d owe g
cCi ezar owe gaentrap legneey, Lubina, Polkowic , a takze mi ej scowo&kaiych wzdt uz
dotychczasowejDK3.Pr z eyto@a si e t o w ploewgnaitcayc hoir agzt owgows ki m, ,l ubi As
na zauwazalny spadek I iczby wypadkow drogowych i Il iczl
jeszcze w 7 adspadekdigployodh ama smi er el nd.edz{( at

Oddane do uzyt kairowané ebwannicemi mst i miwjlsG@OmMmogaewi nny skut
€O najmniej w centrum i obszar ach centralny ch:

jednoczesnym, obligatoryjnym  wprowadzaniem uspakajaniar uchu wewngtrz obszaru

obwodnicami,
l'i kwi d@c] § worSzd | atwadzgtowych dla r uchu zewnetrznegobijpatzyz
obwodni cami i przekierowaniem w rcwad o cp o jtexmdycw ucihaiz ¢

na ciagg dr 6g WwWoppwwgzhiclychtswvoaozeagdlcrhi esyst emy obwodni
wprowadzeniem obszarowych zakazé w uchu pojazddébw ciezarbpwhcokiabl on:
grupy,

ograniczeniem r uwxdeirumpojzazmowl i wosciag wytltagczania z r
uicl ub i ch odcinkdéw w centrum

e} )

wprowadzaniem wieksdzlegopipeszoycgh,etuower zystow i poj
w obszarze centrum .

Dzialtania wZzerpwnwoln@a zmniejszenie ruchu pojazdow, a
(szczegoblnid nmageszonkdw r uaazwzrodtr orgmtlwielgrogsci akt ywnej i
jak i na zmniejszenie emisji liniowe;j .

W aspekcie el ektromolwi UGB §cczba s a mpeénosgjriyeh jest jeszcze niska,

np. w Legnicy oraz w powiatach gt o g o w g I6 iwsekjm, [ u b ii potkdwicknm, zarejestrowan e s g

razem 164 samochody osobowe o napedzi e el ekdrazB@8zsmynnchBEYW o0sobowyc
napedzi e hybr y dNaobyzarze LEXH Vunkcjonuje “ 16 0 g6l nodost epnych stacj.i
pojazdow el eknay wi ey eHstadji ewglohine w 4 stacje.St acj e te posiadaj g
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https://eipa.udt.gov.pl/

po dwa punkt yactzeedolwaznina,ch posiada ich cztery, co umozl
pojazdu na raz w tym samym czasie. Sukcesywnieur uc hami anmpesggkoWwrje komercyjn

Podsumowanie i rekomendacje

Ukt ad drogowy w obszarze L GOF . jRech tranzgtawy ¢(w tno pajazdeg rozwi
cieza)ylkoeystajaz dwoéch gt édwnych kor ytwablGOFz attosteadysAg o drogo wy ¢ h
ekspresowej S3 (kt 6 rpeo z wa | apmigiecieavs zy st ki ch miast i mi ej s c.owdag cCi
oneuzupeteoi am DK12, DK94-DK36 i DW3290raz z obwodnic ami j ustedmiu z 11 Miast LGOF

p icigl z 16 siedzib Gmin LGOHRzlokalizowanych poza Miastami LGOB.

Planowane do realizacji kolejne obwodnice ( m. i n. Gt ogowhub Gkogwtynuacj a .
ichodci nkefgnica, Sci)napwazwol 3 na uspokojeni e rmicehjus cwo vkood ceij ang
a przez to na podniesienie poziomubrd , w tym s zagreaqgzodmyiceh zuczestni kéow ruc

W zakresie elektromobilnoscigélmodGe®EaEnekd jadmwjaari pup (
elektrycznych, jednak ich liczba oraz rzadka lokalizacja nie usprawnia j eszcze t adowania ni
wWLGOF samochapgwzo e el ektrycznych oraz pojazddéw w ruch
Dlatego, real i zuj ac zatozenia i wytyczne zr 6lGOb waaspektie j mo b
transportu drogowego , nal ezat oby podej mowac¢ d:iziatania gtoéwnie z

realizacji zaplanowanych obwod ni ¢ w c i g g a oraz bDddwy/rozblRioWwy autostrady A4

ici ggu -OKBE9 4

uspakajania ruchu w miastach imi ej s c o w¢p si&zh jae thlywodnicami oraz wraz z oddaniem

do uzyt knowehni a

kontynuowania u p or z g d k okwestin idocelowych , pr awi dt dumkgjandbwanie kategorii

wszystkich drég publicznych (DK, DWw, DP i DG)

5.1.1 Transport indywidualny Z samochody osobowe
Wart 6BRR'dl a woj ewddzt wa wdyonl ingdSStR 2020ki e g o

dadr 6g kr alp@E@%ycij. / (@royilSBRR dlakrajuz 13574poj . / dobe)

dla dr 6g wof¥epdijz k/i @dytSBRRdakrajuz4231 poj. / dobe)
W pordédwnaniu z @BRR22DMDWS5wEPEROdzt wi e ndoldmoglagdhkikmaj owy c |
029% (przy Sredniej kr®w)j.owWwj2 oy oroakBoOBpywrpdsidtobe (przy $
krajowej wy nlors8z gprreejj . Wildhszarge) LGOFw GPR 2020 odnotowano SDRR wi ekszy,
nigrednia dla waojewoédzt wa

drogach krajowych DK3/S3 p o mi e BW329 a autostrad g A4, w tym powyzej 25 tys.
na odcinkach S3: DW329 z Polkowice, Polko wice (DW331)z Lubin we z et L u b i lubinkwé¢ neic )
Lubin PozgRedkmsize)t arlye g(nweczae P06t noc)
na DK12 w Gdcinegpwizez(rzgpke Odre
na autostradzie AA( poni zej 40 tys. p o j tukd Bgbreelcanda we & d égnidau z K i
Wschod i powyzej 460dcinky sdweptoq . LegmiecamaWschdod w kierun
Ni zsvae t GBPRRd| a dr 6 g lodajSowyonh ego SDRR dl avysdn @@liGoygj ewbd d
tylko odcinkowo na DK36w Sc i nea w
Na drogach wojewdédzkich SDRR w GPR 2020 w poréwnani u
(przy Sredni ej k%)a.j owWwe2j0 1250 r o kdl &vypmjs.i/td mme 3(przy $Sredni ej
3520 poj WLGEOAWe GPR 2020 odnotowanibz SORRdwi gkdlzg, woj ewdd:
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na catym pr ze pDWSZDUDW32B \BEVI29,

naDW292naodci nkachzGiGod 9 ®KLR)(Gt o g ODKA2)gTr zes 6 w,

naDW323 naodcinku gr anica wqgGéwadzt wa

na DW324 na odcinku w GOrze,

na DW333 naodcinkach: we zBé | kowi ce zRed& u drnuibe n iRveldu dlne gdtincaac P

Legnica,

na DW335 na odcinku Trzebnice z Lubin),

na DW364 na odcinku (Z+ ot 9z lLggniea.
Na drogach wojagwd@dakRi cpho:wy z e |

10 tys. poj./do b e stwy p i {DW318 @dcinek DW321 z DK12) i na DW329,

16933 poj ./ débednidadogdgl| Br aj owyc h)DW33@wnat @pictiwmwkmaod wezt :

P6t noc do wezta Lubin Potltudnie.
War t 8OPRRnawy br anych odcinkach :dré6g wojewddzkich

DW323 na odcinku z mostem na Odrze ze wzglogdadnku na og

St ar a zByhardce,

DW333 od wetza GWwe@gbudnie dobwpzPalzroovngl éddvic zesny odcin

przebieg DK3 po starym $| adedrogiekspreaoze83dci nkowo po S &
nie odpowi a d azeaywistemu poziomowi SDRR. Dlatego ni € mozna wmdiad glkcdwadér 6 g,
zeniepet nig one istotnej funkcjLGOR es ywsztgel pideui temazn aspaszgwy
SDRR ni z na pozost aMW328) omdaddinkoky brakrwa g it o(S2 (DWS3B)R R
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H116%)
+51%

+210%

+7% 804 332%

Ly | S$cinawa

P
© “Lubin

+16%

Rys53Procentowa zmiana SDRR w GPR 2020 w poré

Zrodt o: www. i rt.wroc. pl

W roku 2019 I|iczba samoclhd®@ddwi esecll@@Glg dlwy ma sidibar,b

i wroku 2021 Wzr7os%h adra@ dwhagt 0SS dGOBEBH 88, 7 samochoddw osotl
na 1000 mi eszkancoww LrGXkFu 2019 Sredni a wartos¢c dl a LGO
wobec wartosci dla Pol ski (d6a315n) g $ |j gaskk.ii eVgwoo jo é6wbO5@) DuRakrat Sorseéd n i
da LGOF byta juz wyzsza niz wartoé$¢ dla catego kraju
dla woj e wod d(@®)w a

Liczcbasamochoddédw osmabld00ymebzkanc dwwv podzi al e na wart ®282¢ i wor
da kr aj u, wo jdeondéndozétlvaas kaize o s z ¢ 3SF §GOF, podanhdjest w poni zszej t al
wrazzprocentowym porodwnaniem zmian wartosci
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Tab.5.1Li czba samochodow 000s onbi oewsyzcahnn cnéaw 1w L GQOF w roku 2019

JST 2019 2021 2019=100¢9

Polska 635 682 7,4%
g22S¢gsRIGg2 R 655 699 6,7%
Legnica 549 615 12%
LRgAlFG 3023246 558 608 8,9%
LR2gALFG IsNRsA 717 790 10,2%
powiat legnicki 659 713 8,1%
LR2gALF G f dzoAZa 625 680 8,8%
powiat polkowicki 584 642 10%
Gmi na Mécinka 702 773 10,1%

I NBRY A 2 627,8 688,7 9,7%
A- dane dla powiatu jaworskiego

Wysokie wzrosty oraz wysoka liczbas amochoddéw o ®%a1b000wWy cni eszkancow powyze.
wartadai LGOF w powiecie gorowswkinmkiacw m@umien itaekyipec izn lba a
Nat omi ast najwyzszy |Iw cz®QF slaZznsssowmmdnidveghicy oraz 10 % w powiecie
polkowickim, wy ni kmeog e m.zicni.a gl e rozbudowywanegé&t! avkuwvnedt ogowgg
oraz zwi ekspemnéepustowos$ci u k poaptzenieskkcmiac gawbgo t ranzyt owego n
e ks pr es owylaprzySt8ym od razu narzeczwzrostu pr z e mi e s z csanagochodem pamgi e S.ci e

Do wzrostu wykorzystania samochodu osobowego w pr zemi es z ¢ z alilGOl, t & k loszteno
spadku p putbliczé gy transport em zbiorowy m, pr zy c zopostizdnig w spiogr uszani u si
pojazdami transportu publicznego spowodowane pand e mi g CO®YV UD

Efektem wz r a st digzby pejj a z d A@OF, w tym samochodd&vw dsaagkdaewy cwy s ol
wartosci SDRR na drwagjaecwd dkzrkaijconwyarhazi kongestzicaegdlkhiue
w Legnicy, Lubinie PozycGybgpadiee ebnhiozani ard, madmierocegou

obci gzweenwrmet r zunketgaod u d r ootpp waEgsta zapotrzebowania na  kolejne miejsca

do parkowania i postoju .

Istotnym e fektem jest t akaleni Zzaj gca sie przepustowosSdr dpgstesankz e g d 1l n
do wyrazni e dJdtodbmegmozwoj u ukwa@OF Spradekweg @ e pdu digyoikao S c i
takzeni ekor zyst nryicehk pntorcels®dwanej suburbanizacji, zmiany
przestrzeni poprzez z wi e k 8 pawierzchni zurbanizowanych oraz niep o z g d a mynanticznych

zmian w modal -split (w podziale zadan przewozow ychp o mi e d mymi g & fzagnk tiansportu ).

Podsumowanie i rekomendacje

Rozbudowa uktadu dr ogowego wybudéwaRie drogi eksprasowsj 83oraekijkbé | ni e
obwodni cu wbDKiiggDW, wusprawnitw tefghcsa#oc, cghefeideniatt wa
wzrost SDRR (dane dot. cat ego woj ewd d zt wana BKHliskoosll3 g sakODWeogpeayvie 1/4.

Wzrost SDRR w obszarze LGOF widoczny jest szczegwl npét nocnejesdgiego owy ni Kk
min. z mozl i wosci przekraczani a Odry stanowi gcej i stot
taknpewym mostem w ciggu DW323

Zwi ekszony r uwihg®iog atzadkbzane z jego negatywnym oddzi at ywan
i antropogeniczne w postaci przede wszystkim e mi s i l'ini owej (zanieczyszc
Oddzi atywani e t o maeamd wreann ip@jps z & ¢ infrastruktwralree z a(lrudowa,
przebudowa , rozbudowa infrastruktury drogowej z wykorzystaniem najnowszych moz |l i wo$ ci

i rozwi g 32, fakii zmian organizacyjnych (organizacja ruchu ) oraz w drodze ustanowienia Stref Czystego
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Transportu . Efektem SCT jest przede wszystkim ograniczenie w swoich granicach liczby poj azd o6 w
zsilnikami ni espetniaj gcymi z a k 1 ardhwa anyisii bpalimi Moivetizadjan y ¢ h  w
ustawy o el ektromobil nos$ci i [zraiéni Waptydhczasovd easadp dpywyg ez h c

mo z | i westamawiania SCT tyl ko w miastach poOwyzZe|] 100 tys.
ich tworzenia na terenie wszystkich gmin na mocy stosownych uc hwat rad eghkired| bhedpg
zasady ich funkcjonowania .

Istotnym problem jest wzr ast@apgoecazni e | iczba s amoc h0o0dod wmioessozbkoawiyccoh
wLGOF, co wyraznie wptywa na zar 0wvknoon gneawaaspadek poziomuat € z e n
brd . DIl at egloomearl 2Zz@e wi gzania stuzgce ograni czamijamdunazbyt

i poruszania sie po miastach,uatzrcalkgyj mi é& @beitd pentw:
obligatoryjnych do pracyidos z k 6+ .

DIl atego tez w zakresie ruchu podaizaltbavnisa mozlhedatwylcyh ki
wszystkim na:

dokonhnczeni e budowy pl anowa n graz hbudawyp/mabudowy @lanewanjcls O F
ciagow drecgdbwyickzmniejszenia ruchu pojazddéw w miast ac
poprawe stanu techeaitczegdlnide lgokal nych i mi ej skich,
analize zasadno$ c MiastadhrL@QFaraz waGmiSaChiILG@F

5.1.2 Polityka p ark ingowa

Donajwazni ej szytbwebktedhenowazone]j mozd Il inomzZac i simgd epalki ey k a
gt Owwi easpekcie regulacji podazy i popytu miejsc post
z deficytem liczby m .p. (np. centrum miasta ). Wdr ozone w strefach ptpaweddeg o par |
narzedzia organizacyjistatny wpay wf nak alowWlaacdnzgij vaa. por gani zac|
wraz z elementami brd iinnymir ozwi gzaniamozI|l i wi aj gcymi parkowami e poz
oraz w ustal ony sposobhb l ub nielegal nie W miejscach do t
dozmniejszania zjawiska nieprawidlowego parkowani a.

WLGOFf unkc jaterygtar efy pt atnego parkowani a
Strefa
Strefa Pt at megao wP a@Gtkoogwawi e
Strefa Ptatnego Parkowania w Go6r ze
Strefa Ptatnego Parkowania w Wgsoszu

Pt atnego Parkowania w Legnicy

W SPP w Legnicy wwmoszeni e opt atPodstafie p araz twoHodstrefie I obowi gzuj e w d
powszednie od poniedziat ku -87®0. Wiolsydwk p odstrefacio dvgznaozengch 9 : 00
jestt gczmn2Wen. . (w tym 44 m.p. dla osdé6b niepetnosprawnych

wjednymz51 par komgt 6w

poprzez systemy pt,atnosci mobil nych

poprzez wy kupi eni e okresl onego zrAbchanentumi albs xohaadavartalhyu

lub roczny) i Abonament strefowy (mi esi eczny, kwartalny., po6étroczny 1l u
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Rys540bszar Strefy Ptatnego Parkowania w

powszednie od poniedz

WSPPw Gt ogopMi atpyo s obbjowi gzuj g w dni
dla osdébb niepetno

10:00-18:00. W SPP wyznaczonych jest 1029 m.p. (w tym 37 m. p .
Opt azlagpost O] mozna wni e$¢:
w jednym z 30 parkomat 6w,

poprzez systemympbatngch,
poprzez wykupienie okres!| onzeAbanamendt dPz(amiue sa g meay)pe nt u

Abonament mi Emizkaingazny , p 0 t, Almogameny terminowyo ¢ mn ¢k i eczny,

po6t roczny,AbonamentZ (my psi &czny

w SPP whiestdzeewibgdégt na ktorych wyznaczon)

Opt at ampiost aj
niepetnosppaahppmpipesandas jest od po

147 mp. wtym9 mp.dlaos 6 b

do pi gt ku
wgodzinach800-16: 00 na dwoéch wulicach
w godzinach 10:00-18:00 na siedmiu ulicach (124 m.p.),

(23 m.p.),

poprzez o p t a tjednynwz 9 parkomat 6,w popr zez plt a brazovgkopienierabdnanmenue

za pos3I 6m. pv. S(PW toyormj hu jme p . dla osdb
poni edz.i alDobkormac¢ pji@ajt kum

d abeortamgnty@az pt at nosci mobil

W Wgsoszu optata
Opt a pabierana je st w godzinach 7:00-16: 00 od
w 2 parkomatach oraz u Inkasenta SPP.W SPPri e s g
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W p o z o s tMastacke IlGOForaz w Gminach

LGOF post 6] pojazdow odbywa
Z przepisami prawa o ruchu drogowym  oraz

na parkingach zorganizowanych pt at nych
oraz b ez pt a,twntynt wielostanowiskowych
parkingach osiedlowych w Miastach LGOF

N

Do najwaznipejobzeamidow Zwigzan
z parkowaniemw LGOF z al i czaj g si e:
par kowani e pojazdobéw na

Z niepozostawieniem mi ni mal
chodnidadmwszych| ub zaj mowani em

(

ich szer okows z apjiagecszych do zej

zchodni ka na jezdnie,
nielegalne parkowanie na
szczeg6bthno evysokim poziomie SDRR
(np. na j ez d n iniowejp odl. u dMarii
Skt odovCsricive jLubinie przy Zakt adzi e
Géorniczym Ludni),n Wscho
nielegalne  parkowanie na terenach

zar owno juz przekszt

jak ini epr zeks zt @inieaetoryychh (gt

Rys550bszar Strefy Pltatnego

Podsumowanie i rekomendacje

Maj gc na uwa deaye fusktj@nowarieb e
SPP w4 Miastach LGOF(36 % Miast LGOR oraz planowane zamierzeni e wprowadzenia SPP przez Miasto
Polkowice,w aspekcie parkowania nalezatoby

opracowac wspoél ni e JrGOF e dusadlisdt kd &t ego 0 bpsazlairtuy kle GC

par ki nwyg aakrgsie ws p o/¢thrz at B gstandard 6 woraz r o z w i @eddykowa nych osobno
dla Miast LGOH dla Gmin LGOF

usprawwi aédmach istniejgcych SPP ich funkcjonowani e

zapost o] w podzi azli en mjcenpmdlsbtwwgbfagych lokalizacjach przy istotnych
generatorachruchu, t ym wyzsza opt at a,
przeanali zowaé¢ mo z lwprowadz éniaiS SP®Ps avd rac§ & tLegnicyze mtyrzism y mi

stawkami optat za post dj niz w pozostatej czesSci SPF

r oz s z @a podstdwie stosownych analiz i st n i SPP alwolejne ulice,

SPP nalezy wusprawniac ich funkcjonowani e, wykorzys

technologiczne i organizacyjne

przeprowadzi o zdn avlpostojy w SPP i SS®lIPa samochadkmdwsys

wspotdzielonych (z preferowani bmz pppapdpendzaepg opthiajsy

jako element wyraznego zachecania 2rEkerzynstesrzikazamidgsimi £t BOF

z wt ayemsamochod 6 w,
przeprowadzaé¢ analizy zas ankolejyachini vep rpoovea daiedfjasiacty £ PP
LGOH Gminach LGOF
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