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Dokument zawiera:

Uzasadnienie, zawierajgce informacje o udziale spoteczenstwa
w postepowaniu oraz o tym, w jaki sposéb zostaty wziete pod uwage
i w jakim zakresie zostaty uwzglednione uwagi i wnioski zgtoszone
w zwigzku z udziatem spoteczenstwa,

Podsumowanie, zawierajgce uzasadnienie wyboru przyjetego
dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan
alternatywnych, a takze informacje, w jaki sposdb zostaty wziete pod
uwage i w jakim zakresie zostaty uwzglednione: ustalenia zawarte
w prognozie oddziatywania na S$rodowisko, opinie wtasciwych
organdw, zgtoszone uwagi iwnioski, wyniki postepowania
dotyczacego transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, jezeli
zostato przeprowadzone oraz propozycje dotyczace metod
i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkéw realizacji
postanowien dokumentu.
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1. WPROWADZENIE

1.1. Podstawy prawne

Podstawe prawng przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko stanowi
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U.z 2024 r.
poz. 1112) (zwana dalej ustawg 00$). Obowigzek sporzadzenia niniejszego podsumowania wynika
z w/w ustawy i obejmuje:

= uzasadnienie, o ktérym mowa w art. 42 pkt. 2 ustawy, zawierajace informacje o udziale
spoteczenstwa w postepowaniu oraz o tym, w jaki sposéb zostaty wziete pod uwage i w jakim
zakresie zostaty uwzglednione uwagi i wnioski zgtoszone w zwigzku z udziatem spoteczenstwa;
= podsumowanie, o ktérym mowa w art. 55 ust. 3 ustawy, zawierajgce uzasadnienie wyboru
przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych, a takze
informacje, w jaki sposdb zostaty wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaty uwzglednione:

— ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko,

— opinie wtasciwych organdw, o ktérych mowa w art. 57 i 58 ustawy,

— zgtoszone uwagi i wnioski,

— wyniki postepowania dotyczgcego transgranicznego oddziatywania na srodowisko,
jezeli zostato przeprowadzone,

— propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkow
realizacji postanowien dokumentu.

1.2. Przebieg prac nad dokumentem

Zgodnie z art. 53 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania
na srodowisko, w dniu 11 czerwca 2024 roku wystgpiono do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska oraz Dolnoslaskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego z wnioskiem
o uzgodnienie zakresu i stopnia szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania
na Srodowisko dla opracowywanego dokumentu, niezbednych do przeprowadzenia procedury
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Uzyskano uzgodnienia:

— Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu pismem z dnia 3 lipca 2024 roku,
znak pisma WSI.411.176.2024.HL uzgodnit zakres i stopien szczegdtowosci informacji
zawartych w prognozie oddziatywania na Srodowisko do dokumentu pn. ,Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego
2030 z perspektywg do 2040 - elementy”, zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy 00S.

— Roéwniez Dolnoslaski Panstwowy Inspektor Sanitarny, pismem z dnia 18 czerwca 2024 roku
r., znak ZNS.9022.4.55.2024. MS uzgodnit zakres i stopien szczegétowosci informaciji
wymaganych w prognozie oddziatywania na sSrodowisko zgodnie z art. 51 ust. 2.
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Po uzyskaniu stosownych uzgodnien w ramach prac sporzadzono Prognoze oddziatywania
na srodowisko dla projektu dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko —
Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030 z perspektywa do 2040 - elementy”.

Nastepnie zwrdécono sie do odpowiednich organdw z prosbg o wydanie opinii do projektu
dokumentu ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030 1z perspektywg do 2040 - elementy” wraz z Prognozg oddziatywania
na srodowisko w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Uzyskano opinie:

— Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu — pismo z dnia 28 sierpnia 2024
r., znak: WSI.410.253.2024.HL. — Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
wydat opinie do prognozy oddziatywania na srodowisko.

— Dolnoslaskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego — pismo z dnia
18 czerwca 2024 r., znak: ZNS.9022.4.55.2024. MS — z pozytywna opinig projektu dokumentu
Wraz z prognoza.

Od dnia 30.07.2024 r. do dnia 20.08.2024 r. zapewniono mozliwos$¢ udziatu spoteczenstwa
w strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko dokumentu pn. ,,Plan Zrédwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030 z perspektywa do 2040 - elementy”
wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko. Informacje o konsultacjach spotecznych zamieszczone
zostaty na stronach BIP Gminy Legnica - Lidera ZIT LGOF oraz jednostek samorzadu terytorialnego ZIT
LGOF oraz w prasie o zasiegu ponadlokalnym.

W czasie udziatu spoteczenstwa wptynety uwagi dotyczace projektu dokumentu pn. ,Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030
z perspektywa do 2040 - elementy” oraz prognozy oddziatywania na $rodowisko. Informacja o tresci
uwag oraz o sposobie i zakresie ich uwzglednienia w dokumencie znajduje sie w czesci 3.4. ,,Sposdb
i zakres uwzglednienia zgtoszonych uwag i wnioskow”.

2. UZASADNIENIE

2.1. Informacja o udziale spoteczeristwa w ramach opracowania dokumentu pn. Plan
Zrownowazonej Mobilnosci  Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030 z perspektywg do 2040 - elementy

Zgodnie z art. 54 ust. 2 ustawy, zapewniono mozliwos¢ udziatu spoteczeristwa w opracowywaniu
projektu dokumentu ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030 z perspektywg do 2040 - elementy” wraz z prognozg oddziatywania
na srodowisko.

Od dnia 30.07.2024 r. do dnia 20.08.2024 r. zapewniono mozliwos$¢ udziatu spoteczenstwa
w strategicznej ocenie oddziatywania na Srodowisko dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030 z perspektywa do 2040 - elementy”
wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko. Informacje o konsultacjach spotecznych zamieszczone
zostaty na stronach BIP Gminy Legnica - Lidera ZIT LGOF oraz jednostek samorzadu terytorialnego ZIT
LGOF oraz w prasie o zasiegu ponadlokalnym.
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Informacja o tresci wnioskdw i uwag oraz o sposobie i zakresie ich uwzglednienia w dokumencie
znajduje sie w czesci 3.4. ,,Sposdb i zakres uwzglednienia zgtoszonych uwag i wnioskéw”.

2.2. Informacja o sposobie i zakresie uwzgledniania uwag i wnioskow zgtoszonych
w zwigzku z udziatem spoteczenstwa w ramach strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko

W trakcie prac nad dokumentem ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko —
Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030 z perspektywa do 2040 - elementy” zapewniona zostata
mozliwos¢ zgtaszania zaréwno uwag do uwzglednienia w dokumencie, jak i wnioskéw do projektu
dokumentu. Szczegétowa informacja o sposobie i zakresie ich uwzglednienia w dokumencie i jego
aktualizacji znalazta sie w czesci 3.4.,,Sposob i zakres uwzglednienia zgtoszonych uwagi i wnioskéw”.

3. PODSUMOWANIE

3.1. Ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na $rodowisko

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko, ktérg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1112). Celem tej procedury jest przeprowadzenie
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na $rodowisko projektu ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko —
Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030 z perspektywa do 2040 - elementy”. W ramach tej
procedury okreslane jest jak realizacja zapisow analizowanego dokumentu wptynie na srodowisko.
Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze SOOS nie jest odrebnym dokumentem a procedura, w trakcie
ktorej powstajg Scisle okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(t.j. Dz. U. 2024 poz. 1112) oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska e Wroctawiu oraz Dolnoslgskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego.

Fundamentem ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030 z perspektywag do 2040 - elementy” byto wypracowanie spdjnej koncepcji
mobilnosciowej dla catego obszaru, czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty
priorytety i wymierne cele, ktére wyznaczajg kierunki dziatan na najblizsze lata.

Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania poszczegdlnych projektéw przypisanych
do realizacji w ramach okreslonego pakietu dziatan.

Dokument pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030 z perspektywg do 2040 - elementy” obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci
w obszarze subregionu pétnocnego.
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Za podstawowe cele SUMP nalezy przyjac:
e obnizanie emisji z transportu;
e wspieranie rozwoju mobilnosci;
e wykorzystanie technologii informacyjnych w transporcie;
e rozwdéj multimodalnego transportu towardw i pasazeréw;
e integracja form transportu;
e dbatos¢ o odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne;
e regulacja optat zwigzanych z infrastrukturg transportowg (logistyka);
e ograniczenia ruchu pojazdéw osobowych;
e zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego;
e programowanie wiasciwe] polityki parkingowej.

Fundamentem SUMP byto wypracowanie spdjnej koncepcji mobilnosciowej dla catego obszaru,
czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty priorytety i wymierne cele, ktére
wyznaczajg kierunki dziatan na najblizsze lata.

Sporzadzony SUMP skfada sie z 6 rozdziatow:

1) Wstep,

2) Analiza SWOT,

3) Obszary interwencji,

4) Wizja, cele, dziatania,
5) Zrédta finansowania,
6) Monitoring.

Wizja SUMP brzmi nastepujaco: , Legnicko-Gtogowski Obszar Funkcjonalny w 2030 roku cechuje
sie zrownowazong mobilnoscig, ktdra sprzyja przeptywowi ludzi i towaréw, minimalizujac
jednoczesnie negatywny wptyw na srodowisko naturalne. Obszar ten rozwija sie w oparciu
o réinorodne sposoby przemieszczania sie, obejmujace korzystanie z transportu publicznego,
rowerow, hulajnég, pieszych przemieszczen oraz samochodéw zero- i niskoemisyjnych.”

Wyartykutowana wizja rozwoju mobilnosci w LGOF ma szanse zisci¢ sie poprzez osiggniecie
odpowiednio dobranych celdéw strategicznych, ktére powinny zostaé osiggniete w roku 2030 (co
najmniej w zakresie dziatan mniejszych i tatwiejszych) oraz horyzontalnie, w roku 2040 (w zakresie
dziatan duzych i ztozonych).

Cele strategiczne wyznaczone w SUMP LGOF:

— Cel Strategiczny nr 1: Poprawa spdjnosci i dostepnosci do publicznego transportu
zbiorowego,

— Cel Strategiczny nr 2: Rozwéj mobilnosci aktywnej w LGOF,

— Cel Strategiczny nr 3: Obnizenie wptywu transportu na srodowisko i klimat,

— Cel Strategiczny nr 4: Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich
uzytkownikow,
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— Cel Strategiczny nr 5: Zintegrowana polityka transportowa LGOF,
— Cel Strategiczny nr 6: Spoteczna akceptacja dla zréwnowazonej mobilnosci.

Kluczowym zamierzeniem SUMP LGOF jest realizacja kazdego z szesciu ww. Celéw
Strategicznych, co powinno przyczynié¢ sie zaréwno do zminimalizowania negatywnego wptywu
transportu na srodowisko, jak i do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Kazdy z tych celéw
zostat rozwiniety i doprecyzowany poprzez przypisanie odpowiedniego zakresu dziatan. Wynikajg one
z dazenia do poprawy jakosci zycia mieszkarncdw LGOF oraz ograniczenia zanieczyszczenia powietrza
poprzez przyspieszony rozwdj czystych, bezpiecznych, spdjnych, funkcjonalnych i efektywnych form
transportu publicznego oraz niezmotoryzowanego transportu indywidualnego, a takie poprawe
spojnosci przestrzennej LGOF.

Osiggniecie wskazanych w SUMP LGOF celdw strategicznych oraz urzeczywistnienie wizji SUMP
LGOF, wymaga zrealizowania przez JST LGOF szeregu dziatann ukierunkowanych na zréwnowazenie
mobilnosci w LGOF. Stanowig one zestawy dziatan mozliwych do realizacji w perspektywie czasowej
do 2030 roku oraz w horyzoncie do roku 2040.

W ramach kazdego z celdw strategicznych wskazane zostaty specyficzne dziatania do wykonania
przez JST LGOF przynalezne do poszczegélnych Obszaréw Interwencji SUMP LGOF.

1. Dziatania Celu Strategicznego nr 1 poprawa spdjnosci i dostepnosci do publicznego
transportu zbiorowego w perspektywie do 2030 roku:

— Woypracowanie standardu obstugi transportem kolejowym i autobusowym dla
catego LGOF,

— Zwiekszanie czestotliwosci kursowania pofaczen autobusowych oraz kolejowych
na obszarze LGOF,

— Zwiekszanie dostepnosci do autobusowych linii ptz na obszarze LGOF poprzez
zwiekszanie gestosci przystankéw,

— Opracowanie zasad lokalizowania i minimalnego wyposazenia réznych kategorii
weztéw przesiadkowych w LGOF, z uwzglednieniem zasad projektowania
uniwersalnego,

— Budowa weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych w LGOF,

— Wspodtpraca JST LGOF przy uruchomianiu Kolei Aglomeracyjnej Zagtebia
Miedziowego,

— Wspdtpraca JST LGOF na rzecz wykorzystania potencjatu transportu kolejowego
w przewozach pasazerskich w LGOF,

2. Dziatania Celu Strategicznego nr 1 poprawa spdjnosci i dostepnosci do publicznego
transportu zbiorowego w horyzoncie do roku 2040:

— Umoizliwienie zaplanowania podrdzy po catym LGOF za pomocy jednej aplikacji
mobilnej,

— Zintegrowanie systemow optat za parkowanie z biletami komunikacji publicznej
na obszarze LGOF,

— Integracja taryfowo-biletowa linii publicznego transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze LGOF,

— Stosowanie jednolitych standardéw informacji pasazerskiej w LGOF w oparciu
o projektowanie uniwersalne,
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3. Dziatania Celu Strategicznego nr 2 rozwdj mobilnosci aktywnej w LGOF w perspektywie
do 2030 roku:

2040:

Doprowadzanie drég dla rowerdw oraz drég dla pieszych i roweréw do weztéw
przesiadkowych,

Budowa i przebudowa tras rowerowych na obszarze LGOF,

Uzupetnianie luk w istniejgcych przebiegach tras rowerowych w LGOF,

Budowa zadaszonych wiat rowerowych przy szkotach w LGOF,

Dziatania Celu Strategicznego nr 2 rozwdj mobilnosci aktywnej w LGOF w horyzoncie roku

Budowa parkingdw rowerowych, w szczegdlnosci przy waznych celach podrézy
w LGOF,

Wspdtpraca JST LGOF ze spétdzielniami i wspdlnotami mieszkaniowymi
w zakresie budowy parkingédw rowerowych,

Porzgdkowanie i przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym, w tym na obszarach
centralnych miast i miejscowosci w LGOF,

Tworzenie stref przyjaznych dla pieszych z ograniczeniem lub zamknieciem ruchu
pojazdow,

5. Dziatania Celu Strategicznego nr 3 obnizenie wptywu transportu na srodowisko i klimat

w perspektywie czasowej do 2030 roku:

Wymiana taboru obstugujacego linie ptz w LGOF na zero- i niskoemisyjny,
Rozwdj infrastruktury do obstugi i utrzymania pojazdéw ptz, w tym pojazddéw
zero- i niskoemisyjnych,

Wprowadzanie btekitno-zielonych rozwigzan przystankach ptz oraz na weztach
przesiadkowych w LGOF,

Stosowanie btekitno-zielonych rozwigzan w pasach drogowych i kolejowych
w ramach remontéw, przebudowy, rozbudowy i budowy infrastruktury
transportowej,

Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach uzytkowanych
w zadaniach dotyczacych ustug komunalnych JST LGOF.

6. Dziatania Celu Strategicznego nr 3 obnizenie wptywu transportu na srodowisko i klimat

w horyzoncie roku 2040:

Rozbudowa i rozwdj sieci stacji tadowania samochodéw zeroemisyjnych przy
weztach przesiadkowych,

Rozwdj systeméw pojazdow wspoétdzielonych do realizowania podrdzy
w Gminach LGOF i pomiedzy nimi,

Zazielenianie nowych oraz istniejgcych drég dla pieszych, drdg dla rowerdw oraz
drdg dla pieszych i rowerdw,

Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego z wykorzystaniem w jak
najwiekszym stopniu obszardow juz przeksztatconych,

Stworzenie w LGOF systemu monitorowania emisji z transportu.

7. Dziatania Celu Strategicznego nr 4 zwiekszanie poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego

wszystkich uzytkownikéw w perspektywie czasowej do 2030 roku:

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych i zmian organizacji ruchu drogowego
poprawiajgcych poziom brd, w tym likwidowanie miejsc niebezpiecznych,
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— Budowa, uzupetnianie i przebudowa oraz likwidowanie barier na drogach dla
pieszych oraz na drogach dla pieszych i rowerdéw,

— Wspbtpraca JST LGOF z zarzadcami drég krajowych i drég wojewddzkich na rzecz
budowy obwodnic oraz obwodnic srédmiejskich w celu wyprowadzania ruchu
tranzytowego z miast i miejscowosci lub z ich centréw.

8. Dziatania Celu Strategicznego nr 4 zwiekszenie poziomu bezpieczefnstwa ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikéw w horyzoncie roku 2040:

—  Stworzenie wspdlnego systemu monitoringu stanu brd na catym obszarze LGOF,

—  Tworzenie stref ruchu uspokojonego w miastach i miejscowosciach w LGOF,

—  Ograniczanie nielegalnego parkowania w LGOF.

9. Dziatania Celu Strategicznego nr 5 zintegrowana polityka transportowa LGOF
w perspektywie czasowej do 2030 roku:

— Koordynacja miedzygminna przy opracowywaniu suikzp i mpzp oraz pomiedzy
wszystkimi JST LGOF w ramach pozostatych dokumentdw strategicznych,

— Wdrozenie w LGOF wojewddzkich standarddéw dla infrastruktury rowerowej,

— Opracowanie zasad ograniczen tonazowych ruchu ciezarowego w LGOF,

— Opracowanie standardéw polityki zrédwnowazonego zagospodarowania
przestrzennego na catym obszarze LGOF,

— Wspotpraca miedzysamorzagdowa JST LGOF przy realizacji projektéw
transportowych na obszarze LGOF, zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego,

— Woypracowanie standardéw zapisdw w suikzp dotyczacych przeciwdziatania
suburbanizacji oraz niwelowania wykluczenia komunikacyjnego,

— Uwazglednianie w mpzp zapiséw suikzp dot. niwelowania wykluczenia
komunikacyjnego oraz tworzenia , obszaréw krétkich odlegtosci” oraz ,miast 15-
minutowych,

— Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD,

— Analiza formy prawnej wspdlnej organizacji, zarzadzania i utrzymania transportu
zbiorowego w LGOF.

10. Dziatania Celu Strategicznego nr 5 zintegrowana polityka transportowa LGOF
w horyzoncie do 2040 roku:

— Opracowanie wspolnej polityki parkingowej na obszarze LGOF,

— Woykorzystanie wysokiego udziatu gruntéw komunalnych w powierzchni ogétem
w LGOF do rezerwowania terenéw w dokumentach strategicznych JST LGOF oraz
do realizacji dziatart mobilnosciowych,

— Rewitalizowanie przestrzeni publicznych w centrach miast i miejscowosci w LGOF,

— Zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod infrastrukture transportu
publicznego oraz rowerowego i pieszego,

— Organizowanie szkolen dla decydentéw, urzednikéw i mieszkaricéw, dot. korzysci
z planowania przestrzennego w LGOF zorientowanego na zréwnowazong
mobilnos¢,

— Organizowanie dla urzednikéw JST LGOF szkolern dot. potrzeby podnoszenia
poziomu brd infrastruktury transportowej w LGOF,
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— Organizowanie dla urzednikdéw JST LGOF kampanii informacyjnych i edukacyjnych
dot. korzysci wynikajacych z wdrazania rozwigzan przyczyniajgcych sie
do obnizenia emisji z transportu,

— Organizowanie dla decydentéw oraz urzednikéw JST LGOF szkoleri i kampanii
informacyjnych wykazujgcych korzysci ze wspdtpracy przy planowaniu i wdrazaniu
zréwnowazonej mobilnos$ci w LGOF.

11. Dziatania Celu Strategicznego nr 6 spoteczna akceptacja dla zréwnowazonej mobilnosci —
dziatania ciagte:

— Zwiekszanie wsrdd mieszkarnicow LGOF partycypacji spotecznej w ramach
planowania i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w LGOF,

— Edukacja i promowanie wykonywania krotkich podrézy w LGOF bez uzywania
samochodu,

— Edukowanie i promowanie innych niz samochodem sposobdéw przemieszczania
sie, kierowana do przedszkolakéw, uczniéw i studentéw,

— Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci
wynikajgcych z podrdzy codziennych realizowanych transportem zbiorowym,

— Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci
wynikajgcych z wprowadzania stref uspokojonego ruchu.

Kluczowg czes¢ analizy stanowita matryca oceny oddziatywania na srodowisko planowanych
inwestycji idziatan. W matrycy przyporzadkowano kazdej grupie wskazanych kierunkéw dziatan
kategorie potencjalnego oddziatywania na srodowisko. Nastepnie, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2024 poz. 1112),
poddano poszczegdlne kierunki dziatan ocenie poszerzonej obejmujgcej rodzaj, skale i charakter
oddziatywania na poszczegdlne elementy srodowiska. W trakcie prac nad Prognoza przeanalizowano
rowniez liczne dokumenty strategiczne dotyczace rozwoju sektora transportu, a takze dokumenty
strategiczne wyzszego szczebla wyznaczajgce cele ochrony s$rodowiska oraz inne prognozy
oddziatywania na $rodowisko powigzanych dokumentdéw strategicznych. Informacje natemat
lokalnych uwarunkowan srodowiskowych miasta oraz stanu i jakosci srodowiska czerpano z danych
Rocznika Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
we Wroctawiu publikacji Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, publikacji
GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji Paristwowego Gospodarstwa
Lesnego Lasy Panistwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej w zakresie oddziatywania |
zagrozen dla stanu srodowiska zwigzanych z rozwojem sektora transportu. Przeanalizowano réwniez
tres¢ uchwat Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego, dotyczacych ochrony przed hatasem oraz
programoéw ochrony powietrza. Sporzgdzono mapy obrazujgce usytuowanie transportowej na tle
wielkoobszarowych form ochrony przyrody, obszaréw Natura 2000, korytarzy ekologicznych.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktdre moga wystgpi¢ przy realizacji zaplanowanych
zadan inwestycyjnych mozna ograniczy¢ do racjonalnego poziomu poprzez:

— odpowiednio dobrze przemyslany wybdr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji
liniowych ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkéw,
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— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony
srodowiska zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

— odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci
w sgsiedztwie obszaréw szczegdlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektow
zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

— stosowanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji
pracy ograniczajgcych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji,

— dostosowanie terminéw prac do termindw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych,
maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla
krajobrazu.

— Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (t.j. Dz. U. z 2024 poz. 1112.) prognoza
oddziatywania na srodowisko dla SUMP powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

— W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane
dziatania zostaty poddane szczegétowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez
skutki tzw. ,wariantu 0” — polegajgcego na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne
skutki zaréwno dla stanu sektora transportu, jak rowniez skutki Srodowiskowe (podwyzszone
koszty Srodowiskowe). Wariant alternatywny polega¢ bedzie nazmniejszeniu
maksymalnego zakresu realizacji projektéw wskazanych w SUMP.

— Zaplanowane przedsiewziecie beda oddziatywac¢ lokalnie, jedynie niektére z nich moga
sporadycznie wykraczac poza obszar miasta i obszaru funkcjonalnego miasta.

— Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsiewziecia realizowane bedg w obrebie granic
Panstwa, nie zachodzi potrzeba analizy oddziatywania transgranicznego.

3.2. Uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozwigzan
alternatywnych

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (t.j. Dz. U. z 2024 poz. 1112) prognoza
oddziatywania na S$rodowisko dla SUMP powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktdorego planowane dziatania
zostaty poddane szczegdtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,, wariantu
0” — polegajacego na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu
sektora transportu, jak réwniez skutki Srodowiskowe (podwyzszone koszty srodowiskowe). Wariant
alternatywny polegaé bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektéw wskazanych
w SUMP.
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3.3. Sposob i zakres uwzglednienia opinii wtasciwych organdow

Projekt ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030 z perspektywa do 2040 - elementy” wraz z Prognozg oddziatywania
na srodowisko zostat poddany procedurze zaopiniowania przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu oraz Dolnoélaskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego, zgodnie z art. 57 i 58 Ustawy 005.

Oba organy wydaty opinie do projektu dokumentu SUMP i ustalen zawartych w Prognozie, ktére
zostaty przekazane nastepujgcymi pismami:

— Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu — pismo z dnia 28 sierpnia 2024
r., znak: WSI.410.253.2024.HL. — Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
wydat opinie do prognozy oddziatywania na $rodowisko. Wszystkie uwagi RDOS zostaty
przyjete i naniesione.

— Dolnoslaskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego — pismo z dnia
18 czerwca 2024 r., znak: ZNS.9022.4.55.2024. MS — z pozytywna opinig projektu dokumentu
wraz z prognoza.

3.4. Sposob i zakres zgtoszonych uwag w ramach konsultacji spotecznych

Zgodnie z art. 54 ust. 2 ustawy, zapewniono mozliwos¢ udziatu spoteczeristwa w opracowywaniu
projektu dokumentu ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030 z perspektywg do 2040 - elementy” wraz z prognozg oddziatywania
na srodowisko.

Od dnia 30.07.2024 r. do dnia 20.08.2024 r. zapewniono mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa
w strategicznej ocenie oddziatywania na sSrodowisko dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030 z perspektywg do 2040 - elementy”
wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko. Informacje o konsultacjach spotecznych zamieszczone
zostaty na stronach BIP ZIT LGOF oraz jednostek samorzgdu terytorialnego ZIT LGOF oraz w prasie o
zasiegu ponadlokalnym.

Informacja o tresci wnioskdéw i uwag oraz o sposobie i zakresie ich uwzglednienia przedstawiona
zostata w ponizszej tabeli.
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Tabela 1. Odniesienie sie do uwag ztozonych w ramach konsultacji spoteczny w procedurze SO0S dla ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko — Glogowskiego
Obszaru Funkcjonalnego 2030 z perspektywa do 2040 - elementy” wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko

Dokument, Czesc
do ktérego odnosi | dokumentu,
Lp. | Wnoszacy uwage ;I::o:‘::ia (Sump/ :i: I'::v);egj:dnos' Obecny zapis Uwaga/ propozycja zmiany | Uzasadnienie uwagi Odniesienie do uwag
oddziatywania na (rozdziat, punkt,
srodowisko) numer strony)
1. Instytut Rozwoju Raport 2.3 KONTEKST Przez obszar LGOF przebiega Dodanie zapisu: Przez Pominieto w tekscie Uwaga uwzgledniona
Terytorialnego diagnostyczno- REGIONALNY - piec tras: Trasa Via Regia, obszar LGOF przebiega osobng kategorie tras
ul. J. Wt. Dawida strategiczny Dolnoslaska Trasa Kamienna, Trasa rowniez sie¢ wojewddzkich zapisang w Dolnoslgskiej Na str. 25 dodano zapis:
la Cyklostrada Miedziana, BLUEVELO — tras rowerowych pn. , Kolej Cyklostradzie — , Kolej Przez obszar LGOF
Odrzanska Trasa rowerowa na rowery”, wytyczonych na rowery”. przebiega réwniez sie¢
50-527 Wroctaw (trasa o wskazanym w wiekszosci po nieczynnych wojewddzkich tras
w Koncepcji priorytecie torowiskach kolejowych. rowerowych pn. ,Kolej
realizacyjnym), Trasa Dolina Jest to czes¢ Dolnoslaskiej na rowery”, wytyczonych
Baryczy. Cyklostrady. w wiekszosci
po nieczynnych
torowiskach kolejowych.
Jest to cze$¢ Dolnoslaskiej
Cyklostrady.
2. Instytut Rozwoju Plan 2 ANALIZA SWOT | Ustalenie przebiegéw Usuniecie zapisu. Zaréwno Koncepcja Uwaga nieuwzgledniona
Terytorialnego Zréwnowazonej »Kluczowe mocne | najwazniejszych tras Dolnoslgskiej Cyklostrady,
ul. J. Wt. Dawida Mobilnosci strony mobilnosci | rowerowych w obwigzujgcych jak i Miedziowego Szlaku Za mocng strone uznano

1la

50-527 Wroctaw

Miejskiej LGOF

w LGOF”

dokumentach szczebla
wojewodzkiego (Koncepcja
sieci gtdwnych tras
rowerowych wojewddztwa
dolnoslgskiego — Dolnoslgska
Cyklostrada) i lokalnego
(Koncepcja Miedziowego
Szlaku Rowerowego) oraz
rozpoczecie realizacji
pierwszych planowanych
odcinkéw tras rowerowych

Rowerowego sg
opracowaniami
dotyczgcymi gtéwnie
rekreacji i turystyki
rowerowej. Traktowanie
ich jako mocnej strony

w kontekscie rozwoju
mobilnosci LGOF jest
btedne, gdyz nie rozrdznia
sie tu funkcji turystycznej
od transportowej. Cho¢

ustalenie przebiegéw
najwazniejszych tras
rowerowych

w obwigzujgcych
dokumentach szczebla
wojewddzkiego

| lokalnego.
Przytoczone Koncepcja
sieci gtownych tras
rowerowych wojewddztwa
dolnoslgskiego —




Lp.

Whnoszacy uwage

Dokument,

do ktorego odnosi
sie uwaga (SUMP/
Prognoza
oddziatywania na
srodowisko)

Czesc
dokumentu,

do ktérej odnosi
sie uwaga
(rozdziat, punkt,
numer strony)

Obecny zapis

Uwaga/ propozycja zmiany

Uzasadnienie uwagi

Odniesienie do uwag

obie koncepcje moga by¢
na konkretnych
fragmentach (czyli tam,
gdzie faktycznie spetniajg
parametry i majg
uzasadnienie)
wykorzystywane

do codziennych dojazdéw
(funkcja komunikacyjna),
to nie nalezy traktowac
obecnosci tych
dokumentéw jako
mocnych stron mobilnosci
LGOF. Mocng strong

w tym wypadku bytby plan
potaczen rowerowych
premiujgcych wzgledem
ruchu samochodowego.
Takie opracowanie nie
istnieje — stad jest to
StABA strona mobilnosci
LGOF.

Dolnoslgska Cyklostrada
oraz Koncepcja
Miedziowego Szlaku
Rowerowego s3 tylko
przyktadowymi
dokumentami. Nie mozna
z pola widzenia straci¢
takze opracowan

na poziomie lokalnym
(np. Legnica), ktorymi
dysponuje czesc JST, a
ktére w swoich
zatozeniach co do
przebiegu tras wykraczajg
poza sfere turystyczna,
proponujac potgczenia

z transportem zbiorowym
czy obiektami uzytecznosci
publicznej. Nadto,
wytyczenie sieci
gtéwnych tras
rowerowych
wojewoddztwa
dolnoslaskiego, pomimo
gtéwnego zatozenia
turystycznego, odnosi sie
rowniez do komunikacji.
Jest o tym mowa
chociazby we wstepie

do Koncepcji sieci
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Lp.

Whnoszacy uwage

Dokument,

do ktorego odnosi
sie uwaga (SUMP/
Prognoza
oddziatywania na
srodowisko)

Czesc
dokumentu,

do ktérej odnosi
sie uwaga
(rozdziat, punkt,
numer strony)

Obecny zapis

Uwaga/ propozycja zmiany

Uzasadnienie uwagi

Odniesienie do uwag

gfdwnych tras rowerowych
wojewddztwa
dolnoslgskiego.

Za najwazniejsze
generatory ruchu
rowerowego uznano

w tym dokumencie
miejskie jednostki
osadnicze z dworcami
kolejowymi

i autobusowymi jako
waznymi weztami
transportu zbiorowego.
Sama koncepcja
prezentuje jakze istotne
korytarze gtéwnych tras
rowerowych na

Dolnym Slasku — tzw.
szkielet, ktory jest
podstawg do opracowania
szczegbtowych rozwigzan
budowlanych

i z pewnoscig oddziatywat
bedzie nie tylko na funkcje
turystyczne ale réwniez
komunikacyjne LGOF.

Instytut Rozwoju
Terytorialnego

Plan
Zrébwnowazonej
Mobilnosci
Miejskiej LGOF

2 ANALIZA SWOT
,Kluczowe
zagrozenia

Brak zapisu

Dodanie zapisu w ,,Kluczowe
zagrozenia mobilnosci

w LGOF”: brak przepiséw
umozliwiajacych budowe

Ze wzgledu

na dtugotrwatos¢
procedury realizacja celéw
zwigzanych z rozwojem

Uwaga uwzgledniona

Na str. 11 dodano zapis:
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Lp.

Whnoszacy uwage

Dokument,

do ktorego odnosi
sie uwaga (SUMP/
Prognoza
oddziatywania na
srodowisko)

Czesc
dokumentu,

do ktérej odnosi
sie uwaga
(rozdziat, punkt,
numer strony)

Obecny zapis

Uwaga/ propozycja zmiany

Uzasadnienie uwagi

Odniesienie do uwag

ul. J. Wt. Dawida
1la

50-527 Wroctaw

mobilnosci
w LGOF”

samodzielnych drég dla
rowerow poza pasem
drogowym w trybie
specustawy drogowej
(ZRID), tzw. Specustawy
rowerowej.

infrastruktury rowerowej
powinna sie odbywac

na podstawie Ustawy

0 gospodarce
nieruchomosciami
(postepowanie
wywtaszczeniowe).
»Specustawa rowerowa”
to wazne narzedzie

do realizacji inwestycji
rowerowych
niezwigzanych z pasem
drogowym (inwestycji
innych niz poszerzenie
pasa drogowego — co
mozna dzi$ robic

w oparciu o procedure
ZRID). Brak tych przepiséw
utrudnia efektywne
wydatkowanie Srodkow
publicznych, skutecznie
niweczy plany budowy tras
szybkiego ruchu
rowerowego (,velostrad”),
czy wskazang w rozdz.
4.3.2 / dziatanie 2.2
,realizacje, szczegdlnie
poza obszarem zabudowy,
drdg dla rowerdw oraz
drdg dla pieszych

,brak przepiséw
umozliwiajgcych budowe
samodzielnych drég dla
rowerdw poza pasem
drogowym w trybie
specustawy drogowej
(ZRID), tzw. Specustawy
rowerowej.”
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1a

50-527 Wroctaw

Miejskiej LGOF

w LGOF”:

szczegblnie w miastach (brak
infrastruktury w ogéle lub
niewystarczajaca ich liczba,
luki w przebiegach,
wystepujace przewaznie poza
miastami), skutkujace
brakiem mozliwosci
zwiekszania mobilnosci
aktywnej mieszkaricéw LGOF
w dojazdach do pracy,
urzedow, szkét, osrodkow
handlowo-ustugowych,
osrodkow zdrowia.

na terenach miejskich

i pomiedzy
miejscowosciami,
uwzgledniajgcych trend
elektryfikacji Srodkow
transportu oraz
premiujacych rowery

(i pieszych) wzgledem ruchu
samochodowego.

Brak spdjnej i spetniajgcej
odpowiednie parametry
infrastruktury pieszej

i rowerowej, szczegdlnie
w miastach (brak
infrastruktury w ogéle lub
zte jej zaplanowanie

i wykonanie — btedne
przebiegi, zte rozwigzania
techniczne, etc.), skutkujgce
brakiem mozliwosci
zwiekszania mobilnosci

infrastruktury skutkuja
tworzeniem drogich

i trwatych przeszkdd dla
rozwoju mobilnosci

aktywnej na terenie LGOF.

Dokument, Czesc
do ktérego odnosi | dokumentu,
Lp. Whnoszacy uwage :'fo::v:zg: (sump/ :i: t:;?:dnos' Obecny zapis Uwaga/ propozycja zmiany | Uzasadnienie uwagi Odniesienie do uwag
oddziatywania na (rozdziat, punkt,
srodowisko) numer strony)
i roweréw poza pasem
drogowym (w tym
na przebiegach przez
tereny rolne, zielone,
atrakcyjne turystycznie
i krajobrazowo)”.
4, Instytut Rozwoju Plan 2 ANALIZA SWOT | Brak spdjnej i wystarczajgco Brak planow Braki planistyczne oraz Uwaga czesciowo
Terytorialnego Zréwnowazonej »Kluczowe stabe rozbudowanej infrastruktury komunikacyjnych potgczen btedne zatozenia przyjete uwzgledniona
ul. J. Wt. Dawida Mobilnosci strony mobilnosci | pieszej i rowerowej, rowerowych (i pieszych) dla juz wybudowane;j

Na str. 10 skorygowano
zapisy w nastepujacy
sposob:

Brak spdjne;j

| wystarczajgco
rozbudowanej
infrastruktury pieszej

| rowerowej, szczegdlnie
w miastach (brak
infrastruktury w ogdle
lub niewystarczajaca ich
liczba, luki w przebiegach,
wystepujgce przewaznie
poza miastami) oraz
jedynie czastkowe
pokrycie planami
komunikacyjnymi potgczen
rowerowych w LGOF,
skutkujace brakiem
mozliwosci zwiekszania
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Dokument, Czesc
do ktérego odnosi | dokumentu,
Lp. Whnoszacy uwage :'fo::lv:zg: (sump/ :i: I;tvch;(:aodnog Obecny zapis Uwaga/ propozycja zmiany | Uzasadnienie uwagi Odniesienie do uwag
oddziatywania na (rozdziat, punkt,
srodowisko) numer strony)
aktywnej mieszkancow mobilnosci aktywnej
LGOF w dojazdach do pracy, mieszkarncéw LGOF
urzedow, szkdt, osrodkow w dojazdach do pracy,
handlowo-ustugowych, urzedow, szkét, osrodkow
osrodkéw zdrowia. handlowo-ustugowych,
osrodkow zdrowia.
5. Instytut Rozwoju Plan 4.3.2 Dziatania Brak zapisu (dziatanie to Sporzadzenie planu Wiekszos¢ dziatan Uwaga czesciowo
Terytorialnego Zréwnowazonej realizujgce Cel powinno znajdowac sie komunikacyjnych potgczen opisanych w rozdz. 4.3.2. uwzgledniona
ul. J. Wt. Dawida Mobilnosci Strategiczny 2: na poczatku tabeli). rowerowych na obszarze nie znajduje podstaw, czyli

1a

50-527 Wroctaw

Miejskiej LGOF

rozwoéj mobilnosci
aktywnej w LGOF

LGOF premiujgcych
wzgledem ruchu
samochodowego,
uwzgledniajgcych trend
elektryfikacji ruchu
rowerowego oraz faczacych
z weztami kolejowymi. Plan
podstawowych tras
komunikacyjnych (w tym
»velostrad” spetniajgcych
parametry opisane

w opracowaniu ,,Mobilnos¢
zeroemisyjna w dojazdach
codziennych” (IRT, 2022),
winien wskazywac takze
priorytety realizacyjne.

planu (,,budowa kolejnych
odcinkéw drég dla
roweréow w LGOF” — gdzie?
Jak? W jakiej kolejnosci?).
Stwierdzenia: ,realizacja
w pierwszej kolejnosci
sieci drog dla rowerow
oraz drég dla pieszych

i roweréw w przebiegach
umozliwiajgcych szybkie,
komfortowe i bezpieczne
powigzania komunikacyjne
do punktow
przesiadkowych oraz

do weztéow
przesiadkowych” sg
zawieszone w prozni, gdyz
nie ma planu takich tras,
ani wskazan, co majg
oznaczac uzyte tam
przymiotniki. Podobnie

Na str. 21-23 w opisie
dziatarhod 2.1 do 2.5
dodano zapisy:

Sporzadzenie planu /
planéw komunikacyjnych
pofaczen rowerowych

na obszarze LGOF
premiujgcych wzgledem
ruchu samochodowego,
uwzgledniajgcych trend
elektryfikacji ruchu
rowerowego oraz
taczacych z weztami
kolejowymi

(z uwzglednieniem dziatan
od 2.1do 2.5)”
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Lp.

Whnoszacy uwage

Dokument,

do ktorego odnosi
sie uwaga (SUMP/
Prognoza
oddziatywania na
srodowisko)

Czesc
dokumentu,

do ktérej odnosi
sie uwaga
(rozdziat, punkt,
numer strony)

Obecny zapis

Uwaga/ propozycja zmiany

Uzasadnienie uwagi

Odniesienie do uwag

zapis, ze dziataniem ma
by¢: ,systematyczne
uzupetnianie w pierwszej
kolejnosci luk w dojazdach
do punktow
przesiadkowych i weztéw
przesiadkowych” —
réwniez nie odnosi sie

do plandw, jak owe tras
powinny przebiegad.
taczenie zle
wytrasowanych odcinkéw
skutkowac bedzie tylko
spojnym przebiegiem Zle
poprowadzonej trasy.
Wyjatkiem jest zapis
odnoszacy sie

do ,realizacji tras
rowerowych Dolnoslaskiej
Cyklostrady oraz
Miedziowego Szlaku
Rowerowego” — lecz sieci
te, jak wskazano

w uwagach powyzej,
odnoszg sie gtéwnie

do rekreacji/turystyki.
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1la

Miejskiej LGOF

rozwaéj mobilnosci
aktywnej w LGOF

oraz dla drég dla pieszych
i roweréw w ramach

projektowych
i wykonawczych dla

zagadnien technicznych
zwigzanych z budowg drég

Dokument, Czesc
do ktérego odnosi | dokumentu,
Lp. Whnoszacy uwage :'fo::v:zg: (sump/ :i: t:;?:dnos' Obecny zapis Uwaga/ propozycja zmiany | Uzasadnienie uwagi Odniesienie do uwag
oddziatywania na (rozdziat, punkt,
srodowisko) numer strony)
6. Instytut Rozwoju Plan 4.3.2 Dziatania Realizacja tras rowerowych Nalezy stworzy¢ osobne Jak wskazano powyzej oba | Uwaga czesciowo
Terytorialnego Zréwnowazonej realizujgce Cel w LGOF o wysokich dziatanie odnoszace sie opracowania dotyczg tras uwzgledniona
ul. J. Wt. Dawida Mobilnosci Strategiczny 2: parametrach w ramach do budowy rowerowych tras | rekreacyjnych/
la Miejskiej LGOF rozwdj mobilnosci | Dolnoslgskiej Cyklostrady oraz | rekreacyjnych/turystycznych | turystycznych — nalezy to Skorygowano opis
aktywnej w LGOF | Miedziowego Szlaku — i tam umiesci¢ dziatanie wyraznie odroznic dziatania w nastepujacy
50-527 Wroctaw 2.2 Budowa Rowerowego dotyczace budowy w zapisach / dziataniach. sposob (str. 21):
i przebudowa tras Dolnoslaskiej Cyklostrady, Nie jest jasne co oznacza
rowerowych czy Miedziowego Szlaku zapis: ,,w wysokich Realizacja tras
na obszarze LGOF Rowerowego. parametrach”? To rowerowych w LGOF
sformutowanie nalezy z uwzglednieniem
wypetni¢ odniesieniem Standardow projektowych
do Standardéw i wykonawczych dla
projektowych infrastruktury rowerowej
i wykonawczych dla wojewodztwa
infrastruktury rowerowej dolnoslaskiego, a takze
wojewodztwa Wytycznych
dolnoslaskiego, a takze projektowania
Wytycznych infrastruktury dla
projektowania roweréw,
infrastruktury dla rekomendowanych przez
roweréw, Min. Infrastruktury, w tym
rekomendowanych przez w ramach Dolnoslaskiej
Min. Infrastruktury. Cyklostrady oraz
Miedziowego Szlaku
Rowerowego
7. Instytut Rozwoju Plan 4.3.2 Dziatania Stosowanie jednolitych Stosowanie na kazdym Wskazanie jednolitego Uwaga cze$ciowo
Terytorialnego Zrébwnowazonej realizujgce Cel standardéw nawierzchni etapie inwestycji (PFU, standardu nawierzchni uwzgledniona
ul. J. Wt. Dawida Mobilnosci Strategiczny 2: w LGOF dla drég dla roweréw | SIWZ, etc.) Standardow odnosnie catego spektrum

Na str. 21 zmodyfikowano
zapis:
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1la

50-527 Wroctaw

Miejskiej LGOF

rozwdéj mobilnosci
aktywnej w LGOF
Dziatanie 2.3
Uzupetnianie luk

oraz drég dla pieszych

i roweréw w LGOF,
szczegdblnie na potgczeniach
miedzygminnych

ktory by spetniat okreslone
parametry. W efekcie
istniejaca i planowana

(do potaczenia)

Dokument, Czesc
do ktérego odnosi | dokumentu,
Lp. Whnoszacy uwage :'fo::v:zg: (sump/ :i: t:;?:dnos' Obecny zapis Uwaga/ propozycja zmiany | Uzasadnienie uwagi Odniesienie do uwag
oddziatywania na (rozdziat, punkt,
srodowisko) numer strony)

50-527 Wroctaw 2.2 Budowa infrastruktury rowerowej dla roweréw wymaga Stosowanie Standarddéw
i przebudowa tras wojewddztwa przeanalizowania. projektowych
rowerowych dolnoslaskiego, a takze | wykonawczych dla
na obszarze LGOF Wytycznych projektowania infrastruktury rowerowej

infrastruktury dla rowerdw, wojewodztwa

rekomendowanych przez dolnoslaskiego, a takze

Min. Infrastruktury. Wytycznych
projektowania
infrastruktury dla
rowerow,
rekomendowanych przez
Min. Infrastruktury dla
drog dla roweréw oraz dla
drdg dla pieszych
| roweréw w ramach
budowy nowych oraz
remontu, przebudowy
| rozbudowy istniejgcych
tras, w ramach inwestycji
drogowych lub inwestycji
dedykowanych,
rekomendowanych przez
Min. Infrastruktury.

8. Instytut Rozwoju Plan 4.3.2 Dziatania Systematyczne uzupetnianie Do usuniecia. Jak wskazano powyzej, Uwaga nieuwzgledniona
Terytorialnego Zréwnowazonej realizujgce Cel luk pomiedzy istniejgcymi istniejgce trasy rowerowe
ul. J. Wt. Dawida Mobilnosci Strategiczny 2: odcinkami drég dla roweréw nie sg oparte na planie, Opis dziatania wzbogacono

tres$¢ zgodng z uwagg nr 5.
Nadto, nie wszystkie luki,
np. w miastach wymagaja
dedykowanego
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Dokument, Czesc
do ktérego odnosi | dokumentu,
Lp. Whnoszacy uwage :'fo::v:zg: (sump/ :i: t:;?:dnos' Obecny zapis Uwaga/ propozycja zmiany | Uzasadnienie uwagi Odniesienie do uwag
oddziatywania na (rozdziat, punkt,
srodowisko) numer strony)
w istniejacych infrastruktura bedzie planowania. Ich
przebiegach tras skutkowad wytworzeniem | wystepowanie moze by¢
rowerowych drogich i trwatych spowodowane
w LGOF przeszkdd dla rozwoju uwarunkowaniami
mobilnosci aktywnej historycznymi istniejacej
na terenie LGOF. tgczenie | infrastruktury, barierami
Zle wytrasowanych finansowymi w realizacji
odcinkéw skutkowaé zadan, koniecznoscia
bedzie tylko spdjnym zawarcia kontaktu
przebiegiem Zle spotecznego pomiedzy
poprowadzonej trasy. uzytkownikami ruchu, itp.
Nalezy rozpoczgc Systematyczne
od sporzadzenia planu, a uzupetnianie tych luk nie
nastepnie dopasowac zawsze musi wynikaé
do tego konkretne z planu, tym bardziej, ze
dziatania, nie na odwrét. czesto stanowi oczywisty
kierunek dziatan
wynikajacy z doswiadczen,
potrzeb oraz historycznie
uksztattowanych
funkcjonalnosci terenu.
9. Instytut Rozwoju Plan 4.3.2 Dziatania Agregacja dziatan. Poswiecenie 3 osobnych Uwaga nieuwzgledniona
Terytorialnego Zrébwnowazonej realizujgce Cel dziatan kwestii budowy
ul. J. Wt. Dawida Mobilnosci Strategiczny 2: parkingéw rowerowych Podziat zostat zastosowany

1la

50-527 Wroctaw

Miejskiej LGOF

rozwéj mobilnosci
aktywnej w LGOF
Dziatanie 2.4, 2.5,
2.6

sugeruje, iz jest to
dziatanie co najmniej
rownowazne z budowg
tras rowerowych.
Sugerujemy zmienic te
akcenty, agregujac

miedzy innymi dlatego, ze
poszczegdlne dziatania
bedg realizowane

na innych Obszarach
Interwencji okresinych

w SUMP LGOF.
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Dokument, Czesc
do ktérego odnosi | dokumentu,
Lp. Whnoszacy uwage :'fo::v:zg: (sump/ :i: t:;?:dnos' Obecny zapis Uwaga/ propozycja zmiany | Uzasadnienie uwagi Odniesienie do uwag
oddziatywania na (rozdziat, punkt,
srodowisko) numer strony)
zagadnienie parkingéw
do jednego dziatania,
nakreslajac jednoczesnie
wymagania (techniczne,
ilosSciowe, lokalizacyjne)
dot. wiat, garazy
rowerowych i mp dla
rowerow.
10. Instytut Rozwoju Plan 4.3.3 Dziatania Brak zapisu. - Wprowadzenie (takze W przewidzianych Uwaga nieuwzgledniona
Terytorialnego Zréwnowazonej realizujgce Cel w formie pilotazu) oferty dziataniach zupetnie
ul. J. Wt. Dawida Mobilnosci Strategiczny 3: wynajmu brakuje wsparcia dla e- Zaproponowane
1a Miejskiej LGOF obnizenie wptywu dtugoterminowego rowerdw | mobilnosci rowerowe;j. rozwigzania nie sg obecnie
transportu elektrycznych; Wynajem dtugoterminowy | priorytetowe dla JST LGOF
50-527 Wroctaw na Srodowisko - Wprowadzenie (takze oraz dotacje do a ich wdrozenie
i klimat w formie pilotazu) systemu zakupu/leasingu roweréw | kosztochtonne. Zadanie
Dziatanie 3.5 doptat do zakupu lub wspomaganych miesci sie w obszarze
leasingu rowerow elektrycznie wpisujg sie dziatalnosci podmiotéw
elektrycznych. idealnie w ,,dziatania prywatnych.
bezposrednio wptywajace
na spadek poziomu
zanieczyszczen
komunikacyjnych”, i, jak
pokazujg doswiadczenia,
majg duzg szanse
powodzenia.
11. | Instytut Rozwoju Plan 4.3.3 Dziatania Brak zapisu. Stosowanie przy wszystkich Pozwoli to w pewnym Uwaga nieuwzgledniona
Terytorialnego Zréwnowazonej realizujgce Cel inwestycjach stopniu zachowac wysoki
ul. J. Wt. Dawida Mobilnosci Strategiczny 3: w infrastrukture rowerowa poziom skutecznosci Dziatania dedykowane sg
1la Miejskiej LGOF obnizenie wptywu ,Standardow projektowych wydatkowania publicznych | miastom LGOF. Z uwagi
transportu i wykonawczych pieniedzy oraz korzystny na zabudowe historyczng
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Dokument, Czesc
do ktérego odnosi | dokumentu,
Lp. Whnoszacy uwage :'fo::lv:zg: (sump/ :i: I;tvch;(:aodnog Obecny zapis Uwaga/ propozycja zmiany | Uzasadnienie uwagi Odniesienie do uwag
oddziatywania na (rozdziat, punkt,
srodowisko) numer strony)
50-527 Wroctaw na $rodowisko ksztattowania oraz ochrony dla klimatu wptyw miast, ich ukfad
i klimat zieleni w otoczeniu tras powstajacej infrastruktury | urbanistyczny,
Dziatanie 3.8 rowerowych” (IRT, 2021) rowerowe;j. obligatoryjne stosowanie
Standardoéw przy
wszystkich inwestycjach
w infrastrukture
rowerowa nie jest
mozliwe.
12. Instytut Rozwoju Plan 4.3.3 Dziatania Brak zapisu. Whisanie w dziatania (4.3.3 Dokument nie odnosi sie Uwaga nieuwzgledniona
Terytorialnego Zréwnowazonej realizujgce Cel Dziatania realizujace Cel do kwestii zwigzanych
ul. J. Wt. Dawida Mobilnosci Strategiczny 3: Strategiczny 3: obnizenie ze Strefami Czystego Obecne trendy
1a Miejskiej LGOF obnizenie wptywu wptywu transportu Transportu. W przypadku demograficzne nie
transportu na $rodowisko i klimat) - przekroczenia przez wskazujg na wzrost liczby

50-527 Wroctaw

na $srodowisko
i klimat

utworzenie Stref Czystego
Transportu.

Legnice liczby 100 000
mieszkancow,
prawdopodobnie STC
bedzie obowigzkowa.
Ponadto, STC mozna
wprowadzi¢ bez
obowigzku ustawowego —

patrz Cel Strategiczny nr 3:

Obnizenie wptywu
transportu na srodowisko
i klimat. Takie dziatanie
nigdzie nie zostato
przewidziane.

mieszkancéw Legnicy

w najblizszych latach

do poziomu 100 tys.
mieszkancow.
Wprowadzanie Stref
Czystego Transportu jest
natomiast zagadnieniem
wymagajgcym zawarcia
swoistego rodzaju
kontraktu spotecznego,
gdyz pomimo korzysci
srodowiskowych, budzg
one nadal obawy

i watpliwosci wsrdéd JST
w kraju.
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Dokument, Czesc
do ktérego odnosi | dokumentu,
Lp. Whnoszacy uwage :'fo::lv:zg: (sump/ :i: I;tvch;(:aodnog Obecny zapis Uwaga/ propozycja zmiany | Uzasadnienie uwagi Odniesienie do uwag
oddziatywania na (rozdziat, punkt,
srodowisko) numer strony)
13. Instytut Rozwoju Raport 5.3 RUCH PIESZY | | W LGOF w roku 2023 Ujecie w opisie Statystyki nie odnoszg sie Uwaga nieuwzgledniona
Terytorialnego diagnostyczno- ROWEROWY funkcjonowato okoto 191,5 statystycznym stref ruchu z zaden sposdéb do innych
ul. J. Wt. Dawida strategiczny km drdg dla rowerdw, z czego | uspokojonego /stref niz droga dla rowerow Raport zostat
1a srednig wynoszaca 27,3 km zamieszkania, a takze pasow | (,droga lub cze$¢ drogi przygotowany zgodnie
na JST LGOF, przekraczaty: i kontrapaséw rowerowych. | niebedacg jezdnig”) form z przyjetg metodologig,
50-527 Wroctaw Legnica, powiat gtogowski infrastruktury rowerowej. w oparciu o dostepne
i powiat lubinski. Az w Podawane zas dtugosci dane statystyczne.
potowie Gmin LGOF nie ma drég dla rowerdw nie s3
jeszcze drég dla rowerdéw oraz miarodajne dla okreslenia
drog dla pieszych i rowerdéw. stopnia ,,przyjaznosci” dla
ruchu rowerowego (patrz:
M. Hyta, ,,Polityka
rowerowa polskich miast”,
Badania Obserwatorium
Polityki Miejskiej).
14. | Instytut Rozwoju Raport 5.3 RUCH PIESZY | | Scinawski Rower Miejski oraz | Dla obu systeméw nalezy Podane liczby nie Uwaga nieuwzgledniona
Terytorialnego diagnostyczno- ROWEROWY Szprychy — Polkowicki Rower poda¢ liczbe wypozyczen przynosza odpowiedzi
ul. J. Wt. Dawida strategiczny Miejski i zestawic¢ z kosztami na pytanie o optacalnos¢ Analizy ekonomiczno-
1a operacyjnymi systemu. funkcjonowania systemu: finansowe nie sg
jaki jest pojedynczy koszt przedmiotem opracowania
50-527 Wroctaw wypozyczenia roweru? dokumentu.
15. | Urzad Miasta Prognoza 4.14. Zasoby Uzytki ekologiczne Wskazanie aktualnych Aktualizacja liczby uzytkéw | Uwaga uwzgledniona

Legnica

Wydziat
Srodowiska

i Gospodarowania
wodami

oddziatywania
na srodowisko

przyrodnicze
i formy ochrony
przyrody

zidentyfikowane na terenie
miasta Legnicy

i uzupetnionych danych dla
uzytkéw ekologicznych
znajdujacych sie na terenie
miasta Legnicy

ekologicznych na terenie
miasta Legnicy (jeden
zostat zniesiony w zesztym
roku), uzupetnienie
danych dot. istniejgcych
uzytkow.

Zaktualizowano liczbe
uzytkdéw oraz informacje
dot. uzytkdw na terenie
miasta Legnicy.
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Dokument, Czesc
do ktérego odnosi | dokumentu,
Lp. Whnoszacy uwage :'fo::lv:zg: (sump/ :i: I;tvch;(:aodnog Obecny zapis Uwaga/ propozycja zmiany | Uzasadnienie uwagi Odniesienie do uwag

oddziatywania na (rozdziat, punkt,
srodowisko) numer strony)

Gtowny

Specjalista — P.

Katarzyna

Jastrzebska
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3.5. Propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkow
realizacji postanowien dokumentu

Ustala sie, iz Prognoza powinna obejmowac obszar catego analizowanego obszaru wraz z ujecie
wraz z obszarami pozostajgcymi w zasiegu oddziatywania, wynikajgcego z realizacji zadan SUMP.
W zwigzku z tym obszar objety prognozg nie moze by¢ mniejszy od obszaru bedacego przedmiotem
tego dokumentu, co jest konieczne zwazywszy na wzajemne powigzania poszczegdlnych elementéw
srodowiska.

W celu dokonania obiektywnej weryfikacji i modyfikacji celéw i zadan proponowanych w ramach
SUMP konieczne jest prowadzenie monitoringu, ktéry dostarczy danych niezbednych do realizacji tych
dziatan. Ocena ta bedzie bazg do ewentualnej korekty celéw i strategii ich realizacji.

Nadrzedng zasadg realizacji niniejszego opracowania powinna by¢ realizacja wyznaczonych zadan
przez okreslone jednostki, ktdrym poszczegdlne zadania przypisano.

Monitoring jest wazny elementem procesu wdrazania SUMP, umozliwiajgcym systematyczne
zbieranie, analizowanie, przetwarzanie i wykorzystywanie danych zwigzanych z realizacjg projektéw.
Systematycznie i prawidtowo prowadzony monitoring pozwala na biezgce okreslenie stopnia realizacji
projektéw, stopnia realizacji celdw SUMP, wykrycie nieprawidtowosci, zapewniajac stabilny
i prawidtowy standard wdrazania.

SUMP posiada charakter dokumentu strategicznego, dlatego zapewnia podstawy dla okreslonych
dziatan, nie okreslajac ich jednak szczegétowo. Oznacza to, ze nie pokazuje doktadnego sposobu, w jaki
dane dziatanie bedzie realizowane, lecz wyznacza ogdlny kierunek dziatan zmierzajgcych
do osiggniecia oczekiwanych efektow.

Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktdrych zalicza sie miedzy innymi:

— zbidr informacji opisowych poszczegdlnych elementéw niniejszego dokumentu;

— dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS;

— zbiér wskaznikdw, wraz z okreslonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami pomiaru
i Zzrédtami danych, okreslonych dla poszczegdlnych dziatan;

— budzety jednostek samorzadu terytorialnego, plany transportowe, wieloletnie programy
inwestycyjne i rozwojowe, procedury, polityki, samorzagdowe dokumenty strategiczne, etc.

Wyniki weryfikacji bedg analizowane w trakcie spotkan ze wszystkimi samorzgdami. Na podstawie
uzyskanych danych bedzie rewidowana mozliwos¢ osiggniecia wskaznikdéw rezultatu w wartosSciach
zatozonych w planie mobilnosci. Jezeli zajdzie taka potrzeba, bedg aktualizowane cele operacyjne i —
co za tym idzie — rdwniez wszystkie ustalenia operacyjne planu mobilnosci.

W SUMP wyznaczono wskazniki realizacji celéw SUMP, ktérych analiza moze da¢ informacje dla
oceny srodowiskowych skutkéw realizacji postanowien SUMP. Monitoring wskaznikow realizacji
celéw strategicznych SUMP LGOF powinien by¢ realizowany cyklicznie, co trzy lata:

— pierwsze badanie powinno nastgpi¢ w 2025 roku (raporty za 2024 rok),

— kolejne w roku 2028 (za rok 2027, bedacy takie horyzontem realizacji Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Legnicko-Gfogowskiego Obszaru Funkcjonalnego na
lata 2021-2027),



ostatni cykl monitorowania w 2031 roku (raporty za 2030 rok), jako podsumowanie catego
cyklu realizacji SUMP LGOF.

Zaktada sie, ze wszystkie cele strategiczne bedg zrealizowane do korica 2030 roku na poziomie

oceny co najmniej bardzo dobrej (5). W przypadku, kiedy wartosci wskaznikow realizacji SUMP LGOF

wskazywac bedg na brak lub na niewystarczajacy postep w realizacji celéw strategicznych i dziatan,

nalezy odpowiednio: albo wzmocnié¢ ich poziom realizacyjny albo zaktualizowa¢ SUMP LGOF

w przypadku braku mozliwosci przeciwdziatania, nadajac wskaznikom nowe wartosci.

Wskazniki planowane do oceny SUMP, majace przetozenie na ocene srodowiskowych skutkéw
realizacji SUMP LGOF to:

mieszkancy LGOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu
zbiorowego,

mieszkancy Czwdrmiasta LGOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego,

mieszkancy 7 Miast LGOF (bez Czwérmiasta LGOF) z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego

mieszkancy Obszaru bazowego LGOF (bez Miast LGOF) z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu zbiorowego,

mieszkancy Pozostatego obszaru LGOF (bez Miast LGOF) z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu zbiorowego,

udziat sotectw objetych samorzagdowym publicznym transportem zbiorowym w dzien
roboczy szkolny,

liczba Gmin LGOF objetych pasazerskim transportem kolejowym w dzien roboczy szkolny,
roczna liczba pasazeréw przewiezionych autobusowym publicznym transportem zbiorowym
w Czwdérmiescie LGOF,

roczna liczba pasazeréw przewiezionych transportem kolejowym w LGOF,

liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w LGOF,

liczba parkingéw P+R w LGOF,

liczba parkingéw B+R w LGOF,

dtugos¢ wydzielonych paséw ruchu dla pojazdow transportu zbiorowego w Czwdérmiescie
LGOF,

dtugosc¢ drég dla roweréow w LGOF,

dtugosc turystycznych tras rowerowych w LGOF,

roczna liczba rowerzystow korzystajacych z drég dla roweréw w LGOF,

udziat szkdt wyposazonych w zadaszone parkingi dla rowerdéw,

udziat mieszkancow Czwérmiasta LGOF narazonych na hatas drogowy LDWN > 55 dB,
udziat zakupionych autobusow zero- i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz w Czwérmiescie
LGOF,

udziat pojazddw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych
z ustugami komunalnymi dla Czwérmiasta LGOF,

udziat pojazddw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych
z ustugami komunalnymi dla JST LGOF (bez Czwérmiasta LGOF),

udziat parkingéw P+R wybudowanych na terenach juz przeksztatconych,
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— udziat nowych inwestycji transportowych w Czwdérmiescie LGOF wymagajacych pozwolenia
na budowe, w ktdrych uwzgledniono btekitno-zielone rozwigzania,

— liczba ofiar smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w LGOF,

— liczba 0séb rannych w wypadkach komunikacyjnych w LGOF,

— dtugosc drég w strefach uspokojonego ruchu w Miastach LGOF,

— liczba Gmin LGOF z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi zasady planowania
zorientowanego na zrownowazong mobilnos¢,

— udziat powierzchni zabudowanej w obszarze planowania przestrzennego zorientowanego
na transport zbiorowy (TOD) w LGOF,

— liczba miedzysamorzadowych dziatarn dot. integracji publicznego transportu zbiorowego
w LGOF,

— liczba miedzysamorzadowych dziatan dot. integracji sieci tras rowerowych w LGOF,

— udziat JST LGOF z przyjetymi standardami pieszymi,

— udziat JST LGOF z przyjetymi standardami rowerowymi,

— udziat szkét zaangazowanych w danym roku w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane
ze zréwnowazong mobilnoscig w LGOF,

— liczba kampanii informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w danym roku zwigzane
ze zréwnowazong mobilnoscig organizowanych przez JST LGOF.

Koniecznos¢ monitoringu wdrazania postanowiet SUMP wynika rowniez z ustawy 00S$. Zawarte
w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia beds elementem
podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko (zgodnie
z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00S).

SPIS TABEL

Tabela 1. Odniesienie sie do uwag ztozonych przez Instytut Rozwoju Terytorialnego we Wroctawiu
w procedurze SOOS dla ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko — Gtogowskiego
Obszaru Funkcjonalnego 2030 z perspektywa do 2040 - elementy” wraz z Prognozg oddziatywania
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