LGOF W RUCHU

O
- ° Za\
O Io)
O | o ©
e O
@.
' ® O
L Plan Zrownowazonej
o/ o ® Mobilnosci Miejskiej
‘ Legnicko-Gtogowskiego
Obszaru Funkcjonalnego 2030,
Z perspektywaqg 2040 - elementy.
2 Centrum () ) zwiazex FUNDACJA
Wsparcia <>, MIAST FUNDUSZ
Doradczego (/) porskicH WSPOLPRACY

Europejskie — 174\ i Polityki Regionalnej AN i
Pomoc Techniczna ~ Rzeczpospolita Polska ~ ™¥F Fundusz Spdjnosci * 4k

E Fundusze £)%172 Ministerstwo Funduszy Unia Europejska i




Dokument przygotowany przez:

TRAKO

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE
Szamborski i Szelukowski S.J. ©
ul. Jaracza 71/9, 50-305 Wroctaw,
e-mail: poczta@trako.com.pl
www.trako.com.pl

Wroctaw - Warszawa - Legnica, marzec 2023 r.

(korekta tresci przeprowadzona przez Gmine Legnica - Lidera ZIT LGOF - wskutek uwag zgtoszonych na
etapie SOOS - sierpien 2024 r.)

2



SPIS TRESCI

1

2
3
4

5
6

LT o PP PSP PSIPRORPRIN 7
ANGLHZA SWOT .t bbb bbb bbb 10
O DS ZANY INEEIWENC]i.ututtiteteteterie ettt ettt b ettt b e b et et e bt b et et e st e b e st et et ebesbenbeteneebesbeseneenis 12
WiZja, CeIE T AZIAtANIA . ettt sttt b ettt b e e e 14
4.1 WWIZJ@ ettt h e h et E e bR e Rt Rt e R e Rt Rt et e b e e Rt e Rt e be b e sreeneereras 14
4.2 el STrAtEEICZINE ittt b st et b e b et et e bt e bt e b et b et e b et ene b et et eneene 15
4.3 DZIGEANIA -ttt ettt h ettt h bt a b b e e et bt b et et bt b e b et et ebe b e naentene 16
4.3.1 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 1: poprawa spéjnosci i dostepnosci do publicznego
TrANSPOITU ZDIOTOWEEOD ..eviuieueeeiriirieieteitsesietet et steste st eaestesseseesessessessessesessessessesessessessensesessensenseseesessensensns 18
4.3.2 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 2: rozwoj mobilnosci aktywnej w LGOF ...........cccove.... 21
4.3.3 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 3: obnizenie wptywu transportu na srodowisko i klimat
24
434 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 4: zwiekszanie poziomu bezpieczehstwa ruchu
drogowego WSZYStKICh UZYTKOWNIKOW ........ociiiiiiiieieeseete ettt sttt st 27
4.3.5 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 5: zintegrowana polityka transportowa LGOF............ 29
4.3.6 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 6: spoteczna akceptacja dla zréwnowazonej mobilnosci
34
4.4  Projekty zintegrowane dot. mobilnosci miejskiej w Strategii ZIT LGOF ........ccccocvevenninenenenenn. 38
ZrOAHA FINANSOWANIA....eeveceeveeiee ettt ss s s st s st s s s st s s ssess st sssessansassssnsssansas 42
IVIOMIEO INE ettt sttt ettt sttt ettt et et s bt et et et e s bt et e b e s b e s ateat e s e s b e e ae et e b e sheemeensesbesaeentenbesbeensenbessesneensensens 44



Powtarzajgce sie skréty uzywane w dokumencie:

B+R: (Bike and Ride), podréz tgczona rower - transport publiczny: podjedz ROWEREM i zaparkuj na parkingu
i JEDZ DALEJ transportem publicznym

brd: bezpieczenstwo ruchu drogowego
chodnik: cze$¢ drogi dla pieszych wytgcznie do ruchu pieszych i UWR
CPK: Centralny Port Komunikacyjny

Czwérmiasto LGOF: osrodki wiodgce (rdzenie) policentrycznego legnicko-gtogowskiego obszaru
funkcjonalnego: Legnica, Gtogéw, Lubin i Polkowice

Diagnoza LGOF: Raport Diagnostyczno-Strategiczny Sytuacji Mobilnosciowej w Legnicko-Gtogowskim
Obszarze Funkcjonalnym stanowigcy czes¢ diagnostyczng SUMP LGOF

Diagnoza ZIT LGOF: Diagnoza obszaru realizacji ZIT LGOF wraz z analizg problemow i potrzeb rozwojowych,
stanowigca czes¢ diagnostyczng Strategii ZIT LGOF

droga dla pieszych: droga lub cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych i UWR oraz do petnienia innych
funkcji, w szczegélnosci zatrzymywania lub postoju pojazdéw

droga dla rowerow: droga lub cze$¢ drogi niebedacg jezdnig, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi,
przeznaczona do ruchu roweréw, roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO
oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym - ruchu pieszych i UNR

droga dla pieszych i roweréw (poprzednio stosowana nazwa: cigg pieszo-rowerowy): droga lub czesc¢ drogi,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, roweréw, rowerow
ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnog elektrycznych oraz UTO i UWR

DG: droga gminna

DK: droga krajowa

DMC: dopuszczalna masa catkowita pojazdu

DP: droga powiatowa

DSDIiK: Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

DW: droga wojewddzka

GDDKIiA: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu
FRPA: Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych

Gmina LGOF: gmina wchodzaca w sktad LGOF

GPR: Generalny Pomiar Ruchu

GUS, BDL: Gtéwny Urzad Statystyczny, Bank Danych Lokalnych

ITS: (Inteligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy - inteligentny system sterowania
i zarzadzania ruchem drogowym

JST: jednostka samorzadu terytorialnego
JST LGOF: wszystkie samorzady (miasta, gminy i powiaty) tworzgce LGOF

K+R: (Kiss and Ride) - miejsce postoju krétkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut) przy przystanku
komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby lub 0séb korzystajgcych
z transportu publicznego

KD: Koleje Dolnoslaskie S.A.
LGOF: Legnicko-Gtogowski Obszar Funkcjonalny

LK: linia kolejowa



MaaS: (mobility-as-a-service) idea odchodzenia od posiadania przez kazdego mieszkanca, na wtasnos¢
srodkoéw transportu (gléwnie samochodu) na rzecz korzystania ze wszystkich dostepnych w okolicy sSrodkow
transportu - dostepnych z poziomu jednej, wspolnej aplikacji optymalnie dobierajacej trase, srodek transportu
(jeden lub wiecej) oraz taczng cene podrozy, na podstawie ofert wielu Organizatorow ptz, operatorow ptz
i przewoznikdédw prywatnych oraz takséwek, roweréw miejskich i innych operatoréw systeméw pojazdéw
wspotdzielonych

Miasta LGOF: 11 miast w obszarze LGOF (Legnica, Chojnéw, Gtogéw, Lubin, Chociandéw, Gora, Polkowice,
Prochowice, Przemkéw, Scinawa i Wasosz)

m.p.: miejsca parkingowe lub miejsca postojowe
mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Obszary Interwencji SUMP LGOF: obszary funkcjonalne w LGOF o okreslonych cechach opisanych
w Rozdziale 3

osoby ze szczegbélnymi potrzebami: osoby z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczong mobilnosciag
i percepcjg, osoby starsze, osoby z wbzkami dzieciecymi oraz matymi dzie¢mi, mtodsze dzieci szkolne

Organizator ptz: organizator publicznego transportu zbiorowego z liniami komunikacyjnymi o charakterze
uzytecznosci publicznej w LGOF: JST w LGOF, Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego (KD, Polregio)

P+R: (Park and Ride), podréz tgczona auto - transport publiczny: podjedz samochodem i ZAPARKUJ na parkingu
i JEDZ DALEJ transportem publicznym

regionalne linie, transport, bilet itp.: ogdt zagadnien dotyczacych linii komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej na obszarze LGOF, tgczacych co najmniej dwa JST w LGOF

pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym Ilub wodorowym, w rozumieniu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napedzany biometanem, w rozumieniu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Powiat LGOF: powiat wchodzacy w sktad LGOF: gtogowski, gérowski, legnicki, polkowicki i lubifski

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury dostepnej dla kazdego - uzytecznej dla wszystkich
ludzi: elastycznej, prostej i intuicyjnej w obstudze, wygodnej i funkcjonalnej oraz niesegregujacej
(niestygmatyzujacej w zaden sposéb) uzytkownikéw ze wzgledu na ich ograniczenia (dot. szczeg6lnie os6b
starszych, rodzicow z matymi dzie¢mi i matych dzieci, oséb z niepetnosprawnosciami: ruchowymi,
sensorycznymi i intelektualnymi)

punkt przesiadkowy: miejsce zwartej lokalizacji przystankéw komunikacyjnych réznych linii komunikacyjnych
(np. w obszarze skrzyzowania) umozliwiajgcych bezposrednie przesiadanie sie pomiedzy pojazdami ptz
kursujgcymi na réznych trasach, petnigce funkcje wezta przesiadkowego o znaczeniu lokalnym, wyposazonego
w infrastrukture przystankowg, okotoprzystankowa, elementy matej architektury oraz moze by¢ wyposazony
dodatkowo w parkingi: P+R i/lub B+R i/lub K+R

ptz: publiczny transport zbiorowy w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
PZPWD: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego

SDRR: Sredni dobowy ruch roczny

SPP: strefa ptatnego parkowania

suikzp: studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy (lub w przypadku
zmiany ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, zastepujgcy je nowy dokument polityki
przestrzennej gminy, bedacy aktem prawa miejscowego - np. plan ogélny gminy)

SULP: (Sustainable Urban Logistics Plan) plan strategiczny majacy na celu zrbwnowazone zaspokajanie potrzeb
ludzi i przedsiebiorstw w zakresie mobilnosci towarowej, stanowigcy wsparcie dla JST w programowaniu
i zarzadzaniu przeptywami towaréw w miastach oraz na ich obszarach funkcjonalnych, wykorzystujac
metodyke i wytyczne opracowane dla SUMP, z ktérym powinien by¢ on zintegrowany

SUMLI: (Sustainable Urban Mobility Indicators) wskazniki zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej dla SUMP
stuzacych do okreslania mocnych i stabych stron systeméw mobilnosci oraz do skupiania sie na obszarach
wymagajacych poprawy



SUMP: (Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

SUMP LGOF: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko-Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego
2030, z perspektywg 2040 - elementy

Strategia ZIT LGOF: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Legnicko-Gtogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2021-2027

TEN-T: (Trans-European Networks) Transeuropejska Sie¢ Transportowa - instrument stuzgcy koordynacji
oraz zapewnieniu spdjnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych, dotyczacy sieci drogowych,
kolejowych, wodnych i powietrznych

trasa rowerowa: droga dla roweréw oraz droga dla pieszych i rowerdw, pas ruchu dla rowerdw i kontrapas
ruchu dla rowerdéw, niezwigzane z rowerowym ruchem turystycznym i rekreacyjnym

turystyczna trasa rowerowa: szlaki rowerowe niezaliczajgce sie do tras rowerowych, obstugujace ruch
turystyczno-rekreacyjny

TOD: (transit-oriented development) rozwdj struktur zurbanizowanych zorientowany na transport publiczny
- element planowania przestrzennego i urbanistycznego

UE: Unia Europejska

UTO: urzadzenie transportu osobistego - pojazd napedzany elektrycznie, z wytaczeniem hulajnogi
elektrycznej, bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez
kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie

UWR: urzadzenie wspomagajgce ruch - urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone
do poruszania sie osoby w pozycji stojgcej, napedzane sitg miesni

ZDP: zarzad drog powiatowych
ZDM: Zarzad Drog Miejskich w Legnicy



1 WSTEP

Plan  Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Legnicko-Gfogowskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030,
z perspektywg 2040 - elementy (SUMP LGOF) jest planem dziatan majagcym na celu zréwnowazenie
sposobow przemieszczania sie po LGOF, nadal zdominowanym przez podrézowanie samochodami,
skierowanych do wszystkich 35 jednostek samorzadu terytorialnego Legnicko-Gfogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego (JST LGOF), tj. do 30 Gmin LGOF (Rys. 1.1):

4 gmin miejskich: Legnica, Chojnéw, Gtogow i Lubin,

7 gmin miejsko-wiejskich: Chocianéw, Gora, Polkowice, Prochowice, Przemkéw, Scinawa i Wasosz,
19 gmin wiejskich: Chojnéw, Gaworzyce, Gtogdéw, Grebocice, Jemielno, Jerzmanowa, Kotla,
Krotoszyce, Kunice, Legnickie Pole, Lubin, Mecinka, Mitkowice, Niechléw, Pectaw, Radwanice, Rudna,
Ruja i Zukowice,
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Rys. 1.1 Gminy tworzqce LGOF



oraz do 5 Powiatow LGOF:

~ Powiat Gtogowski, Powiat Gérowski, Powiat Legnicki, Powiat Polkowicki i Powiat Lubifski (Rys. 1.2).
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Rys. 1.2 Powiaty tworzgce LGOF

Zrédto: opracowanie wiasne

Do prac nad SUMP LGOF wykorzystano m.in. Raport Diagnostyczno-Strategiczny Sytuacji Mobilnosciowej
w Legnicko-Gtogowskim Obszarze Funkcjonalnym, wyniki badan zachowan oraz oczekiwan mieszkancow
LGOF dotyczacych sposobu ich przemieszczania sie po obszarze LGOF, a takze wyniki wywiadéw
z kluczowymi interesariuszami SUMP LGOF. Wyraznie wskazaty one na koniecznos$¢ zmniejszenia nazbyt
wysokiego udziatu samochoddw w poruszaniu sie po catym LGOF oraz w dojazdach z miejscowosci



Gmin LGOF do Miast LGOF, w tym do 4 gtéwnych miast w LGOF (Legnicy, Gtogowa, Lubina i Polkowic)
i tym samym potrzebe:
poprawy spojnosci i zwiekszenia dostepnosci do linii autobusowych i kolejowych ptz w LGOF,
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym wszystkich jego uczestnikéw,
ograniczenia negatywnego wptywu transportu drogowego na klimat i sSrodowisko naturalne,
skierowania zapisow w planowaniu przestrzennym w LGOF na transport zbiorowy i mobilnos¢
aktywng mieszkancow LGOF,
stworzenia struktur we wszystkich /ST LGOF wspierajacych rozwdéj zrébwnowazonej mobilnosci,
pozyskania spotecznej akceptacji dla wdrazania i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w LGOF.

W celu zapewnienia mieszkancom wysokiej jakosci zycia w bezposrednim otoczeniu miejsca
zamieszkania nalezy zminimalizowa¢ ucigzliwosci odtransportowe, jak i liczbe koniecznych
do zrealizowania podrézy, poza tymi zwigzanymi z realizacjg podstawowych potrzeb w poblizu swojego
miejsca zamieszkania. Wszystko to mozna osiggng¢ m.in. poprzez lokalizowanie celéw podréozy
(generatoréow ruchu) w niedalekiej odlegtosci od miejsc zamieszkania, zageszczanie istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej, w tym w ramach idei TOD (wifasciwe planowanie przestrzenne) oraz umozliwienie
dotarcia do nich rowerem lub pieszo, a do dalej zlokalizowanych miejsc - atrakcyjnym transportem
zbiorowym.

Zeby SUMP LGOF wtasciwie wskazywat niezbedne dziatania, konieczne sg wtasciwe wnioski z diagnozy
sytuacji mobilnosciowej w LGOF i kierowanie sie wytycznymi sformutowanymi w dokumentach
strategicznych dotyczgcych transportu i mobilnosci szczebla unijnego, krajowego, wojewdédzkiego
i lokalnego.



2 ANALIZA SWOT

W Diagnozie LGOF, na podstawie danych i informacji pozyskanych od JST LGOF oraz danych GUS/BDL
i Diagnozy ZIT LGOF w celu wskazania najistotniejszych cech obszaréw zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w LGOF pod wzgledem jakosci ich funkcjonowania lub znaczenia dla mieszkancéw LGOF,

przeprowadzona zostata petna analiza SWOT.

W SUMP LGOF ujete zostaty najbardziej
dla zréwnowazonej mobilnosci na catym obszarze

istotne elementy analizy SWOT z Diagnozy LGOF

LGOF, ktére wskazano w formie pieciu kluczowych

czynnikéw SWOT w podziale na kluczowe: mocne i stabe strony oraz szanse i zagrozenia, ktére w sposob
istotny okres$lajg stan obecny, potrzeby oraz mozliwosci dalszego rozwoju zréwnowazonej mobilnosci

w LGOF.

Zakres obszaru mobilnosci w LGOF ujety w kluczowych elementach SWOT stanowi takze jedng z podstaw
do okreslenia wizji SUMP LGOF i wskazah dla prawidtowego wyznaczenia celéw strategicznych.

Wszystkie czynniki analizy SWOT wskazane sg w analizie SWOT w Diagnozie LGOF.

Tab. 2.1 Kluczowe czynniki analizy SWOT -

mocne i stabe strony mobilnosci w LGOF

Kluczowe mocne strony mobilnosci w LGOF

Kluczowe stabe strony mobilnosci w LGOF

Spadek liczby wypadkéw drogowych w LGOF
oraz liczby rannych w nich w roku 2021
w poréwnaniu z rokiem 2017 - widoczny trend
spadkowy.

Niski poziom lub wrecz brak zapiséw traktujgcych
o zréwnowazonej mobilnosci w dokumentach
strategicznych Gmin LGOF - suikzp oraz JST LGOF -
strategiach rozwoju.

Obstuga 16 Gmin LGOF pasazerskim transportem
kolejowym - wzrastajgca corocznie liczba
pasazerow oraz funkcjonowanie dwodch biletow
zintegrowanych z pociggami KD.

Jeszcze az 7 Gmin LGOF bez obstugi autobusowym
ptz o charakterze uzytecznosci publicznej
oraz 14 Gmin LGOF bez obstugi transportem
kolejowym.

Organizowanie na obszarze 23 z 30 Gmin LGOF
autobusowego samorzgdowego publicznego
transportu zbiorowego przez 9 Gmin LGOF
i 5 powiatbw (w tym 3 Powiaty LGOF)
oraz funkcjonowanie bezptatnych linii
organizowanych przez 4 /ST LGOF.

Brak dedykowanych parkingéw przesiadkowych
na linie ptz (weztéw przesiadkowych) w postaci
parkingdw P+R dla samochodéw oraz parkingdw
B+R dla roweréw.

Wysoki udziat gruntow komunalnych
w powierzchni ogdtem, umozlwiajgcy JST LGOF
realizacje zadan zwigzanych takze
ze zréwnowazong mobilnoscig miejskg (mozliwe
tez bez koniecznosci  wykupu  gruntow),
co najmniej w zakresie wynikajgcym z SUMP LGOF.

Utrzymujacy sie w LGOF w latach 2017-2021 trend
wzrostu  wartosci  wskaznika  liczby  ofiar
Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys.
mieszkancéw w LGOF.

Ustalenie przebiegbw najwazniejszych tras
rowerowych w obwigzujgcych dokumentach
szczebla wojewddzkiego (Koncepcja sieci gtdwnych
tras rowerowych wojewddztwa dolnoslgskiego
- Dolnoslgska Cyklostrada) i lokalnego (Koncepcja
Miedziowego Szlaku Rowerowego) oraz rozpoczecie
realizacji pierwszych planowanych odcinkéw
tras rowerowych

Brak spdjnej i wystarczajgco rozbudowanej
infrastruktury pieszej i rowerowej, szczegélnie
w miastach (brak infrastruktury w ogole lub
niewystarczajaca ich liczba, luki w przebiegach,
wystepujgce przewaznie poza miastami) oraz
jedynie czgstkowe pokrycie planami
komunikacyjnymi potaczen rowerowych w LGOF,
skutkujgce brakiem mozliwosci zwiekszania
mobilnosci  aktywnej  mieszkanicow  LGOF
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Kluczowe mocne strony mobilnosci w LGOF

Kluczowe stabe strony mobilnosci w LGOF

w dojazdach do pracy, urzeddéw, szkot, osrodkéw
handlowo-ustugowych, osrodkéw zdrowia

Tab. 2.2 Kluczowe czynniki analizy SWOT - szanse i zagrozenia mobilnosci w LGOF

Kluczowe szanse mobilnosci w LGOF

Kluczowe zagrozenia mobilnosci w LGOF

Kontynuacja uspokajania ruchu w miastach
i miejscowosciach w LGOF, w tym takze w tych
juz posiadajacych obwodnice poprzez wdrazanie

stref ruchu uspokojonego i zmian w organizacji
ruchu drogowego oraz w infrastrukturze
drogowe;.

Spowolnienie gospodarcze wynikajace z epidemii

COVID-19 oraz dynamicznie zmieniajgcej sie
Swiatowej oraz krajowej sytuacji spoteczno-
gospodarcze;.

Zwiekszanie priorytetu w ruchu dla pieszych
i rowerzystbw poprzez zmiany w organizacji
ruchu drogowego oraz zmiany w infrastrukturze
transportowej, w tym w obszarach centralnych
miast i miejscowosci w LGOF.

Niskie pokrycie mpzp obszarow Gmin LGOF,
skutkujgce dalszym rozwojem suburbanizacji
i wzrostem jej negatywnego odziatywania
na  mobilnos¢ mieszkancéw LGOF oraz
na postepujacy spadek dostepnosci do linii ptz
i ustug podstawowych.

Planowane uruchomienie Kolei Aglomeracyjne;j
Zagtebia Miedziowego tgczacej gtdwne osrodki
spoteczno-gospodarcze LGOF oraz planowane
przywracanie ruchu pasazerskiego i budowa
nowych odcinkéw linii kolejowych.

Brak koordynacji w zakresie planowania
przestrzennego w Gminach LGOF skutkujgce

nierébwnomiernym i niespéjnym  rozwojem
przestrzennym LGOF oraz zréznicowanym
tempem i jakoscig zagospodarowania

przestrzennego poszczegolnych gmin w LGOF.

Stworzenie i realizowanie przez wszystkie /ST LGOF
wspolnej polityki gospodarczej i planistycznej
w LGOF, w tym w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci w LGOF.

Brak systemowych rozwigzan gwarantujgcych
tworzenie i rozwdj ptz na liniach miedzygminnych
i powiatowo-gminnych w komunikacji
autobusowej (w tym brak uméw wieloletnich
na dofinansowanie z FRPA).

ZacieSnienie wspotpracy w ramach LGOF
i wspolne realizowanie przez JST LGOF inwestycji
lokalnych i ponadlokalnych.

Dalszy  wzrost  kosztow  eksploatacyjnych
Swiadczenia przewozéw w ptz, skutkujgcy
brakiem mozliwosci tworzenia nowych linii
lub  zwiekszania czestotliwosci kursowania
w zwigzku z ograniczeniami finansowymi JST.

Brak  przepisow umozliwiajagcych  budowe
samodzielnych drég dla roweréw poza pasem
drogowym w trybie specustawy drogowej (ZRID),
tzw. Specustawy rowerowe;.
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3 OBSZARY INTERWENC]I

Wyznaczajagc poszczegdlne obszary interwencji w ramach SUMP LGOF w zakresie zréwnowazenia
mobilnosci w LGOF oraz mieszkancow LGOF, a takze rozwoju oraz planowania przestrzennego,
ktére powinny by¢ skoncentrowane na optymalnym wykorzystaniu dostepnosci szczegélnie
do transportu zbiorowego (zgodnie z ideg TOD wskazujgcg transport szynowy poprzez jego stacje
oraz przystanki kolejowe, jako gtéwne osie rozwojowe obecnych i nowych obszaréw zurbanizowanych,
w szczegoélnosci zabudowy mieszkaniowej), wykorzystano:
potozenie najistotniejszych, czterech wspdtistniejgcych Miast LGOF (Legnicy, Gtogowa, Lubina
i Polkowic), wpisujgcych sie w idee czwdrmiasta (Czwérmiasto LGOF), posiadajacych ceche rdzenia
obszaru LGOF, a przez to stanowigcych o policentrycznej wizji rozwoju LGOF jako konurbacji,
koniecznos¢ integracji transportu publicznego opartej na potgczeniach kolejowych Kolei
Aglomeracyjnej Zagtebia Miedziowego, ktéra umozliwi traktowanie czwdérmiasta jako konurbacji,
rozwdj Gmin LGOF potozonych bezposrednio przy Miastach LGOF tworzgcych czwdrmiasto’,
w aspekcie wzrostu liczby ludnosci w latach 2000-2021,
rozwdj najblizszych do obszaru jw. Gmin LGOF z co najmniej 8 % wzrostem liczby mieszkancow,
wskazujacym na silng suburbanizacje stref podmiejskich,
funkcje lokalng pozostatych Miast LGOF oraz otaczajgce je obszary wiejskie.

Powyzsze wytyczne oraz zdiagnozowane determinanty rozwoju mobilnosci w LGOF zostang
wykorzystane do opracowania wizji i celéw strategicznych ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Legnicko-Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030, z perspektywg 2040 - elementy”.

Natomiast na podstawie mozliwych dziatan i kierunkéw dalszego rozwoju zostang wypracowane
konkretne projekty i dziatania, ktére pozwolg na prawidtowy rozwdj i funkcjonowanie zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w catym LGOF.

Ze wzgledu na réznorodnos¢ obszaru LGOF, przede wszystkim wynikajgcg z infrastruktury i potgczen
zaréwno drogowych, jak i linii ptz (autobusowych i kolejowych) w JST LGOF, wskazuje sie na potrzebe
podziatu LGOF na strefy funkcjonalne:

Czwoérmiasto LGOF - o$rodki wiodace (rdzenie) policentrycznego Legnicko-Gtogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Legnica, Lubin, Polkowice i Gtogéw,

Miasta satelitarne LGOF - pozostate 7 Miast LGOF (tj. Chocianéw, Chojnéw, Géra, Prochowice,
Przemkow, Scinawa, Wasosz), petnigce istotne funkcje lokalne wzgledem gmin wokét nich,

Obszar bazowy LGOF - obszar gmin ze wzrostem liczby mieszkancéw potozony wokét Czwdrmiasta
LGOF (tj. gminy: Glogbdw, Jerzmanowa, Kotla, Kunice, Krotoszyce, Legnickie Pole, Lubin, Mitkowice,
obszar wiejski Gminy Polkowice, Radwanice, Rudna),

Pozostaty obszar LGOF - pozostate 15 Gmin LGOF z wytgczeniem Miast satelitarnych LGOF
(tj. gminy: Chocianéw, Chojnow, Gaworzyce, Grebocice, Géra, Jemielno, Mecinka, Niechléw, Pectaw,
Prochowice, Przemkéw, Ruja, Scinawa, Wasosz, Zukowice).

Taki podziat funkcjonalny pozwoli na prawidtowe stworzenie oraz zaproponowanie dedykowanych
pakietow dziatan dla poszczegdlnych Obszardw interwencji SUMP LGOF, z uwzglednieniem specyfiki miast,
gmin i obszarow wiejskich w LGOF. Umozliwi to rzeczywistg realizacje poszczegdlnych dziatan wzgledem
potrzeb i mozliwosci /ST LGOF, zgodnie z przynaleznoscig do danego Obszaru interwencji SUMP LGOF.

12



Dla kazdego z Obszardw interwencji SUMP LGOF zostang wypracowane indywidualne pakiety dziatah

i wskazane wiasciwe poziomy standardéw rozwoju zréwnowazonej

i infrastruktury transportowe;.

mobilnosci, obstugi ptz

Na ponizszym rysunku przedstawione zostaty proponowane Obszary Interwencji SUMP LGOF na tle Miast
LGOF, Gmin LGOF i Powiatow LGOF.
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4 WIZJA, CELE | DZIALANIA

4.1 WizjA

Zgodnie z definicjg wizja rozwoju jest kluczowym elementem strategii danej gminy. Stanowi ona wizje
przysztosci, ktérg chce osiggna¢ gmina w okreslonym czasie oraz zawiera zwykle diugoterminowe
cele i aspiracje, ktére gmina chce osiggna¢, uwzgledniajac zarébwno jej mocne strony, jak i szanse
rozwoju.

Rola wizji rozwoju polega na tym, ze stanowi ona inspiracje i kierunek dziatan, ktére gmina powinna
podjg¢, aby osiggna¢ zamierzone cele rozwojowe. Prawidiowo okreslona stanowi fundament
dla opracowania strategii i okresla og6lng koncepcje rozwoju gminy. W oparciu o nig definiowane sg
zadania, priorytety i konkretne dziatania, ktére gmina powinna realizowa¢, aby osiggna¢ swoje cele.
Wizja rozwoju stanowi rowniez podstawe do oceny postepdw w realizacji strategii oraz do dostosowania
dziatan w razie potrzeby.

Dokumenty strategiczne dot. transportu i mobilnosci powinny wpisywaé sie w ramy strategiczne,
wyznaczone przez inne kluczowe dokumenty przyjete przez wtadze jednostek samorzadu terytorialnego.
Wizja rozwoju Legnicko-Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego, wskazana w Strategii ZIT LGOF’, brzmi
nastepujaco: ,Legnicko-Gtogowski Obszar Funkcjonalny w 2027 roku rozwija sie w oparciu o policentryczny
model rozwojowy, a przeprowadzona interwencja ograniczyta nieréwnosci rozwojowe i wzmocnita powigzania
spofeczno-gospodarcze pomiedzy poszczegdlnymi samorzqdami”.

Natomiast wizja rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego w roku 20307 to ,Region rownomiernego rozwoju -
region bez istotnych spofecznych | gospodarczych dysproporcji, region wewnetrznie spdjny, region
wyréwnanych rozwojowych szans".

Wopisujgc sie w powyzsze, wizja rozwoju mobilnosci Legnicko-Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego
brzmi nastepujaco:

.Legnicko-Glogowski Obszar Funkcjonalny w 2030 roku cechuje sie
zrownowazonq mobilnosciq, ktora sprzyja przeptywowi ludzi i towardow,
minimalizujgc jednoczesnie negatywny wplyw na srodowisko naturalne.

Obszar ten rozwija sie w oparciu o réznorodne sposoby przemieszczania sie,
obejmujgce korzystanie z transportu publicznego, rowerow, hulajnadg,
pieszych przemieszczen oraz samochodow zero- i niskoemisyjnych.”

Zapewnienie zroéwnowazonej mobilnosci na obszarze funkcjonalnym zostanie osiggniete poprzez
realizacje inwestycji w infrastrukture transportowa, ktére zachecajg do korzystania z alternatywnych
$rodkéw transportu, implementacje programéw edukacyjnych wyjasniajgcych zalety mobilnosci
aktywnej oraz korzystania z transportu publicznego, a takze kampanii spotecznych zwigzanych
z promocja transportu ekologicznego.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Legnicko-Gfogowskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2027
(projekt, wersja z marca 2023 roku).
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Dolnoslgskiego 2030.
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4.2 CELE STRATEGICZNE

Wyartykutowana wizja rozwoju mobilnosci w LGOF ma szanse ziscic sie poprzez osiggniecie odpowiednio
dobranych celéow strategicznych, ktére powinny zostaC osiggniete w roku 2030 (co najmniej
w zakresie dziatan mniejszych i tatwiejszych) oraz horyzontalnie, w roku 2040 (w zakresie dziatan
duzych iztozonych).

Dla  sformutowania celéw  strategicznych
wykorzystano metodologie SMART, wg. ktorej
prawidtowo  sformutowane cele powinny
jednoczesnie by¢:

Rys. 4.1 Schemat warstwy strategicznej SUMP LGOF

Wizja
konkretne (,Specific"),

mierzalne (,Measurable"”),
osiaggalne (,Attainable"),

istotne (,Relevant”),

okreslone w czasie (,, Time-based").

Cele

Spetnienie  wszystkich  ww. cech pozwala

na poprawne sformutowanie celow
strategicznych w spos6b zwiekszajagcy szanse
na ich prawidtowa realizacje.

Cele te sg niezbedne do monitorowania i ewaluacji SUMP LGOF. Pozwalajg one takze na precyzyjne
dopasowanie konkretnych zadan.

Punktem wyjscia do ich wyznaczenia, zgodnie z metodologia SMART, sa:

analiza stanu transportu i wnioski z Diagnozy LGOF,

wskazania samorzgdowcow LGOF wyartykutowane podczas przeprowadzonych w ramach Diagnozy
LGOF na potrzeby niniejszego SUMP LGOF, indywidualnych jakosciowych wywiadéw pogtebionych,
wyniki badan realizowanych w ramach Diagnozy LGOF dot. zachowan i oczekiwan mieszkancow LGOF,
dotyczacych sposobu ich przemieszczania sie po obszarze LGOF.

Biorgc powyzsze wnioski i oczekiwania pod uwage, w SUMP LGOF przyjeto nastepujgce cele strategiczne:

Cel Strategiczny nr 1: Poprawa spéjnosci i dostepnosci do publicznego transportu
zbiorowego

Cel Strategiczny nr 2: Rozwéj mobilnosci aktywnej w LGOF
Cel Strategiczny nr 3: Obnizenie wptywu transportu na srodowisko i klimat

Cel Strategiczny nr 4: Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikéw

Cel Strategiczny nr 5: Zintegrowana polityka transportowa LGOF
Cel Strategiczny nr 6: Spoteczna akceptacja dla zréwnowazonej mobilnosci

Kluczowym zamierzeniem SUMP LGOF jest realizacja kazdego z szesSciu ww. Celéw Strategicznych,
co powinno przyczyni¢ sie zarowno do zminimalizowania negatywnego wptywu transportu
na srodowisko, jak i do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Kazdy z tych celdw zostat rozwiniety
i doprecyzowany poprzez przypisanie odpowiedniego zakresu dziatan. Wynikajg one z dazenia
do poprawy jakosci zycia mieszkaricow LGOF oraz ograniczenia zanieczyszczenia powietrza poprzez
przyspieszony rozwdj czystych, bezpiecznych, spojnych, funkcjonalnych i efektywnych form transportu
publicznego oraz niezmotoryzowanego transportu indywidualnego, a takze poprawe spdjnosci
przestrzennej LGOF.
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4.3 DzIAtANIA

Osiggniecie wskazanych w SUMP LGOF
celow strategicznych oraz
urzeczywistnienie  wizji SUMP  LGOF,
wymaga zrealizowania przez JST LGOF
szeregu dziatan
na zréwnowazenie mobilnosci w LGOF.
Stanowig one zestawy dziatah mozliwych
do realizacji w perspektywie czasowej
do 2030 roku
do roku 2040.

ukierunkowanych

oraz w horyzoncie

W ramach kazdego z celéw strategicznych
wskazane zostaly specyficzne dziatania
do wykonania przez JST LGOF przynalezne
do poszczegdlnych Obszardw Interwencji
SUMP LGOF (Tab. 4.1). Dobér tych dziatan
odpowiada réwniez zdiagnozowanym
potrzebom oraz specyfice LGOF, a takze
przeanalizowanym w Diagnozie LGOF
potrzebom i oczekiwaniom réznych grup
LGOF.

Dziatania umozliwiajg zaréwno realizacje

interesariuszy i  mieszkancow
indywidualnych projektéow inwestycyjnych
oraz organizacyjnych, jak i catych grup
projektéw czy projektéw zintegrowanych,
skoncentrowanych na wspolnym
osiggnieciu zatozonego celu o znaczeniu
ponadlokalnym.

Dodatkowo mogg byc¢
innych,

one wsparte
realizacjg
samodzielnie przez JST LGOF lub wraz
z interesariuszami dziatan niewskazanych
w SUMP LGOF, pod
ze przyczynia¢ sie one beda do realizacji
strategicznych ~ SUMP  LGOF
i do zrownowazenia mobilnosci w LGOF.

zaproponowanych

warunkiem,
celow
Ich realizacja musi sie przektadac takze

na uzyskanie zatozonych w Rozdziale
6 SUMP LGOF wskaznikow.

Tab. 4.1 Przydziat /ST LGOF do Obszardw Interwencji SUMP LGOF

JSTLGOF

Obszary Interwencji SUMP LGOF

Czwérmiasto

LGOF

Miasta
satelitarne
LGOF

Obszar
bazowy
LGOF

Pozostaty
obszar LGOF

Legnica
Chojnéw
Glogow
Lubin
Chocianéw
Gmina Chocianéw
Goéra
Gmina Géra
Polkowice
Gmina Polkowice
Prochowice
Gmina Prochowice
Przemkéw
Gmina Przemkéw
Scinawa
Gmina Scinawa
Wasosz
Gmina Chojnéw
Gmina Gaworzyce
Gmina Glogéw
Gmina Grebocice
Gmina Jemielno
Gmina Jerzmanowa
Gmina Kotla
Gmina Krotoszyce
Gmina Kunice
Gmina Legnickie Pole
Gmina Lubin
Gmina Mecinka
Gmina Mitkowice
Gmina Niechlow
Gmina Pectaw
Gmina Radwanice
Gmina Rudna
Gmina Ruja
Gmina Wasosz
Gmina Zukowice

X

X

X X X X X X

Powiat Gtogowski
Powiat Gérowski
Powiat Legnicki
Powiat Lubinski

Powiat Polkowicki

X X X X

x

X X X X X|X X X

Zatozeniem SUMP LGOF jest wskazanie dziatan analitycznych (przygotowawczych) i realizacyjnych
(wykonawczych) oraz dziatan ,miekkich” dot. spraw organizacyjnych, edukacji i marketingu spotecznego,
majgcych na celu przekonanie realizatorow danego przedsiewziecia (/ST LGOF) do celowosci
jego wdrozenia, jak i pozyskanie jak najwiekszej liczby jego przysztych uzytkownikéw
(mieszkancéw LGOF).
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W ponizszych rozdziatach 4.3.1- 4.3.6 wskazano dziatania wpisujgce sie w poszczegodlne Cele Strategiczne
SUMP LGOF. Kazde z nich zostato oznaczone symbolem ,X", jako obligatoryjne do realizacji na wybranych
Obszarach Interwencji SUMP LGOF (tj. do zrealizowania przez JST LGOF do tych obszaréw przydzielonych).
Dla Powiatéw LGOF sg dziatania do realizacji na terenie gmin do poszczegélnych obszaréw interwenc;ji
przynaleznych.

Brak oznaczenia symbolem ,X" danego Obszaru Interwencji oznacza, ze dane dziatanie nie jest na tym
obszarze konieczne do wykonania (jest dziataniem fakultatywnym), ale jego realizacja pozytywnie
przyczynitaby sie do osiggniecia zamierzert SUMP LGOF. Dziatanie fakultatywne moze zostac zrealizowane
przez JST LGOF na przyktad w przypadku zaistnienia potrzeby wiasnej (lokalnej) lub nadajgcej sie
sposobnosci oraz dostepnosci finansowej, szczegdlnie jako uzupetnienie do realizowanych dziatan
obligatoryjnych. JST LGOF moga aplikowa¢ na swoim obszarze takze w ramach dziatan fakultatywnych
do dedykowanych programéw oraz o dofinasowanie ze $rodkéw zewnetrznych (wojewddzkich,
krajowych i unijnych).

Proponowane wykonanie dziatan realizujgcych cele strategiczne SUMP LGOF wskazuje na kolejnosc
budujgcg logike zmiany, tj. dziatania analityczne, przygotowawcze, realizacje i uzupetniajgce je dziatania
promocyjno-edukacyjne. Przyjeto, ze w pierwszej kolejnosci do roku 2030 zostang zrealizowane dziatania
ujete w Strategii ZIT LGOF oraz wszystkie obligatoryjne dziatania przygotowawcze niezbedne do realizacji
inwestycji, w tym dziatania organizacyjne, analizy wykonalnosci projektéw inwestycyjnych oraz
ich standardy wykonawcze. Pozostate dziatania fakultatywne, dodatkowe oraz ciggte mogg by¢
zrealizowane zaréwno do roku 2030, jak i w perspektywie roku 2040.

Do 2030 roku zaktadana jest realizacja wszystkich mniejszych dziatan obligatoryjnych oraz
jak najwiekszej liczby pozostatych obligatoryjnych dziatah wiekszych lub trudniejszych, z zastrzezeniem,
ze ze wzgledu na ztozonos$¢ lub wielkos¢ danej inwestycji, szczegdlnie infrastrukturalnej, dopuszcza sie
jej zakonczenie w perspektywie do roku 2040.

Do 2040 roku planuje sie spetni¢ wszystkie pozostate zamierzenia inwestycyjne, w tym te wskazane
w dziataniach fakultatywnych.

Corocznie, przez caty okres realizacji SUMP LGOF, powinny by¢ realizowane przez JST LGOF dziatania
zwigzane z edukacjg, szkoleniami i marketingiem spotecznym wsréd mieszkancow LGOF, w tym
wséréd miodziezy szkolnej.

W rozdziale 4.4 opisano projekty zintegrowane dotyczgce mobilnosci miejskiej w LGOF ujete w Strategii
ZIT LGOF, ktére wpisujg sie w dziatania realizujgce cele strategiczne SUMP LGOF.
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4.3.1
Zadaniem spdjnego oraz dostepnego systemu transportu zbiorowego na obszarze LGOF dla wszystkich
jego mieszkancow oraz pozostatych jego uzytkownikdéw jest optymalna obstuga jak najwiekszej liczby pasazeréw
W przemieszczaniu sie po LGOF kolejowymi i autobusowymi liniami ptz oraz rowerem i pieszo. Umozliwi¢ ma im
to sprawny dojazd w ramach podrézy obligatoryjnych, zaréwno tych bezposrednich, jak i tych z wykorzystaniem
weztow przesiadkowych oraz punktow przesiadkowych w podrézach wewnatrzgminnych, miedzygminnych oraz
z Gmin LGOF do Miast LGOF oraz do miast Czwérmiasta LGOF.

Dostepny finansowo dla kazdego z mieszkahcéw LGOF ptz, w oparciu o integracje taryfowo-biletowa ptz w LGOF,
pozwoli na realizowanie podrézy na podstawie jednego biletu (dostepnego takze za pomocga dedykowanej aplikacji

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 1: poprawa spéjnosci i dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego

mobilnej) wszystkimi zintegrowanymi liniami ptz organizowanymi przez JST LGOF oraz innych Organizatorow ptz
na obszarze Gmin LGOF.

Dodatkowo, rozwdj infrastruktury ptz, w tym budowa weztdéw przesiadkowych i tworzenie punktéw
przesiadkowych, nowoczesne pojazdy obstugujgce kolejowe i autobusowe linie ptz oraz jednolite systemy
informacji pasazerskiej utatwia i jednocze$nie usprawnig przemieszczanie sie mieszkancéw LGOF
(z uwzglednieniem takze oséb ze szczegblnymi potrzebami). Efektem tych dziatan bedzie wzrost liczby pasazerow
ptz w LGOF, co przetozy sie takze na zmiane udziatu podrézy samochodem po LGOF takze na rzecz ptz

Tab. 4.2 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 1 w perspektywie czasowej do 2030 roku

Nr Dziatanie Celu Strategicznego nr 1

Dziatania do realizacji w poszczegdlnych
Obszarach Interwencji SUMP LGOF

Dziatania

poprawa spojnosci i dostepnosci
do publicznego transportu zbiorowego

Opis dziatania

Czwolrmiasto
LGOF

Miasta
satelitarne
LGOF

Obszar
bazowy
LGOF

Pozostaly
obszar LGOF

11

Wypracowanie standardu obstugi
transportem kolejowym
i autobusowym dla catego LGOF

opracowanie standardu obstugi ptz poprzez wskazanie minimalnej liczby kurséw w dni robocze szkolne, dni robocze pozostate,
dni wolne i w $wieta dla poszczegélnych Obszaréw Interwencji SUMP LGOF,

opracowanie standardu minimalnych gwarantowanych czestotliwosci kursowania na trasach linii ptz co najmniej w dni robocze
szkolne i dni robocze pozostate, w podziale na Obszary Interwencji SUMP LGOF,

optymalizacja rozktadéw jazdy oraz dostosowywanie pojemnosci taboru do aktualnego popytu na liniach ptz w LGOF,
zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowosci w Gminach LGOF obstugi liniami ptz, pozwalajgcej na dojazd co najmniej
do siedziby gminy oraz do weztéw przesiadkowych,

zachecanie do korzystania z oferty ptz poprzez umozliwianie dogodnych przesiadek, w tym gwarantowanych przesiadek
na weztach przesiadkowych,

zwiekszenie poziomu skomunikowania linii ptz, w tym autobusowych linii ptz r6znych Organizatoréw ptz oraz skorelowanie
rozktaddéw jazdy linii autobusowych z liniami kolejowymi na stacjach i przystankach kolejowych oraz na weztach przesiadkowych,

1.2

Zwiekszanie czestotliwosci kursowania
potaczen autobusowych oraz
kolejowych na obszarze LGOF

podnoszenie funkcjonalnosci i zwiekszanie atrakcyjnosci ptz, szczegdlnie w aspekcie czasowym i finansowym, poprzez dostepne
rozwigzania infrastruktury drogowej oraz zmiany organizacji ruchu drogowego (m.in. pasy ruchu dla autobuséw),
optymalizacja przejazdu autobusowych linii ptz w oparciu o rozwigzania telematyczne (m.in. ITS), w tym rozwdj systemow
zarzadzania ruchem, uwzgledniajacych gtoéwny priorytet w ruchu dla pojazdow ptz,

przyspieszanie czasu przejazdu wybranych linii ptz poprzez mozliwos¢ tworzenia potgczen przyspieszonych oraz ekspresowych,
z ograniczong liczbg przystankéw usytuowanych tylko w gtéwnych lokalizacjach,

analiza mozliwosci zwiekszania liczby par pociggéw linii lokalnych i regionalnych na wybranych odcinkach tras kolejowych
w LGOF we wspotpracy z wkasciwymi Organizatorami pasazerskiego transportu kolejowego,

tworzenie porozumien pomiedzy /ST LGOF a Organizatorami pasazerskiego transportu kolejowego dot. zwiekszania liczby
potaczen kolejowych oraz wydtuzania istniejgcych i tworzenia nowych potgczen, takze w zakresie mozliwosci ich dofinansowania
z budzetow JST LGOF,

zwiekszanie udziatu transportu kolejowego w podrézach po LGOF poprzez zwiekszanie liczby potgczen kolejowych o nowe linie
oraz nowe kierunki,

zwiekszanie czestotliwosci kursowania linii na istniejacych potgczeniach kolejowych celem wzrostu udziatu transportu
kolejowego w podrézach po LGOF,
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Dziatanie Celu Strategicznego nr 1

Dziatania do realizacji w poszczegélnych

Obszarach Interwencji SUMP LGOF

Nr R ag o . -
Dziatania popn’awa Spojnosci i dostepnosu Opis dziatania Czwérmiasto Ml..asta Obszar Pozastaly
do publicznego transportu zbiorowego LGOF satelitarne bazowy obszar LGOF
LGOF LGOF
zwiekszanie dostepnosci do sieci istniejgcych przystankéw autobusowych w Gminach LGOF poprzez zasadng zmiane
Zwigkszanie dostepnosci ich lokalizacji wzgledem zrodet i celow podrézy oraz zabudowy mieszkaniowej,
13 do autobusowych linii ptz na obszarze zwiekszanie dostepnosci do autobusowych linii ptz w Gminach LGOF poprzez budowe nowych przystankéw autobusowych, X X X
LGOF poprzez zwiekszanie gestosci w tym likwidowanie obszaréw zmarginalizowanych w aspekcie dostepnosci i obstugi ptz w LGOF,
przystankéw zwiekszanie dostepnosci do autobusowych linii ptz w Gminach LGOF przy stacjach i przystankach kolejowych poprzez zmiane
ich lokalizacji oraz budowe nowych,
opracowanie zasad lokalizowania weztow przesiadkowych dla poszczegélnych Obszaréw Interwencji SUMP LGOF w oparciu
o ich przyjetg kategoryzacje,
opracowanie kategorii weztdow przesiadkowych zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, uwzgledniajacych minimalne
Opracowanie zasad lokalizowania wyposazenie w infrastrukture ptz, informacje pasazerskg i inne funkcje, w podziale na Obszary Interwencji SUMP LGOF,
i minimalnego wyposazenia réznych analiza zasadnosci budowy zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy czynnych stacjach i przystankach kolejowych
1.4 kategorii weztéw przesiadkowych w Gminach LGOF oraz punktéw przesiadkowych w LGOF w miejscach charakteryzujacych sie krotkim dojazdem transportem X X X X
w LGOF, z uwzglednieniem zasad indywidualnym oraz oferujgcych odpowiednig czestotliwos¢ kursowania transportu zbiorowego i dogodne warunki
projektowania uniwersalnego zaparkowania swojego pojazdu (co najmniej parking B+R),
adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta - budowa zielonych przystankéw, przystankéw
ekologicznych i weztow przesiadkowych, wykorzystujagcych odnawialne zrodta energii (np. panele fotowoltaiczne i turbiny
wiatrowe, ktére zasilajg zainstalowane na nich urzgdzenia),
budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych lub punktéw przesiadkowych w LGOF przy czynnych stacjach i przystankach
15 Budowa weztéw przesiadkowych kolejowych w Gminach LGOF, X X X X
i punktow przesiadkowych w LGOF budowa punktéw przesiadkowych w Gminach LGOF, integrujacych linie ptz réznych Organizatoréw ptz w LGOF oraz linie
komercyjne, a takze transport indywidualny,
budowa przez zarzadcéw infrastruktury kolejowej i uruchomienie przez kolejowych Organizatoréw ptz Kolei Aglomeracyjnej
Wspotpraca /ST LGOF Zagtebia Miedziowego, stanowigcej podstawowy $rodek dojazdu transportem publicznym z obszaru LGOF do Czwérmiasta,
1.6 przy uruchomianiu Kolei wspétpraca JST LGOF z zarzadcami infrastruktury kolejowej, kolejowymi Organizatorami ptz i Operatorami kolejowymi X X X X
Aglomeracyjnej Zagtebia Miedziowego oraz mozliwos¢ wspétfinansowania przez nie realizacji Kolei Aglomeracyjnej Zagtebia Miedziowego,
wigczenie planowanej Kolei Aglomeracyjnej Zagtebia Miedziowego w zintegrowany system transportu publicznego w LGOF,
remont perondw na istniejgcych stacjach i przystankach kolejowych przez zarzgdcéw infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem
zasad projektowania uniwersalnego,
relokacja istniejgcych stacji i przystankoéw kolejowych w ramach zwiekszanie dostepnosci do transportu kolejowego w LGOF,
budowa nowych oraz przebudowa lub rozbudowa istniejgcych stacji i przystankow kolejowych przez zarzadcow infrastruktury
Wspbtpraca /ST LGOF na rzecz kolejowej, z doposazeniem ich w parkingi B+R oraz parkingi P+R i K+R,
1.7 wykorzystania potencjatu transportu doposazenie istniejacych stacji i przystankéw kolejowych w parkingi B+R i K+R oraz w miare mozliwosci terenowych X X X X
kolejowego w przewozach takze w parkingi P+R,
pasazerskich w LGOF rewitalizacja, przebudowa i rozbudowa istniejgcych linii kolejowych przez zarzadcoéw infrastruktury kolejowej w ramach
ich wykorzystania do przewozéw pasazerskich,
reaktywowanie przez kolejowych Organizatoréw ptz przewozow pasazerskich na istniejgcych liniach kolejowych o zawieszonym
ruchu pasazerskim,
budowa przez zarzadcow infrastruktury kolejowej nowych linii kolejowych, do ich wykorzystania dla przewozow pasazerskich,
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Tab. 4.3 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 1 w horyzoncie do roku 2040

Dziatanie Celu Strategicznego nr 1

Dziatania do realizacji w poszczegélnych
Obszarach Interwencji SUMP LGOF

.Nr . poprawa spojnosci i dostepnosci Opis dziatania o Miasta Obszar
Dziatania do publicznego transportu zbiorowego Czw:;rg;asto satelitarne bazowy ol::zz:rslt.z();F
LGOF LGOF
uruchomienie jednej aplikacji mobilnej (realizacja idei MaaS), w celu utatwienia pasazerom w jednym miejscu
Umozliwienie zaplanowania podrézy m.in.: zaplaﬁowani“a p(?dr()Zy, zakypu bi|.et(')W, .sprawdzenia godzin odjazdu z wybranego przystanku transportu zbiorowego
1.8 00 catym LGOF za pomoca jednej oraz obec.neJ' pozycji pOJazd.u na W|rtualr1ej rr.1ap|§j obsza.r.u LGOF, o . - ‘ . X X X X
L L uruchomienie w ramach zintegrowanej aplikacji funkcji planera podrézy integrujgcego rézne rodzaje transportu (publiczny
aplikacji mobilnej transport zbiorowy, transport kolejowy, zbiorowy transport prywatny, systemy transportu wspétdzielonego), pozwalajgcej
na przygotowanie catej trasy podrézy z podziatem na dostepne rodzaje sSrodkéw transportu i okresleniem ceny za catg podroz,
analiza mozliwosci bezptatnego parkowania na parkingach P+R dla oséb posiadajgcych: bilet dobowy, bilet okresowy lub karte
dedykowang komunikacji publicznej w LGOF,
Zintegrowanie systemow opfat analiza mozliwosci podrézowania liniami ptz w LGOF na podstawie biletu parkingowego za postéj samochodu na parkingach
1.9 za parkowanie z biletami komunikacji P+R oraz w SPP funkcjonujgcych w Gminach LGOF, X X X
publicznej na obszarze LGOF analiza mozliwosci i zasadnosci podnoszenia optat za postdj w SPP lub w ich poszczegdlnych podstrefach wraz z wprowadzanymi
podwyzkami cen biletow ptz, tak by optata za postdj przez godzine nie byta nizsza niz koszt dwoch biletéw jednorazowych
za podro6z tam i z powrotem,
analiza mozliwosci oraz zasadnos$ci wprowadzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego na liniach ptz o charakterze
uzytecznosci publicznej wszystkich Organizatoréw ptz w LGOF,
wdrozenie integracji taryfowo-biletowej w LGOF jako optymalizacji funkcjonowania ptz do potrzeb okreslonych grup
Integracja taryfowo-biletowa linii uzytkownikéw - np. poprzez wspélny bilet potgczony z systemem rozliczert pomiedzy przewoznikami,
1.10 publicznego transportu zbiorowego wdrozenie wspdlnego biletu dla autobusowych linii komunikacyjnych Organizatoréw ptz w LGOF i regionalnych potaczen X « «
o charakterze uzytecznosci publicznej kolejowych w granicach LGOF obstugiwanych przez operatoréw kolejowych,
na obszarze LGOF integracja taryfowo-biletowa operatoréw przewozéw kolejowych (szczegblnie regionalnych) z liniami publicznego transportu
zbiorowego w LGOF,
analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowej z liniami komercyjnymi operatoréw prywatnych, szczegélnie na tych obszarach
Gmin LGOF, ktore sg wykluczone komunikacyjnie w aspekcie obstugi transportem samorzgdowym,
stworzenie standardéw wyposazania autobusowych i kolejowych przystankéw ptz w elementy informacji pasazerskiej w oparciu
o projektowanie uniwersalne,
Stosowanie jednolitych standardéw stwor.zen.ie standardf')w.wyposaz?nia p(lnjazd.c')v.v ptz w elementy informécji pasazerskiej w oparciu o projek.towanie uniwersalne,
informacji pasazerskiej w LGOF wdrozenie st‘.ano.lardovy |r.1formaq| pasazers!(|ej na aL{tobuso'wych. |.k0IeJowych przy‘stankach ptz ortaz w pojazdach ptz, o
1.1 : ) _ wprowadzenie jednolitej w catym LGOF informacji pasazerskiej na portalach internetowych i dedykowanych aplikacjach X X X
w oparciu o projektowanie . ) N . ;
. mobilnych oraz w ramach e-informacji na przystankach ptz i w pojazdach ptz,
uniwersalne - : . . . . . . . -
wyposazanie wszystkich weztow przesiadkowych w tablice dynamicznej informacji pasazerskiej,
wyposazanie wybranych petli autobusowych oraz istotnych autobusowych i kolejowych przystankéw ptz w tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej,
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4.3.2
Mobilno$¢ aktywna (rozumiana jako przemieszczanie sie pieszo, rowerem, rowerami i hulajnogami elektrycznymi,
UTO i UWR) realizowana na krétkich dystansach stanowi alternatywe dla wzrastajgcego corocznie natezenia ruchu
pojazdéw na obszarach zurbanizowanych LGOF. Wptywa ona takze na poprawe ogodlnej kondycji oraz stanu
zdrowia mieszkancoéw LGOF. Dlatego wazne jest promowanie i stworzenie odpowiednich warunkéw do realizacji
podroézy po LGOF (szczegdlnie podroézy niedalekich), a takze tworzenie dedykowanej infrastruktury o odpowiednim
przebiegu (drég dla rowerdw i turystycznych tras rowerowych), zapewnienie funkcjonalnego i bezpiecznego
dojazdu do przystankéw ptz oraz witasciwej lokalizacji weztéw przesiadkowych oraz parkingéw B+R, stojakow

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 2: rozw6j mobilnosci aktywnej w LGOF

Realizowanie przez JST LGOF w ramach rozwoju mobilnosci aktywnej w LGOF inwestycji infrastrukturalnych
oraz zmian organizacji ruchu drogowego, pozwoli zaréwno na wzrost komfortu przemieszczania sie (w tym takze
na tworzenie przestrzeni przyjaznych pieszym i rowerzystom), jak i wzrost poziomu jego bezpieczenstwa
(w tym poprzez ograniczanie ruchu drogowego).

Priorytet w realizacji infrastruktury pieszej oraz rowerowej (w tym szczegdlnie drog dla rowerdw) powinien by¢
wdrazany w pierwszej kolejnosci w granicach obszaru planowania przestrzennego zorientowanego na transport
zbiorowy (w ramach idei TOD), zobrazowanym dla LGOF na Rys. 4.2. Obszar planowania przestrzennego

rowerowych oraz parkingdw rowerowych i parkingéw dla hulajnég elektrycznych.

zorientowanego na transport zbiorowy w LGOF.

Tab. 4.4 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 2 w perspektywie czasowej do 2030 roku

Nr
Dziatania

Dziatanie Celu Strategicznego nr 2
rozwéj mobilnosci aktywnej w LGOF

Opis dziatania

Dziatania do realizacji w poszczegélnych

Obszarach Interwencji SUMP LGOF

Czwoérmiasto
LGOF

Miasta
satelitarne
LGOF

Obszar
bazowy
LGOF

Pozostaly
obszar LGOF

2.1

Doprowadzanie drog dla rowerow
oraz drég dla pieszych i rowerow
do weztéw przesiadkowych

realizacja w pierwszej kolejnosci sieci drég dla rowerow oraz drog dla pieszych i rowerdw w przebiegach umozliwiajgcych szybkie,
komfortowe i bezpieczne powigzania komunikacyjne do punktow przesiadkowych oraz do weztéw przesiadkowych,
systematyczne uzupetnianie w pierwszej kolejnosci luk w dojazdach do punktéw przesiadkowych i weztéw przesiadkowych
pomiedzy istniejgcymi odcinkami drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw,

sporzadzenie planu / planéw komunikacyjnych potgczen rowerowych na obszarze LGOF premiujgcych wzgledem ruchu
samochodowego, uwzgledniajgcych trend elektryfikacji ruchu rowerowego oraz t3czacych z wezlami kolejowymi
(z uwzglednieniem dziatan od 2.1 do 2.5),

2.2

Budowa i przebudowa tras
rowerowych na obszarze LGOF

realizacja tras rowerowych w LGOF z uwzglednieniem Standardow projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej
wojewddztwa dolnoslaskiego, a takze Wytycznych projektowania infrastruktury dla roweréw, rekomendowanych przez Min.
Infrastruktury, w tym w ramach Dolnoslgskiej Cyklostrady oraz Miedziowego Szlaku Rowerowego,

budowa kolejnych odcinkéw drég dla roweréw w LGOF,

Stosowanie Standardéw projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej wojewdédztwa dolnoslgskiego, a takze
Wytycznych projektowania infrastruktury dla rowerow, rekomendowanych przez Ministerstwo Infrastruktury dla drég dla
rowerdéw oraz dla drég dla pieszych i roweréw w ramach budowy nowych oraz remontu, przebudowy i rozbudowy istniejgcych
tras, w ramach inwestycji drogowych lub inwestycji dedykowanych,

realizacja, szczegblnie poza obszarem zabudowy, drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw poza pasem drogowym
(w tym na przebiegach przez tereny rolne, zielone, atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo),

poprawa jakosci i stanu technicznego istniejgcych tras rowerowych oraz likwidowanie barier na istniejgcych ciggach rowerowych
w LGOF,

sporzadzenie planu / planéw komunikacyjnych potgczen rowerowych na obszarze LGOF premiujgcych wzgledem ruchu
samochodowego, uwzgledniajgcych trend elektryfikacji ruchu rowerowego oraz tgczacych z weztami kolejowymi
(z uwzglednieniem dziatan od 2.1 do 2.5),
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Dziatania do realizacji w poszczegélnych

Obszarach Interwencji SUMP LGOF

Nr Dziatanie Celu Strategicznego nr 2 Obis dziatania Miasta Obszar
Dziatania rozwéj mobilnosci aktywnej w LGOF P Czwoérmiasto . Pozostaty
LGOF satelitarne bazowy obszar LGOF
LGOF LGOF
systematyczne uzupetnianie luk pomiedzy istniejgcymi odcinkami drég dla rowerdw oraz drég dla pieszych i roweréw w LGOF,
szczegblnie na potgczeniach miedzygminnych,
Uzupetnianie luk w istniejacych wspolna realizacja fjr(')g dla roweréw i drég dla pieszych i rovyeréw, celem uzyska.nie .ef.ektu,jak najdtuzszych jednolitych ciggow
2.3 ) tych tras bez luk w ich przebiegach, na odcinkach przekraczajgcych granice co najmniej dwoch JST LGOF, X X X X
przebiegach tras rowerowych w LGOF . . . . . -
sporzadzenie planu / planéw komunikacyjnych potgczen rowerowych na obszarze LGOF premiujgcych wzgledem ruchu
samochodowego, uwzgledniajgcych trend elektryfikacji ruchu rowerowego oraz t3czacych z wezlami kolejowymi
(z uwzglednieniem dziatan od 2.1 do 2.5),
wyposazanie szkdt w LGOF w zadaszone wielostanowiskowe parkingi rowerowe,
przeprowadzanie cyklicznych akcji i konkurséw dotyczgcych dojazdu do szkoét rowerami (np. Rowerowy maj), w ramach ktérych
oy Budowa zadaszonych wiat rowerowych zwycieskie placowki wyposazane bedg w zadaszone, wielostanowiskowe parkingi rowerowe, . . .
’ przy szkotach w LGOF sporzadzenie planu / planéw komunikacyjnych potgczen rowerowych na obszarze LGOF premiujgcych wzgledem ruchu
samochodowego, uwzgledniajgcych trend elektryfikacji ruchu rowerowego oraz tgczacych z wezlami kolejowymi
(z uwzglednieniem dziatan od 2.1 do 2.5),
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Tab. 4.5 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 2 w horyzoncie do roku 2040

Dziatania do realizacji w poszczegélnych
Obszarach Interwencji SUMP LGOF

Nr Dziatanie Celu Strategicznego nr 2 Obis dziatania Miasta Obszar
Dziatania rozwéj mobilnosci aktywnej w LGOF P Czwodrmiasto . Pozostaty
LGOF satelitarne bazowy obszar LGOF
LGOF LGOF
zapewnianie zgodnych ze standardami (wojewddzkim lub stworzonymi dla obszaru LGOF) miejsc do parkowania roweréw
oraz UTO i UWR przy punktach handlowych i ustugowych oraz budynkach uzytecznosci publicznej, w tym przy urzedach,
zapewnienie miejsc do parkowania rowerdw, UTO i UWR przy lokalnych celach podrézy,
lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR przy instytucjach, atrakcjach turystycznych, osrodkach zdrowia itp.,
Budowa parkingéw rowerowych, lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR na kohcowych przystankach ptz oraz w punktach przesiadkowych,
2.5 w szczegolnosci przy waznych celach przy ktorych nie ma parkingéw B+R, X X X
podrozy w LGOF budowa przez JST LGOF wielostanowiskowych, zadaszonych i zamykanych publicznych garazy rowerowych lub dofinansowanie
ich budowy przez JST LGOF,
sporzadzenie planu / planéw komunikacyjnych potgczen rowerowych na obszarze LGOF premiujacych wzgledem ruchu
samochodowego, uwzgledniajgcych trend elektryfikacji ruchu rowerowego oraz tgczacych z weztami kolejowymi
(z uwzglednieniem dziatan od 2.1 do 2.5),
Wspétpraca JST LGOF ze spétdzielniami analiza mozliwosci dofinasowania (oraz pozyskania na ten cel srodkéw) przez JST LGOF budowy garazy rowerowych
o i wspoélnotami mieszkaniowymi przez spétdzielnie mieszkaniowe oraz wspélnoty mieszkaniowe na ich terenach, « «
) w zakresie budowy parkingéw
rowerowych
ograniczanie ruchu pojazdéw oraz ich parkowania w centrach miast i miejscowosci w LGOF,
Porzadkowanie i przywracanie likwidowanie i unlemozI|W|,an|e parkowania pojazdéw na chodnikach, celem przywroc<len|a pieszym catej szerokosci chodnika
S lub w przypadkach szczegdlnych uzyskania minimalnej wymaganej przepisami szerokosci dla ruchu pieszego,
przestrzeni miejskiej pieszym, w tym SRR ) ol o o N ) .
2.7 na obszarach centralnvch miast poszerzanie istniejgcych chodnikéw w centrach miast i miejscowosci oraz w miejscach atrakgji turystycznych i rekreacyjnych, X X X
. . y z mozliwoscig zawezania paséw ruchu na ulicach, takze w ramach wprowadzania ruchu jednokierunkowego dla samochodéw,
i miejscowosci w LGOF . . . . o .
opracowanie standardéw planowania przestrzeni oraz katalogu rozwigzah dla infrastruktury, dedykowanych osobom
ze szczegblnymi potrzebami,
Tworzenie stref przyjaznych ogranlcz.enle rthu §amocho<’10\{v, z Wy’rqczenlem mle.zszlfa.ncow t)l/ch strefora?z dO_StaYV .| poyj;\zdow specjalnych or.az komunalnych,
. . . kameralizowanie ulic, szczegélnie w centrach miast i miejscowosci, w oparciu o istniejgce i nowe strefy uspokojonego ruchu,
2.8 dla pieszych z ograniczeniem , - _ ; , . ) o X X
. L, kameralizowanie ulic poprzez tworzenie na wybranych ulicach stref tylko dla pieszych i roweréw (np. tworzenie ulic typu woonerf
lub zamknieciem ruchu pojazdow - . C
oraz zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu samochodowego),
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4.3.3 Dziatania realizujace Cel Strategiczny 3: obnizenie wptywu transportu na srodowisko i klimat

W ramach zréwnowazonej mobilnosci w LGOF bardzo wazne sg dziatania bezposrednio wptywajace na spadek
poziomu zanieczyszczenn komunikacyjnych (emisji liniowej i hatasu komunikacyjnego). Rozwoj ptz w LGOF
ma na celu takze zmniejszanie udziatu podrozy samochodem po LGOF oraz zwiekszanie udziatu pojazdéw
kolejowych i autobuséw zero- i niskoemisyjnych w obstudze ptz w LGOF.

Takze prawidtowe i funkcjonalne dostarczanie towaréw na catym obszarze LGOF, przy jak najmniejszym
negatywnym wptywie na srodowisko, przestrzen antropogeniczng i na ruch drogowy, wymaga rozwoju logistyki

miejskiej w LGOF w oparciu o zero- i niskoemisyjne przeptywy towardw do i z LGOF oraz uporzgdkowania catego
procesu dostaw w obstudze miast i miejscowosci w LGOF.

Wszystkie inwestycje infrastrukturalne w LGOF zwigzane z uktadem transportowym, logistykg miejska
oraz funkcjonowaniem i rozwojem ptz, wymagajg takze stosowania rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury
oraz rozwigzan pozwalajagcych na obnizanie negatywnego wptywu transportu na sSrodowisko i klimat
oraz na mieszkancow LGOF.

Tab. 4.6 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 3 w perspektywie czasowej do 2030 roku

Dziatania do realizacji w poszczegélnych
Nr Dziatanie Celu Strategicznego nr 3 Obszarach Interwencji SUMP LGOF
. . obnizenie wptywu transportu na $rodowisko Opis dziatania o Miasta Obszar
Dziatania o Czwormiasto . Pozostaty
i klimat LGOF satelitarne bazowy obszar LGOF
LGOF LGOF
zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz na autobusy zeroemisyjne (elektryczne i wodorowe),
zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz na autobusy niskoemisyjne (CNG, LNG i napedzane
. . . biometanem),
Wymiana taboru obstugujgcego linie ) S ) o ] o o ]
3.1 7 w LGOF na zero- i niskoemisvin wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz na autobusy spalinowe spetniajace aktualnie obowigzujgce normy emisji spalin, X X
P yiny wspotpraca z kolejowymi Organizatorami ptz w zakresie zakupu nowego lub wymiany obecnego taboru kolejowego
obstugujgcego przewozy pasazerskie na obszarze LGOF, na pojazdy zero- i niskoemisyjne, tj.: elektryczne, wodorowe, hybrydowe
(spalinowo-elektryczne), CNG, LNG oraz napedzane biometanem,
budowa nowej, rozbudowa oraz przebudowa istniejgcej infrastruktury zajezdniowej do obstugi i utrzymania taboru
Rozwdj infrastruktury do obstugi CUITElVEHTEE;
3.2 i Utrzvmania poiazdéw btz. W tvm budowa infrastruktury zajezdniowej oraz terenowej do tadowania autobuséw elektrycznych, 2 52
) ) zzi/’w , rp iJni K :ﬂ ' o yh budowa infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw wodorowych,
pojazdow zero Sroemisyjnyc budowa nowej, rozbudowa oraz przebudowa obecnej infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw gazowych
i napedzanych biometanem,
wypracowanie katalogu rozwigzah biekitno-zielonej infrastruktury ptz w LGOF uwzgledniajgcej zasady projektowania
uniwersalnego i wymogi sSrodowiskowe,
wypracowanie katalogu rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drég zamiejskich oraz w pasach
Wprowadzanie btekitno-zielonych Ifolejowych co najmniej w zakresie infrastruktury ptz, przy uwzglednieniu zasad projektowania uniwersalnego i wymogéw
33 rozwigzan przystankach ptz oraz srodowiskowych, X X
) 2 przy , P realizacja rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég oraz paséw kolejowych
na weztach przesiadkowych w LGOF o
w zakresie infrastruktury ptz,
wprowadzanie btekitno-zielonej infrastruktury oraz zielonej architektury na weztach przesiadkowych, w punktach
przesiadkowych, na przystankach ptz (w tym na stacjach i przystankach kolejowych) i na parkingach P+R oraz B+R (m.in. elementy
nawierzchni i zadaszen, zieleh niska i wysoka, retencja wod opadowych),
Stosowanie biekitno-zielonych opracowanie katalogu rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drég zamiejskich oraz w pasach
N kolejowych w zakresie infrastruktury ptz,
rozwiazan w pasach drogowych lizacj igzan btekit ielonej infrastrukt h bud bud lub bud dré bud
o | Ll rermed ramed rea |z§q§ ro“zv.\n?zan . ekitno-zie oneJ. |r.1 rastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég oraz budowy X X
rrebudowy. rozbudowy i budo i rewitalizacji linii kolejowych w zakresie infrastruktury ptz,
Pf 5 y: y ) Wy realizacja rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, przebudowy i remontu infrastruktury dedykowanej ptz
Infrastruktury transportowe; (np. przystankow komunikacyjnych, weztéw przesiadkowych).
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Nr
Dziatania

Dziatanie Celu Strategicznego nr 3
obnizenie wptywu transportu na $rodowisko
i klimat

Opis dziatania

Dziatania do realizacji w poszczegélnych

Obszarach Interwencji SUMP LGOF

Czwoérmiasto
LGOF

Miasta
satelitarne
LGOF

Obszar
bazowy
LGOF

Pozostaty
obszar LGOF

3.5

Zwiekszenie udziatu pojazdow
elektrycznych we flotach uzytkowanych
w zadaniach dotyczacych ustug
komunalnych JST LGOF

wymiana obecnych flot pojazdéw JST LGOF uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi na pojazdy
zeroemisyjne lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych,

obligatoryjne stosowanie przez /ST LGOF wymogu posiadania przez podmioty zewnetrzne wykonujgce zadania zwigzane
z ustugami komunalnymi w ramach stosownych porozumien i uméw z JST LGOF, pojazddw zeroemisyjnych co najmniej w liczbie
spetniajagcej wymogi Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej
0 pojazdach zeroemisyjnych,

wynajem przez JST LGOF pojazddw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajacej spetni¢ wymogi Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych.

Tab. 4.7 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 3 w horyzoncie do roku 2040

Nr
Dziatania

Dziatanie Celu Strategicznego nr 3
obnizenie wptywu transportu na $rodowisko
i klimat

Opis dziatania

Dziatania do realizacji w poszczegélnych

Obszarach Interwencji SUMP LGOF

Czwoérmiasto
LGOF

Miasta
satelitarne
LGOF

Obszar
bazowy
LGOF

Pozostaly
obszar LGOF

3.6

Rozbudowa i rozwoj sieci stacji
tadowania samochodéw
zeroemisyjnych przy weztach
przesiadkowych

budowa przez JST LGOF ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych oraz stacji tadowania pojazdéw wodorowych
w nowych lokalizacjach w LGOF, szczegélnie przy urzedach, na weztach przesiadkowych i na parkingach P+R,

zachecanie i wspieranie oraz wspotpraca JST LGOF (w ramach ich kompetencji) przy budowie nowych ogélnodostepnych stacji
tadowania pojazdow elektrycznych oraz stacji tankowania pojazdéw wodorowych w LGOF przez partneréw prywatnych,
szczegoblnie przy i na weztach przesiadkowych oraz na parkingach P+R,

wyposazanie parkingdw B+R w infrastrukture dla rowerdw elektrycznych i hulajnég elektrycznych w postaci wyznaczonych,
zadaszonych miejsc postojowych i stacji tadowania dla nich,

rozbudowa przez JST LGOF lub zachecanie i wspieranie partneréw prywatnych przez JST LGOF w istniejgcych lokalizacjach
ogoélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw zeroemisyjnych o nowe punkty tadowania,

3.7

Rozwdj systemodw pojazddw
wspotdzielonych do realizowania
podrézy w Gminach LGOF i pomiedzy
nimi

analiza zasadnosci zwolnienia samochodéw systemow car-sharing (z preferencja dla pojazdéw zeroemisyjnych) z optat za postéj
w SPP w LGOF celem zachecenia do korzystania z jednego pojazdu przez wielu kierowcow, zamiast z wlasnych samochodow,
analiza zasadnosci i mozliwosci wigczenia funkcjonujgcych w LGOF systemow rowerdw wspétdzielonych w system taryfowo-
biletowy ptz w LGOF w postaci biletu elektronicznego,

uzupetnienie planera podrézy w LGOF mozliwoscig sprawdzenia obecnej pozycji pojazdéw systemoéw wspétdzielonych
na wirtualnej mapie oraz ich rezerwacji,

tworzenie przez /ST LGOF w ramach ich kompetencji realizacyjnych oraz wspieranie przez nie tworzenia przez podmioty prywatne
hubéw mobilnosci przy weztach przesiadkowych, celem oferty wszystkich dostepnych pojazdéw systeméw wspoétdzielonych
(wdrozenie w LGOF idei MaaS),

zachecanie przez JST LGOF w ramach ich kompetencji do tworzenia hubéw mobilnosci oferujgcych dostep do réznego rodzaju
systeméw pojazdow wspoétdzielonych (m.in. samochody, rowery, elektryczne: samochody, rowery, hulajnogi) przy duzych
generatorach ruchu, gtéwnie o funkcjach biurowych, produkcyjnych oraz wielofunkcyjnych, promowanie ich oraz utatwianie
ich budowy (realizowanie m.in. idei MaaSs),

propagowanie diugoterminowego wynajmu pojazdow elektrycznych, w tym rowerdéw elektrycznych, w ramach kompetencji
JST LGOF,
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Nr
Dziatania

Dziatanie Celu Strategicznego nr 3
obnizenie wptywu transportu na $rodowisko
i klimat

Opis dziatania

Dziatania do realizacji w poszczegélnych

Obszarach Interwencji SUMP LGOF

Czwoérmiasto
LGOF

Miasta
satelitarne
LGOF

Obszar
bazowy
LGOF

Pozostaty
obszar LGOF

3.8

Zazielenianie nowych oraz istniejgcych
drog dla pieszych, drog dla rowerdw
oraz drog dla pieszych i rowerdw

wprowadzanie zieleni niskiej na drogach dla pieszych, na drogach dla pieszych i roweréw oraz na drogach dla roweréw,
wprowadzanie zieleni wysokiej na drogach dla pieszych, na drogach dla pieszych i roweréw oraz na drogach dla roweréw, celem
zwiekszenia komfortu przemieszczania sie pieszych, rowerzystéw i uzytkownikdéw hulajnog elektrycznych, UTO i UWR
(m.in. poprzez zapewnienie cienia w stoneczne i upalne dni oraz ochrona przed wiatrem),

separowanie poprzez stosowanie zielonych nawierzchni na opaskach rozdzielajgcych obszar pieszy i rowerowy od siebie,
stosowanie zieleni izolacyjnej oraz nasadzanie drzew w pasie drogowym celem separowania ruchu pieszego oraz ruchu
rowerowego od ruchu drogowego,

3.9

Planowanie rozwoju
zagospodarowania przestrzennego

z wykorzystaniem w jak najwiekszym
stopniu obszaréw juz przeksztatconych

wskazywanie w dokumentach strategicznych /ST LGOF sposobu ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy
poprzez: obejmowanie planowanymi funkcjami w pierwszej kolejnosci obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz
przez koniecznos$¢ zakazywania lub ograniczania do minimum zmiany funkcji obszaréw nieprzeksztatconych,

ujmowanie w suikzp, w ramach ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy, zmiany przeznaczenia terenéw
(przez wykorzystywanie w pierwszej kolejnosci obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz zakazywanie
lub ograniczanie do minimum zmiany dotychczasowego przeznaczenia obszaréw nieprzeksztatconych),

zapisywanie mpzp oraz wskazywanie na rysunkach planu (w nawigzaniu do obwigzujgcych w gminie dokumentéw strategicznych
i suikzp): kierunkow, zasad, standardéw i wskaznikéw urbanistycznych dot. mozliwosci obejmowania planowanymi zmianami
sposobu przeznaczenia okreslonych obszaréw lub ich czesci oraz wskazanych dziatek na obszarach nieprzeksztatconych,
uwzglednianie w dokumentach strategicznych oraz w suikzp i mpzp dbatosci o przestrzen i zapisbw o rozsagdnym planowaniu
inwestycji w zakresie mobilnosci i transportu (niezabudowywanie bez konkretnego uzasadnienia i koniecznosci otwartych,
zielonych przestrzeni),

rozwoj istniejacej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz w oparciu o jak najmniejszy stopien ingerencji w obszary
zielone,

planowanie nowej infrastruktury transportowej ze szczegdlnym uwzglednieniem jak najmniejszego wykorzystania obszaréw
nieprzeksztatconych,

planowanie infrastruktury transportu zbiorowego (szczeg6lnie weztéw przesiadkowych i parkingéw P+R) z wykorzystaniem
w jak najwiekszym stopniu obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych,

3.10

Stworzenie w LGOF systemu
monitorowania emisji z transportu

opracowanie i wdrozenie jednego dla catego obszaru LGOF systemu monitorowania poziomu emisji z transportu, pozwalajgcego
na cykliczne obserwacje zaréwno stacjonarne, jak i za pomocg urzadzen mobilnych,

opracowanie i wdrozenie jednolitych dla wszystkich /ST LGOF zasad wykorzystywania monitorowania stanu emisji z transportu
na catym obszarze LGOF do audytéw i innych dziatah zwigzanych z ograniczaniem oraz minimalizowaniem emisji z transportu,
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4.3.4 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 4: zwiekszanie poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikéw

Zgodnie z zatozeniami Wizji Zero oraz wytycznymi Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-
2030, nalezy mie¢ na uwadze koniecznos¢ zwiekszania poziomu brd przektadajgcego sie na obnizanie liczby

$miertelnych na drogach.

wypadkow i liczby ofiar $miertelnych w nich, szczegdlnie wsréd szczegdlnie zagrozonych uczestnikéw ruchu

drogowego (pieszych i rowerzystéw oraz uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, UTO i UWR), nalezy dazyc
do obnizania ich liczby. Dlatego tez JST LGOF powinny zrealizowac jak najwiecej mozliwych rozwigzan w postaci
inwestycji infrastrukturalnych oraz zmian i wdrazania nowych organizacji ruchu drogowego, ktérych efektem

Tab. 4.8 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 4 w perspektywie czasowej do 2030 roku

ma by¢ zawsze wzrost poziomu brd na drogach, szczegblnie w zakresie spadku liczby wypadkéw i ofiar

Uwalnianie centréw miast i miejscowosci od ruchu tranzytowego poprzez budowe kolejnych obwodnic i obwodnic
Srodmiejskich pozwala, oprdcz zwiekszania poziomu brd, takze na uspokajanie ruchu samochodowego, a przez to
na zwiekszenie poczucia bezpieczehstwa w poruszaniu sie bez uzycia samochodu.

Dziatanie Celu Strategicznego nr 4

Dziatania do realizacji w poszczegélnych
Obszarach Interwencji SUMP LGOF

Dzial\:;nia zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu Opis dziatania Czwérmiasto Miasta Obszar Pozostat
drogowego wszystkich uzytkownikéw LGOF satelitarne bazowy obszar L G();F
LGOF LGOF
audyt stosowanych obecnie rozwigzan z zakresu organizacji ruchu drogowego oraz dziatajacych urzadzen brd pod katem
minimalizowania oraz eliminowania utrudnien dla autobuséw obstugujgcych linie ptz w LGOF i wdrazania rozwigzan
Wdrazanie rozwiazan niwelujacych niebezpieczne zachowania innych kierowcéw,
infrastrukturalnych i zmian organizacji opracowanie katalogu standardéw projektowania drég powiatowych i gminnych w LGOF uwzgledniajgcego rozwigzania
. w zakresie podnoszenia poziomu brd oraz minimalizowania negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne
4.1 ruchu drogowego poprawiajgcych i ant i X X X X
i antropogeniczne,
poziom brd, w tym likwidowanie miejsc Po8 o . . T . . . . :
ebezpi N wprowadzenie jednolitych wytycznych i standarddw likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach gminnych i powiatowych
niebezpiecznyc w LGOF
budowa nowych i przebudowa istniejacych przejazdéw kolejowo-drogowych na przejazdy w drugim poziomie przez linie
kolejowe, w ramach realizacji nowych odcinkéw drog i linii kolejowych oraz przebudowy drég i linii kolejowych,
audyt barier dla 0s6b ze szczeg6Inymi potrzebami w ruchu komunikacyjnym oraz w budynkach uzytecznosci publicznej i przed
nimi,
Budowa, uzupetnianie i przebudowa obligatoryjne wpisywanie w dokumentach strategicznych i planistycznych JST LGOF koniecznosci likwidowania barier
oraz IikV\'/idowanie barier na drogach architektonicznych i komunikacyjnych dla oséb ze szczeg6lnymi potrzebami,
4.2 dla pieszvch oraz na drogach uwzglednianie w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji infrastrukturalnych likwidacji barier architektonicznych i barier X X X
di P ) y hi ) & w ruchu komunikacyjnym na drogach powiatowych i gminnych dla oséb ze szczeg6Inymi potrzebami,
a preszychirowerow optymalizowanie istniejgcych przebiegdéw ciggdw pieszych w centrach miast i miejscowosci w LGOF poprzez niwelowanie barier
i skracanie tras i czasu przejscia,
likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu drogowym w LGOF, szczegdlnie w ruchu pieszym i rowerowym,
zakohczenie realizacji docelowego uktadu autostrad i drég ekspresowych w ramach sieci TEN-T w LGOF i jego otoczeniu,
Wspotpraca /ST LGOF z zarzadcami pozwalajgcych na przetozenie na nie z obszaréw zabudowanych LGOF catego dalekobieznego ruchu tranzytowego
drég krajowych i drég wojewédzkich z podstawowej sieci drogowej obszaru LGOF (drég krajowych i drog wojewddzkich),
na rzecz budowy obwodnic oraz zakohczenie realizacji obwodnic na podstawowej sieci drogowej w LGOF (drogi krajowe i wojewddzkie), pozwalajgce
43 obwodnic érédmiejskich w celu .na przen|e5|enle.na nie !ruchu tranzytoyvego i regionalnego z mIaSt,I qucowosa nimi gbjet)(ch, - . ¥ X X
dzania ruchu tranzvtowego jednoczesne, obligatoryjne uspokajanie ruchu wewnatrz obszaréw objetych obwodnicami, szczeg6lnie w centrach miast
rowadzania ruchu zytow . - . L . _ :
Wyp. W. o <ci lub ytoweg i miejscowosci oraz ograniczenie w miastach ruchu pojazdow w miedzydzielnicowych przejazdach tranzytowych
z .m:Stl mI,eJSCOWOSCI u przez te obszary,
Z Ich centrow przekierowywanie w catosci ruchu tranzytowego, w tym ruchu ciezarowego, na ciggi drog krajowych i wojewddzkich, szczegblnie
tych tworzacych systemy obwodnicowe,
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Tab. 4.9 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 4 w horyzoncie do roku 2040

Nr
Dziatania

Dziatanie Celu Strategicznego nr 4
zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego wszystkich uzytkownikow

Opis dziatania

Dziatania do realizacji w poszczegélnych

Obszarach Interwencji SUMP LGOF

Czwoérmiasto
LGOF

Miasta
satelitarne
LGOF

Obszar
bazowy
LGOF

Pozostaty
obszar LGOF

4.4

Stworzenie wspolnego systemu
monitoringu stanu brd na catym
obszarze LGOF

opracowanie i wdrozenie wspolnego dla wszystkich /ST LGOF systemu monitoringu stanu brd, pozwalajgcego na dokonywanie
monitorowania stanu brd z podziatem na wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego oraz wykorzystywanie otrzymanych
wynikow (w tym wynikéw stanu i audytu brd na drogach krajowych i drogach wojewddzkich) do audytéw i innych dziatan
zwigzanych ze zwiekszaniem poziomu brd na obszarze LGOF,

opracowanie i wdrozenie jednolitych dla wszystkich /ST LGOF zasad wykorzystywania wynikdw monitoringu stanu brd w catym
LGOF (w tym wynikéw stanu i audytu brd na drogach krajowych i drogach wojewo6dzkich) do audytéw i innych dziatan zwigzanych
ze zwiekszaniem poziomu brd na obszarze LGOF,

cykliczne przeprowadzanie audytu brd (nie rzadziej niz co 5 lat, w terminach przeprowadzania GPR dla drég krajowych
i wojewddzkich) na drogach powiatowych i gminnych w LGOF, ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc niebezpiecznych
dla szczegoblnie zagrozonych uczestnikdw ruchu drogowego oraz w zakresie funkcjonowania ptz,

4.5

Tworzenie stref ruchu uspokojonego
w miastach i miejscowosciach w LGOF

opracowanie jednolitych dla JST LGOF: wytycznych, zasad i standardow tworzenia stref ruchu uspokojonego,

analiza mozliwosci i zasadnosci rozszerzania istniejgcych oraz tworzenia nowych stref uspokojonego ruchu w miastach
i w miejscowosciach w LGOF,

kameralizowanie ulic w centrach miast i miejscowosci w LGOF w oparciu o istniejgce i nowe strefy uspokojonego ruchu,

4.6

Ograniczanie nielegalnego parkowania
w LGOF

analiza zasadnosci legalizowania dotychczas nielegalnego parkowania samochoddéw na obszarach juz przeksztatconych
oraz zdegradowanych,

likwidowanie parkowania nielegalnego na obszarach nieprzeksztatconych (gtéwnie zielonych),

likwidowanie parkowania w miejscach niedozwolonych i nielegalnych, poprzez m.in. zmiane organizacji ruchu, bariery fizyczne
(np. stupki, wysokie krawezniki itp.),

likwidowanie parkowania na chodnikach w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, m.in. przez stosowanie barier fizycznych
(np. stupkéw),

przeksztatcanie ulic dwukierunkowych o dwéch pasach ruchu w ulice jednokierunkowe, na ktérych do parkowania i postoju
pojazdéw przeznaczany bedzie jeden z dotychczasowych paséw ruchu,

zwiekszenie kontroli nielegalnego parkowania oraz jego egzekwowania przez odpowiednie stuzby wtasciwe do takich kontroli,
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4.3.5 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 5: zintegrowana polityka transportowa LGOF

Wspdlne wypracowanie oraz prowadzenie i rozwdj spdjnej polityki zréwnowazonej mobilnosci przez /ST LGOF
na catym obszarze LGOF stanowi podstawe dla wiasciwej realizacji dziatari mobilnosciowych wskazanych
w SUMP LGOFw ramach dziatan i zadanh przypisanych dla poszczegdlnych obszaréw mobilnosci w LGOF pomiedzy
JST LGOF oraz pomiedzy nimi a innymi niezbednymi dla ich realizacji podmiotami i interesariuszami. Dotyczy to
w szczegoblnosci zintegrowanego planowania przestrzennego, a takze proceséw planowania i uzgadniania
oraz projektowania i realizacji dziatan zwigzanych z integracjg ptz. Jest to kluczowe dla sukcesu podejmowanych
przez JST LGOF wspo6lnych inicjatyw ponadlokalnych.

Wypracowanie oraz wdrazanie planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy i mobilnos¢
aktywng przez JST LGOF stanowi kluczowe narzedzie zréwnowazonej mobilnosci w LGOF. Efektem zintegrowanych

dziatan planistycznych wszystkich /ST LGOF oraz podmiotéw zewnetrznych na catym obszarze LGOF ma by¢ istotne
ograniczenie suburbanizacji oraz likwidowanie zwigzanych z nig probleméw transportowych mieszkancéw LGOF,
a przez to takze degradacji i chaosu uktadéw urbanistycznych.

Tworzenie obszaréw krétkich odlegtosci pozwoli w efekcie na eliminowanie lub minimalizowanie problemoéw
niedostatecznej obstugi ptz, braku dostepu do ustug podstawowych, degradacji i chaosu uktadéw urbanistycznych,
a takze pomoze redukowal podréze na wieksze odleglosci oraz podréze wiasnym samochodem na tych
obszarach.

Tab. 4.10 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 5 w perspektywie czasowej do 2030 roku

Dziatania do realizacji w poszczegéinych
. . . Obszarach Interwencji SUMP LGOF
Nr Dziatanie Celu Strategicznego nr 5 L . .
. . . . Opis dziatania . Miasta Obszar
Dziatania zintegrowana polityka transportowa LGOF Czwoérmiasto . Pozostaty
LGOF satelitarne bazowy obszar LGOF
LGOF LGOF
Koordynacja miedzygminna koordynacja zapisow w tekstach i na rysunkach suikzp Miast LGOF i Gmin LGOF (co najmniej tych graniczgcych ze sobg) w zakresie
przy opracowywaniu suikzp i mpzp rozwoju systemow transportowych, ptz i zréwnowazonej mobilnosci,
5.1 oraz pomiedzy wszystkimi /ST LGOF koordynacja zapis6w w tekstach oraz na rysunkach mpzp Miast LGOF i Gmin LGOF (co najmniej graniczacych ze sobg), w zakresie X X X X
strategicznych
Wdrozenie w LGOF wojewdzkich §t050\éva2|e Pr%eEJSTLGOE\éVOJeWOdelch s;andardow projektowania i realizacji infrastruktury rowerowej przy realizacji nowych
i , i przebudowie istniejgcych tras rowerowych,
5.2 standardéw dla infrastruktury P L jacy o wy o i L o X X X X
) zgodnos¢ ze standardami wojewddzkimi przy realizacji tras rowerowych na styku tras Dolnoslaskiej Cyklostrady i Miedziowego
rowerowe
J Szlaku Rowerowego,
opracowanie zasad wprowadzania oraz katalogu mozliwosci wdrazania ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych
i dostawczych na drogach publicznych w LGOF (co najmniej w zakresie drég powiatowych i gminnych),
0 . L, analiza zasadnosci i wdrazanie statych oraz godzinowych obszarowych stref ograniczenn w ruchu dla pojazdéw ciezarowych
pracowanie zasad ograniczen ' oiazdéw dost h ) . gy <vinvch i 5 h tralnveh i érédmieiskich
. - i pojazdéw dostawczych (z wytgczeniem pojazddw zeroemisyjnych) szczegélnie na obszarach centralnych i Srédmiejskich oraz
5.3 tonazowych ruchu ciezarowego PoJ o .y. ( yq POl yinych) & y J X X X
LGOF w centrach miast i miejscowosci,
analiza mozliwych lokalizacji na obrzezach miast i miejscowosci w LGOF oraz budowa ogélnodostepnych parkingéw
wielostanowiskowych dla pojazdow ciezarowych i dostawczych (z wytgczeniem obszaréw nieprzeksztatconych), na ktérych mogg
one odczeka¢ do czasu umozlwiajacego im wjazd do strefy ograniczonej dla ruchu ciezarowego i dostawczego,
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Dziatania do realizacji w poszczegélnych

Obszarach Interwencji SUMP LGOF

.Nr . . Dziatanie Celg Strategicznego nr 5 Opis dziatania - Miasta Obszar
Dziatania zintegrowana polityka transportowa LGOF Czw:(l;rg::asto satelitarne bazowy o:::::taGlg .
LGOF LGOF
stworzenie wytycznych, zalecen oraz standardéw dla prowadzenia jednolitej polityki przestrzennej i zréwnowazonego
zagospodarowania przestrzennego w LGOF, ukierunkowanych na zréwnowazong mobilno$¢ na catym obszarze LGOF,
wypracowanie jednolitych wytycznych oraz intensyfikacja wspotpracy pomiedzy /ST LGOF na poziomie planistycznym dotyczgca
Opracowanie standardow polityki wypracowania spéjnych rozwigzan w catym LGOF w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego i zintegrowanego transportu
=/ zrobwnowazonego zagospodarowania zbiorowego w LGOF, X X X X
przestrzennego na catym obszarze opracowanie katalogu zapisébw z zakresu zréwnowazonej mobilnosci obejmujgcych rézne aspekty rozwoju spotecznego,
LGOF gospodarczego i infrastrukturalnego w LGOF,
prowadzenie polityki przestrzennej na obszarze LGOF uwzgledniajacej takze zapisy obowigzujgcego PZPWD dla obszaru
funkcjonalnego LGOF,
powotanie zespotdéw miedzysamorzgdowych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego w LGOF,
wypracowanie zasad wspoétpracy pomiedzy wszystkimi /ST LGOF przy wdrazaniu oraz realizacji dziatan z zakresu zréwnowazonej
mobilnosci na obszarze LGOF,
Wspotpraca migdzysamorzgdowa koordynacja w zakresie wspodlnej realizacji inwestycji infrastrukturalnych przez JST LGOF zgodnie z zasadami projektowania
JST LGOF przy realizacji projektow uniwersalnego, szczegblnie miedzygminnych i miedzypowiatowych na wspdélnych odcinkach oraz na stykach granic
5.5 transportowych na obszarze LGOF, administracyjnych, X X X X
zgodnie z zasadami projektowania wspotpraca JST LGOF z Wojewddztwem Dolnoslgskimi i z zarzgdcami krajowej oraz wojewodzkiej infrastruktury drogowej
uniwersalnego i kolejowej, w zakresie realizacji zadah zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig w LGOF,
wspotpraca JST LGOF z partnerami prywatnymi i z organizacjami spotecznymi przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dziatan
mobilno$ciowych na obszarze LGOF,
wypracowanie standardow zapiséw w suikzp dot. warunkow, zasad, mozliwosci rozwoju obszaru gmin i przeznaczania terenéw
pod zabudowe mieszkaniows i tereny ustugowo-handlowe,
Wypracowanie standardéw zapis6w wpisywanie w suikzp konieczno$ci przeksztatcania istniejgcych obszaréw zabudowy mieszkaniowej (szczegblnie
. . . . monofunkcyjnych), w tym zabudowy jednorodzinnej, poprzez uzupetnianie ich o inne funkcje, celem tagodzenia suburbanizacji
5.6 w suikzp <.Jlotyfzacych.przeC|wd.Z|a+an|a i niwelowania jej negatywnych skutkéw poprzez likwidowanie monofunkcyjnosci przestrzennej tych obszaréw i oddalanie tych X X X X
suburbanizacji oraz niwelowania . L ) )
] ) . funkcji od miejsc zamieszkania,
wykluczenia komunikacyjnego . . . . - . . . . . - . T
wpisywanie w suikzp koniecznosci zageszczanie zabudowy mieszkaniowej w rejonach juz obstugiwanych liniami ptz
oraz ograniczanie nowej zabudowy mieszkaniowej na obszarach pozbawionych obstugi liniami ptz, celem niedopuszczania
do powstawania wykluczenia komunikacyjnego mieszaricéw LGOF,
wypracowanie w mpzp jednolitych warunkdéw, zasad, mozliwosci i kolejnosci zabudowy obszaréw przeznaczonych
pod inwestycje, w tym szczegblnie pod nowg zabudowe mieszkaniowa,
rozwdj obszaréw zurbanizowanych, szczegdlnie mieszkaniowych, gtéwnie w ramach uzupetniania luk w istniejgcej zabudowie,
Uwzglednianie w mpzp zapisow suikzp przeciwdziatanie suburbanizacji w ramach rozwoju obszaréw zurbanizowanych poprzez lokalizowanie nowej zabudowy
dot. niwelowania wykluczenia mieszkaniowej w mpzp w pierwszej kolejnosci przy stacjach i przystankach kolejowych, weztach przesiadkowych oraz istniejgcych
5.7 komunikacyjnego oraz tworzenia autobusowych przystankach ptz, X X X X
.obszaréw krotkich odlegtosci” ograniczanie suburbanizacji oraz zapewnianie wysokiej jakosci infrastruktury pieszej do ustug podstawowych oraz do ptz,
oraz ,miast 15-minutowych” zapewnienie pieszej dostepnosci do ustug podstawowych i transportu publicznego poprzez ograniczanie w mpzp rozpraszania
zabudowy,
aktywizowanie przestrzeni miejskiej poprzez dziatania planistyczne w ramach mpzp, sprzyjajace przenoszeniu handlu i ustug
do lokali przyulicznych,
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Dziatania do realizacji w poszczegélnych

Obszarach Interwencji SUMP LGOF

Nr Dziatanie Celu Strategicznego nr 5 Obis dziatania Miasta Obszar
Dziatania zintegrowana polityka transportowa LGOF P Czwodrmiasto . Pozostaty
LGOF satelitarne bazowy obszar LGOF
LGOF LGOF
wdrozenie priorytetu dla rozwoju istniejgcych obszaréw zabudowy mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej,
wokot istniejgcych: stacji i przystankow kolejowych, weztdw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych oraz petli autobusowych,
zapewnienie w pierwszej kolejnosci rozwoju nowych obszaréw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej),
Rozwdj obecnych oraz budowa przede wszystkim wokét planowanych i nowych: stacji i przystankéw kolejowych, weztéw przesiadkowych i punktéw
5.8 nowych obszaréw zabudowy przesiadkowych oraz petli i autobusowych, X X X X
w ramach idei TOD rozwéj obszaréw zurbanizowanych w oparciu o jak najwieksze wykorzystanie juz istniejgcej infrastruktury transportowe;j
oraz infrastruktury ptz, a takze atrakcyjnej liczby potgczen linii ptz, szczeg6lnie kolejowych,
efektywne zagospodarowanie przestrzenne w LGOF, wspierajgce koncentracje zabudowy na obszarach juz obstugiwanych
przez ptz oraz wytaczajgce z mozliwosci nowej zabudowy obszaréw nieposiadajgcych i nieprzewidzianych do takiej obstugi,
analiza prawnych mozliwosci najkorzystniejszej formy wspolnego organizowania transportu publicznego w LGOF,
analiza, ocena oraz wybor najkorzystniejszej formy zintegrowanego zarzadzania i utrzymania wspdlnie organizowanym ptz
: . . w LGOF przez JST LGOF i Organizatoréw ptz,,
Analiza formy prawnej wspdlnej . T o . o o o )
- o ) analiza mozliwosci oraz zasadnosci powotanie zarzadu transportu w LGOF, obejmujgcego komunikacje: miejskie, gminne,
5.9 organizacji, zarzadzania i utrzymania . ] ) ] ) X X X X
) miedzygminne i powiatowo-gminne na obszarze LGOF,
transportu zbiorowego w LGOF o . : .
koordynacja i inicjatywa dot. zintegrowanego zarzgdzania transportem zbiorowym w LGOF,
porozumienie pomiedzy /ST LGOF i Organizatorami ptz w LGOF dot. zasad wspotpracy we wdrazaniu zintegrowanego zarzgdzania
ptz w LGOF,
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Tab. 4.11 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 5 w horyzoncie do roku 2040

Dziatania do realizacji w poszczegélnych

Obszarach Interwencji SUMP LGOF

.Nr . . Dziatanie Celg Strategicznego nr 5 Opis dziatania — Miasta Obszar
Dziatania zintegrowana polityka transportowa LGOF Czwlc-)érglFasto satelitarne bazowy o::zz:rs::-aGlé .
LGOF LGOF
opracowanie zasad prowadzenia zintegrowanej polityki parkingowej w LGOF, uwzgledniajgcej uwarunkowania i specyfike
réznych obszaréw - miejskich, podmiejskich i gminnych,
przyjecie wspdlnych dla wszystkich JST LGOF zasad lokalizowania parkingéw B+R oraz P+R i K+R w LGOF,
przyjecie standardoéw wyznaczenia przez /ST LGOF, w ramach zintegrowanej polityki parkingowej, podstawowych miejsc
lokalizowania parkingéw wielostanowiskowych w LGOF, z wytgczeniem parkingéw P+R oraz B+R,
5.10 Opracowanie wspolnej polityki uprzadkowanie nielegalnego parkowania w LGOF poprzez analize wykorzystania parkowania na obszarach juz przeksztatconych X X X X
parkingowej na obszarze LGOF oraz likwidowanie parkowania na chodnikach i obszarach nieprzeksztatconych (gtéwnie zielonych),
lokalizowanie nowych parkingéw i miejsc postojowych przede wszystkim na obszarach juz przeksztatconych,
analiza mozliwosci i zasadnosci rozszerzania istniejgcych SPP w LGOF o kolejne ulice oraz tworzenia nowych,
opracowanie katalogu infrastruktury parkingowej w LGOF w podziale na Obszary Interwencji SUMP LGOF,
opracowanie standardoéw dotyczacych parkowania hulajndg elektrycznych oraz wyznaczania przeznaczonych dla nich miejsc
parkingowych,
Wykorzystanie wysokiego udziatu prowadzenie przez JST LGOF dtugofalowej polityki zarzadzania zasobem nieruchomosci komunalnych dla prawidtowego
gruntéw komunalnych w powierzchni ksztattowania lokalnej polityki rozwoju skorelowanej z politykg przestrzenng gminy,
ogbétem w LGOF do rezerwowania ksztattowanie uktadéw funkcjonalno-przestrzennych w gminach z wykorzystaniem gruntéw komunalnych dla realizacji zadan
1 terenéw w dokumentach publicznych, w tym zwigzanych ze zréwnowazona mobilnoscig, X X X X
strategicznych JST LGOF oraz wykorzystanie przez JST LGOF w swoich dokumentach strategicznych terenéw komunalnych pod planowane inwestycje
do realizacji dziatar mobilnosciowych infrastrukturalne zwigzane ze zrébwnowazong mobilnoscig w LGOF,
opracowywanie gminnych planéw rewitalizacji lub innych dokumentéw dedykowanych rewitalizacji obszaréw zdegradowanych,
Rewitalizowanie przestrzeni celem poprawy jakosci zycia mieszkancédw oraz wzrostu ich mobilnosci w oparciu o ruch pieszy, transport rowerowy, ptz
5.12 publicznych w centrach miast i inne ekologiczne $rodki transportu, X X X
i miejscowosci w LGOF zmiana sposobu przemieszczania sie mieszkancéw w granicach obszaréw rewitalizowanych w LGOF poprzez obstuge
tych obszaréw w jak najwiekszym procencie liniami ptz,
wprowadzanie przez Gminy LGOF stosownych zapisbw w mpzp o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacje
planowanej infrastruktury ptz liniowej (np. pod transport szynowy, ulice) i punktowej (np. wezty przesiadkowe, petle), zgodnie
z wypracowang polityka i kierunkami rozwoju zréwnowazonej mobilnosci oraz infrastruktury ptz w LGOF,
wprowadzanie stosownych zapiséw w mpzp przez Gminy LGOF o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacje
Zachowanie rezerw terenowych planowanej infrastruktury rowerowej (np. drogi dla rowerdw, parkingi B+R) oraz infrastruktury pieszej (np. drogi dla pieszych
5.13 w mpzp pod infrastrukture transportu i rowerdw), zgodnie z wypracowang politykg i kierunkami rozwoju zréwnowazonej mobilnosci oraz infrastruktury ptz w LGOF, X X X X
publicznego oraz rowerowego rezerwowanie oraz zachowywanie w mpzp przez Gminy LGOF terendéw planowanych pod infrastrukture dla zrébwnowazonej
i pieszego mobilnosci w LGOF, w tym dla ptz oraz dla ruchu pieszego i ruchu rowerowego, w tym takze zapiséw o niezabudowywaniu tych
obszaréw i korytarzy oraz o niewydawaniu pozwolert na budowe w granicach tych dziatek,
zachowywanie w mpzp rezerw terenowych pod planowane funkcje zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig w LGOF w pierwszej
kolejnosci na obszarach juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz zakazywanie lub ograniczanie do minimum zmiany funkgji
obszaréw nieprzeksztatconych,
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Dziatania do realizacji w poszczegélnych

Obszarach Interwencji SUMP LGOF

.Nr . . Dziatanie Celg Strategicznego nr 5 Opis dziatania e Miasta Obszar
Dziatania zintegrowana polityka transportowa LGOF Czwlc-)(l;rg::asto satelitarne bazowy o:::::taGlg .
LGOF LGOF

5.14 Organizowanie szkolen przeprowadzanie dla decydentéw i urzednikow oraz mieszkancéw LGOF szkoleh, majacych na celu wykazanie korzysci z realizacji
dla decydentéw, urzednikow zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢ w dokumentach strategicznych, w suikzp
i mieszkancéw, dot. korzysci oraz wmpzp,
z planowania przestrzennego w LGOF przeprowadzanie szkolen dla decydentéw i urzednikédw oraz mieszkancéw LGOF i interesariuszy LGOF, majgcych na celu X X X X
zorientowanego na zréwnowazona wykazanie korzySci z realizacji zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢
mobilnogé przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dziatan i inwestycji mobilnosciowych,

5.15 Organizowanie dla urzednikéw przeprowadzanie cyklicznych szkolen dla urzednikéw JST LGOF dot. koniecznosci podnoszenia poziomu brd w zakresie
JST LGOF szkolen dot. potrzeby infrastruktury transportowej, w tym w aspekcie zmian przepiséw i wprowadzania nowych regulacji i rozwigzan, X « x X
podnoszenia poziomu brd prowadzenie szkolen dla urzednikow /ST LGOF dot. standardow utrzymania urzadzen brd na drogach powiatowych i gminnych,
infrastruktury transportowej w LGOF w tym szczeg6lnie na ulicach w miastach i w miejscowosciach w LGOF,

5.16 Organizowanie dla urzednikéw przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikéw JST LGOF dot. korzysci dla mieszkarcéw LGOF oraz $rodowiska
JST LGOF kampanii informacyjnych naturalnego, wynikajgcych z wdrazania rozwigzan przyczyniajgcych sie do obnizania emisji z transportu w LGOF,
i edukacyjnych dot. korzysci przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikéw /ST LGOF dot. korzysci wynikajgcych z obnizania emisji z transportu
wynikajacych z wdrazania rozwigzan w wyniku zmiany sposobu przemieszczania si¢ wtasnym samochodem na rzecz ruchu pieszego, rowerowego, UTO i UWR X X X X
przyczyniajacych sie do obnizenia oraz srodkéw ptz,
emisji z transportu

5.17 Organizowanie dla decydentéw przeprowadzanie szkoleh dla decydentéw i urzednikéw JST LGOF, majacych na celu wykazywanie realnych korzys$ci wynikajacych
oraz urzednikow JST LGOF szkolen ze wspotpracy pomiedzy JST LGOF przy planowaniu zréwnowazonej mobilnosci w LGOF w ramach planowanych dziatan,
i kampanii informacyjnych organizowania i inwestycji,
wykazujacych korzysci ze wspétpracy przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentéw i urzednikow JST LGOF dot. realnych korzysci wynikajgcych S A A A
przy planowaniu i wdrazaniu z wdrazania zrébwnowazonej mobilnosci w LGOF w ramach wspélnych realizacji dziatah mobilnosciowych,
zrobwnowazonej mobilnosci w LGOF
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4.3.6 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 6: spoteczna akceptacja dla zré6wnowazonej mobilnosci

Realizacja oczekiwanych i witasciwych w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci zachowan komunikacyjnych
mieszkancow LGOF oraz prawidtowych decyzji i dziatan /ST LGOF i podmiotéw wspdtpracujgcych wymaga podjecia
nie tylko dziatan infrastrukturalnych, ale tez majgcych na celu zmiane postaw mieszkancow oraz urzednikéw,
by mieli on Swiadomos¢, ze wybory, ktérych dokonajg, beda miaty wptyw na ich zdrowie, otoczenie w ktérym zyja,

a takze na jakosc ich zycia.

Wdrazane dziatania mobilnosciowe, wpisujgce sie we wskazane przez SUMP LGOF dziatania wdrazajace
zrownowazong mobilnosci w LGOF, moga takze wymagaé zrozumienia po stronie administracji samorzadowej
w LGOF oraz potrzeby uzyskania dla nich akceptacji i wsparcia spotecznego wsréd mieszkancéw LGOF.
Jest to mozliwe poprzez szeroko zakrojone, cyklicznie prowadzone kampanie informacyjno-promocyjno-
edukacyjne zaréwno wsérdd urzednikéw, jak i réznych grup mieszkancédw LGOF. Ich zadaniem powinno by¢ przede
wszystkim ksztattowanie Swiadomosci oraz budowanie prawidtowych nawykéw mobilnosciowych juz u mtodszego
pokolenia mieszkarcéw LGOF.

Tab. 4.12 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 6 - dziatania ciggte

Dziatanie Celu Strategicznego nr 6

Dziatania do realizacji w poszczegélnych
Obszarach Interwencji SUMP LGOF

codziennych realizowanych
transportem zbiorowym

Nr . p . . q A . =
Dziatania spoteczna akcef;ggi?nﬂéac?rownowazonej Opis dziatania CZWI‘:’;'(')‘::“W sa:nell?:::ne t(;)abzsozva\\,;', : ::Zz::lt_ EggF
LGOF LGOF
Zwiekszanie wsrod mieszkancéw LGOF zachecanie przez JST LGOF mieszkancéw LGOF do zwigkszania ich udziatu w procesie planowania i rozwoju zréwnowazonej
partycypacji spotecznej w ramach mobilnosci w LGOF, szczegélnie w obszarze ich zamieszkania,
6.1 planowania i rozwoju zréwnowazonej zachecanie przez JST LGOF organizacji spotecznych i pozarzgdowych oraz aktywistow spotecznych do zwiekszania ich udziatu X X X X
mobilnosci miejskiej w LGOF w procesie planowania i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w LGOF,
promowanie przez /ST LGOF przemieszczania sie po LGOF w ramach krotkich podrézy odpowiednio: pieszo, rowerem, hulajnoga
elektryczng, UTO, UWR oraz autobusowym i kolejowym transportem zbiorowym,
promowanie przez JST LGOF ruchu pieszego i rowerowego w centrach Miast LGOF po bezpiecznych i przyjaznych pieszym
Edukacja i promowanie wykonywania oraz rowerzystom ciggach komunikacyjnych,
6.2 krotkich podrézy w LGOF bez uzywania ksztattowanie przez JST LGOF prawidtowych i bezpiecznych zachowan komunikacyjnych w réznych grupach wiekowych X X X
samochodu mieszkaricéw LGOF w ramach przemieszczania sie rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO oraz UWR, szczeg6lnie w poruszaniu
sie po drogach publicznych i drogach zamiejskich,
promowanie przez JST LGOF wséréd senioréw przemieszczania sie rowerem w ramach krétkich podrézy po LGOF, umozliwiajgc
przez to dalszy wzrost ich aktywizacji spotecznej, zwiekszenie aktywnosci ruchowej i utrzymanie dobrego poziomu zdrowia,
edukacja i promocja dedykowana osobno przedszkolakom, uczniom klas mtodszych i klas starszych szkét podstawowych,
Edukowanie i promowanie innych uczniom szkét ponadpodstawowych oraz studentom dot. réznych sposobéw realizowania podrézy obligatoryjnych po LGOF,
niz samochodem sposobéw fakultatywnych i okazjonalnych pieszo oraz innymi $rodkami transportu niz samochéd,
6.3 przemieszczania sie, kierowana edukacja, promowanie oraz cyklicznie prowadzone programy zachecajace uczniéw i studentéw do podrézy do szkdt i na uczelnie X X X X
do przedszkolakéw, ucznidw rowerami, rowerami wspomaganymi elektrycznie, hulajnogami elektrycznymi, UTO i UWR,
i studentdw prowadzenie przez JST LGOF wtasnych lub ich uczestnictwo w organizowanych przez inne podmioty programach i konkursach
dot. zréwnowazonej mobilnosci skierowanych do przedszkolakéw, uczniéw i studentow w LGOF,
Organizowanie kampanii przeprowadzanie przez JST LGOF kampanii edukacyjnych kierowanych do réznych grup mieszkancow LGOF, wykazujgcych
informacyjnych i edukacyjnych wymierne korzysci ekonomiczne, czasowe, zdrowotne, srodowiskowe itp., wynikajgce z czestszego lub statego realizowania
6.4 dot. korzysci wynikajgcych z podrézy podrézy obligatoryjnych autobusowymi i kolejowymi liniami ptz w LGOF zamiast wtasnym samochodem, X X X

przeprowadzanie przez JST LGOF kampanii informacyjnych kierowanych do réznych grup mieszkancow LGOF, dot. korzysci
wynikajgcych z realizowania podrézy codziennych po LGOF transportem zbiorowym,
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6.5

Organizowanie kampanii
informacyjnych i edukacyjnych

dot. korzysci wynikajgcych

z wprowadzania stref uspokojonego
ruchu

>

przeprowadzanie przez JST LGOF przed wdrozeniem strefy uspokojonego ruchu na okreslonym obszarze, kampanii
informacyjnych skierowanych do wszystkich uzytkownikéw drég dot. korzysci wynikajgcych z zasad funkcjonowania tych stref,
w tym w zakresie podniesienia poziomu brd dla szczeg6lnie zagrozonych uczestnikdédw ruchu drogowego,

przeprowadzanie przez JST LGOF przed wdrozeniem strefy uspokojonego ruchu na okreslonym obszarze, kampanii
informacyjnych wsréd mieszkancow tych obszaréw, ze szczegdlnym uwzglednieniem mieszkancéw posiadajgcych samochody,
informacji o zasadach w nich obowigzujgcych oraz o terminach ich wdrozenia, celem przygotowania mieszkancéw do zmiany
organizacji ruchu drogowego,

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rys. 4.3 Planowane dziatania z zakresu rozwoju publicznego transportu zbiorowego w LGOF

Zrédto: opracowanie wiasne
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4.4 PROJEKTY ZINTEGROWANE DOT. MOBILNOSCI MIEJSKIEJ] W STRATEGII ZIT LGOF

W Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Legnicko-Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata
2017-2027°, wskazano interwencje strategiczne w LGOF obejmujgce takze projekty zintegrowane
dotyczgce mobilnosci miejskiej w LGOF - Cel Strategiczny 2. Konkurencyjna gospodarka LGOF w Priorytecie
4. Poprawa spéjnosci transportowej i skomunikowania LGOF, w ramach dziatah: 4.2 Stworzenie
zintegrowanego systemu transportu i 4.4. Poprawa infrastruktury publicznego transportu zbiorowego.

Projekty zintegrowane zawarte zostaty w obszarze tematycznym podstawowym - Gospodarka,
w Celu rozwojowym 2. Budowanie przewag konkurencyjnych lokalnej gospodarki w oparciu o integracje
przestrzenno-funkcjonalnq, w Przedsiewzieciu Zintegrowanym 2.1 Budowa zintegrowanego systemu
transportowego.
tacznie jest to 18 planowanych projektéw zintegrowanych (7 podstawowych i 11 rezerwowych)
obejmujgcych w kontekscie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w LGOF: wezty przesiadkowe i
punkty przesiadkowe, trasy rowerowe w aspekcie podrozy obligatoryjnych, turystyczne trasy rowerowe
oraz wymiane taboru autobusowego obstugujgcego linie ptz w LGOF, wnioskowane przez:
Gmine Legnica:
Budowa multimodalnego Centrum Przesiadkowego w rejonie Dworca Kolejowego PKP,
Zakup autobuséw z elektrycznym napedem wraz z budowgq stacji tadowania w Legnicy - etap |l
Budowa oraz przebudowa petli autobusowych na potrzeby publicznego transportu zbiorowego w
Legnicy
Gmine Miejskag Gtogow:
Centrum Przesiadkowe - komponent ograniczania emisji transportowej i emisji z oswietlenia
w obszarze funkcjonalnym Gfogowa,
Zréwnowazona mobilnosc miejska- ciggi pieszo- rowerowe w Gminie Miejskiej Gtogow,
Gmine Miejska Lubin / Powiat Lubinski:
Budowa Multimodalnego Centrum Przesiadkowego w Lubinie wraz z parkingiem typu Park&Ride
i z przebudowq drdg dojazdowych,
Gmine Miejskg Lubin:
Budowa miejsc zréwnowazonej mobilnosci miejskiej - Petle autobusowe, parkingi typu P&R, MORy oraz
wiaty przystankowe i ITS na terenie m. Lubina,
Gmine Polkowice:
Rozbudowa systemu sciezek rowerowych wraoz z infrastrukturg towarzyszgcqg na terenie gminy
Polkowice,
Budowa kolejowego centrum przesiadkowego w Polkowicach wraz z infrastrukturg towarzyszqgcq,
Gmine Miejskg Chojnéw:
Adaptacja dworca autobusowego w Chojnowie na budowe Centrum Przesiadkowego tgczqgcego linie
transportu kolejowego i drogowego wraz z budowq parkingu dla samochoddw osobowych,
Gmine Gtogow:

Budowa sciezek rowerowych na terenie Gminy Gfogow,
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Gmine Grebocice:

Budowa sciezek rowerowych na terenie Gminy Grebocice,
Gmine Legnickie Pole:

Budowa chodnika i sciezki rowerowej na trasie od Legnickiego Pola do LSSE,
Gmine Lubin:

Budowa infrastruktury ,,Park & Ride” w Raszdwce, gmina Lubin,

Budowa infrastruktury ,,Park & Ride” w Chrostniku Gmina Lubin,
Gmine Rudna:

Budowa sSciezek rowerowych na terenie Gminy Rudna,
Gmine Scinawa:

Budowa Sciezek rowerowych w miescie Scinawa i w jej obszarze funkcjonalnym,
Gmine Jerzmanowa:

Budowa sciezek rowerowych na terenie Gminy Jerzmanowa,

Powyzsze projekty zintegrowane ujete w Strategii ZIT LGOF przyczyniajg sie do realizacji celow
strategicznych SUMP LGOF oraz do zréwnowazenia mobilnosci w LGOF. Ich realizacja przektada sie tez
na uzyskanie zatozonych w Rozdziale 6 SUMP LGOF wartosci wskaznikow realizacji SUMP LGOF.

Dodatkowo projekt Strategii ZIT LGOF odnosi sie réwniez do mobilnosci w sferze turystycznej,
gtéwnie rowerowej. Oprocz Priorytetu 4 Poprawa spdjnosci transportowej i skomunikowania LGOF,
Cel Strategiczny 2. Konkurencyjna gospodarka LGOF zawiera takze Priorytet 5. Dywersyfikacja i wzmacnianie
gospodarki LGOF w ramach, ktérego ujeto dziatanie 5.1 Rozwijanie turystyki jako generatora rozwoju
regionalnej gospodarki.

Projekty zintegrowane o charakterze mobilnosci turystycznej zawarte zostaty w obszarze tematycznym
podstawowym - Gospodarka, w Celu rozwojowym 2. Budowanie przewag konkurencyjnych lokalnej
gospodarki w oparciu o integracje przestrzenno-funkcjonalng, w Przedsiewzieciu Zintegrowanym 2.2 Rozwdj
oferty kulturowej i turystycznej obszaru.

tacznie jest to 19 (8 podstawowych i 11 rezerwowych) planowanych projektow zintegrowanych:

Gmina Chocianow:

Miejsca postoju dla turystéw rowerowych,
Gmina Chojnow:

Budowa sciezki rowerowej na terenie Gminy Chojnow,
Gmina Gtogow:

Budowa sciezki rowerowej na terenie Gminy Gfogéw,
Gmina Goéra:

Sciezka rowerowo-turystyczna Géra - Ryczen - Jemielno - Lubin,

Sciezka rowerowo-turystyczna Géra - Czernina - Siciny - Niechléw - Glogéw,
Gmina Jemielno:

Budowa sciezek pieszo - rowerowych wraz z infrastrukturg turystyczno - rekreacyjng,
Gmina Kotla:

Budowa Sciezki rowerowej w m. Kotla,
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Gmina Kunice:

Budowa sSciezek rowerowych wraz z infrastrukturq turystyczng w powiecie legnickim (Legnica - Kunice
- Prochowice),

Gmina Lubin:
Rozwdj sieci drég rowerowych na terenie gminy Lubin,
Gmina Mecinka:
Budowa sciezki pieszo-rowerowej - rzeka Nysa Szalona do Piotrowic,
Gmina Pectaw:
Budowa sciezki rowerowej Mileszyn - Droglowice,
Gmina Prochowice:

Budowa drogi rowerowej wraz z infrastrukturg turystyczng obrazujgcq tereny przyrodnicze i walory
kulturowe Prochowic

Gmina Radwanice:

Budowa szlaku rowerowego wokdt gminy Radwanice,
Gmina Wasosz:

Budowa edukacyjnej sciezki pieszo-rowerowej w gminie Wqsosz,
Gmina Zukowice:

Budowa $ciezek rowerowych na terenie Gminy Zukowice,
Powiat Gtogowski:

Budowa sciezek rowerowych na terenie Powiatu Gfogowskiego,
Powiat Gorowski:

Sciezka rowerowo-turystyczna Ryczeri - Jemielno,
Powiat Legnicki:

Budowa systemu turystycznego i Sciezek rowerowych w Powiecie Legnickim stanowiqcych uzupetnienie

sieci gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnosigskiego (Dolnoslgskiej Autostrady
Rowerowej/Cyklostrady Dolnoslgskiej),

Powiat Polkowicki:

Budowa sciezek rowerowych na terenie Powiatu Polkowickiego.

Na ponizszym rysunku pokazano rozktad projektéw dotyczacych mobilnosci miejskiej w LGOF
planowanych do realizacji przez poszczego6lnie /ST LGOF, w podziale na szes¢ grup projektow:

trasy rowerowe / turystyczne trasy rowerowe, wraz z infrastrukturg towarzyszacg

wezty przesiadkowe,

parkingi P+R dla samochodow,

parkingi B+R dla rowerodw,

nowe autobusy - zakup autobuséw, w tym zeroemisyjnych,

potgczenia kolejowe - rozwoj potgczen kolejowych w LGOF, w tym uruchomienie Kolei
Aglomeracyjnej Zagtebia Miedziowego.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych grup projektéw do JST LGOF uwzglednia projekty zintegrowane dot.
mobilnosci miejskiej w Strategii ZIT LGOF oraz dodatkowe planowane dziatania /ST LGOF.
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Zrédfo: opracowanie wiasne
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5 ZRODLA FINANSOWANIA

Zrealizowanie dziatah ujetych w SUMP LGOF wymaga zapewnienia ich catkowitego finasowania. Podstawa
ich finasowania oraz takze finasowania innych dziatan, ktére przyczyniajg sie do realizacji celow
operacyjnych i horyzontalnych SUMP LGOF, sg przede wszystkim budzety wtasne JST LGOF. Finasowanie
moze by¢ uzupetniane ze Srodkéw zewnetrznych na réznym poziomie dofinansowania z dostepnych
dotacji zwrotnych i bezzwrotnych, z dedykowanych programéw i funduszy powiatowych, wojewodzkich,
krajowych oraz europejskich i z nowych, ktére mogg powsta¢ w nastepnej perspektywie finansowej UE
po 2027 roku. Kolejnym, dodatkowym zrédtem dofinansowania lub finansowania w catosci planowanych
dziatan i projektow mogg by¢ takze srodki podmiotéw prywatnych oraz finansowanie w formule PPP.

Do zewnetrznych zrodet finansowania dziatan i inwestycji w ramach SUMP LGOF, oprocz budzetow
wiasnych JST LGOF, nalezg takze:

budzet Wojewddztwa Dolnoslaskiego,
budzet panstwa,
programy wojewoddzkie:

Fundusze Europejskie dla Dolnego Slaska na lata 2021-2027,

programy i fundusze europejskie:

Interreg Czechy-Polska 2021-20275,

Program Wspotpracy Interreg Polska-Saksonia 2021-20276,

Interreg Europa Srodkowa 2021-2027,

Interreg Region Morza Battyckiego 2021-2027,

Interreg Europa 2021-2027,

Horyzont Europa,

Instrument "kgczac Europe" w perspektywie 2021-2027 (CEF),

Norweski Mechanizm Finansowy i Mechanizm Finansowy EOG’ (Fundusze norweskie i EOG),
Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FENIKS),
Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci. Zielona, inteligentna mobilnos¢,
fundusze miedzynarodowych instytucji finansowych (m.in. EBI, EBOR, Bank Swiatowy),
inne programy Komisji Europejskiej,

programy i fundusze krajowe:

Rzadowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych,

Rzadowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,

Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drog,

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej - Program Zielony transport
publiczny,

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej - Program Elektromobilnos¢,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej - Program Moj elektryk,
Program wyréwnywania réznic miedzy regionami Ill, obszar B i obszar D (Pahstwowy Fundusz
Rehabilitacji Os6b Niepetnosprawnych),

Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych,

Dostepnosc¢ Plus 2018-2025,

inne krajowe fundusze celowe.
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Ze wzgledu na mozliwos¢ uruchomienia kolejnych nowych programoéw i funduszy na poziomie
europejskim, krajowym, wojewddzkim i powiatowym oraz zmiany procedur, wymogdéw i zakresow
istniejgcych programéw przy sktadaniu wniosku kazdorazowo nalezy uwzgledni¢ aktualny stan prawny
tych programow, ich zakres oraz wymogi formalne.

Inwestycje zwigzane z drogami krajowymi i wojewddzkimi na obszarze LGOF mogg by¢ finansowane
zarébwno w ramach zadan witasnych odpowiednich zarzgdcow drég, tj. Prezydenta Miasta Legnicy
w granicach miasta Legnicy®, GDDKIA oraz DSDIK, jak i tez z budzetu panstwa, budzetu Wojewddztwa
Dolnoslagskiego i zrédet zewnetrznych, a takze w formie pomocy rzeczowej lub dotacji celowej z budzetow
wiasnych JST LGOF.

Inwestycje kolejowe w zakresie infrastruktury finansowane sg w ramach zadan wtasnych odpowiednich
zarzadcéw infrastruktury kolejowej na obszarze LGOF (tj. PKP S.A., PKP PLK sp. 0. 0., DSDiK). W ramach
stosownych porozumien niektére inwestycje kolejowe moga by¢ takze dofinansowane z budzetéw
JST LGOF.

Mozliwym Zzrédtem dofinansowania inwestycji lub finansowania ich w catosci moga by¢ takze Srodki
inwestoréw prywatnych w ramach realizowanych przez nich inwestycji mieszkaniowych, handlowych
i ustugowych oraz aktywnosci gospodarczej. Dotyczy to np. budowy lub przebudowy drogi dojazdowej,
remontu lub przebudowy drég wokoét inwestycji, budowy lub przebudowy skrzyzowan, budowy
chodnikéw, drog dla rowerdéw lub drog dla pieszych i roweréw, budowy przystankéw transportu
zbiorowego, zatok przystankowych itp.

Inwestycje publiczne mogg by¢ takze realizowane w formule PPP, polegajacej na budowie
oraz remontach infrastruktury publicznej, potagczonej z mozliwoscia jej utrzymywania i/lub zarzgdzania
przez Partneréw prywatnych.
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6 MONITORING

Dla prawidtowego rozwoju zrownowazonej mobilnosci w LGOF szczegdlnie istotne jest cykliczne
monitorowanie postepow realizacji SUMP LGOF. Poprzez monitorowanie badany bedzie stopien
zaspokajania potrzeb mieszkancéw LGOF w zakresie zréwnowazonej mobilnosci. Efektem tego bedzie
mozliwos¢ weryfikowania, czy dziatania w ramach poszczegdlnych celéw strategicznych sg realizowane
wiasciwie oraz czy wdrazanie SUMP LGOF postepuje zgodnie z przyjetymi w nim zatozeniami.

Koordynowaniem wdrazania SUMP LGOF we wszystkich /ST LGOF powinien by¢ jeden wyznaczony do tego
podmiot (np. Biuro ZIT LGOF - jednostka koordynujaca wspolne projekty dla LGOF w ramach narzedzia
ZIT), ktéry jako Koordynator SUMP LGOF zarzadzac bedzie realizacjg projektow SUMP LGOF przez JST LGOF,
zapewnia¢ Srodki zewnetrzne na ich realizacje, a takze bedzie monitorowac stopien realizacji
poszczegbdlnych wskaznikoéw i sprawozdawczos¢ wykonania SUMP LGOF.

Poszczegélne JST LGOF beda odpowiedzialne za wdrazanie dziatan realizujacych skierowane do nich
postanowienia SUMP LGOF, koordynujgc je kazda w swojej czesci oraz przekazujgc do podmiotu
koordynujgcego - Koordynatora SUMP LGOF (np. do Biura ZIT LGOF) informacje i dane dotyczace realizacji
dziatan wskazanych w SUMP LGOF za dany rok. Przekazywane one bedg w formie raportu z realizacji
SUMP LGOF. Po otrzymaniu kompletu danych i informacji od wszystkich /ST LGOF bedzie on
je prezentowaé¢ jako wyniki z monitoringu stopnia realizacji dziatan SUMP LGOF w formie
ogoélnodostepnych raportéw.

Ze wzgledu na zréznicowanie obszaréw w LGOF nie wszystkie wskazniki bedg monitorowane
na wszystkich Obszarach Interwencji SUMP LGOF. W Tab. 6.1 zostaly przedstawione wskazniki
monitorowania stopnia realizacji Celdw strategicznych SUMP LGOF (wskazanych w Rozdziale 4.2)
wraz z ich wartosciami (bazowymi i docelowymi) oraz ktérego Obszaru Interwencji dotycza.
Wartosci bazowe zostaty ustalone na podstawie danych zebranych podczas opracowania Diagnozy LGOF
oraz SUMP LGOF. Nastepnie okreslone zostaty ich oczekiwane wartosci docelowe w 2030 roku
oraz w horyzoncie do roku 2040.

Monitoring wskaznikoéw realizacji celéw strategicznych SUMP LGOF powinien by¢ realizowany cyklicznie,
o trzy lata:

pierwsze badanie powinno nastapi¢ w 2025 roku (raporty za 2024 rok),

kolejne w roku 2028 (za rok 2027, bedacy takze horyzontem realizacji Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Legnicko-Gfogowskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2027),

ostatni cykl monitorowania w 2031 roku (raporty za 2030 rok), jako podsumowanie catego cyklu
realizacji SUMP LGOF.

Ocena postepoéw w zakresie celow strategicznych SUMP LGOF bedzie dokonywana w oparciu
0 powszechnie znang skale: od 1 (ocena niedostateczna) do 6 (ocena celujgca). Zakres tej skali pozwoli
ustali¢ poziom realizacji poszczegblnych celéw strategicznych w oparciu o osiggnietg, rzeczywistg wartos¢
wskaznikéw monitorowania wzgledem zatozonych wartosci docelowych.

Zaktada sie, ze wszystkie cele strategiczne bedg zrealizowane do konca 2030 roku na poziomie oceny
co najmniej bardzo dobrej (5). W przypadku, kiedy wartosci wskaznikéw realizacji SUMP LGOF wskazywac
bedg na brak lub na niewystarczajacy postep w realizacji celow strategicznych i dziatan, nalezy
odpowiednio: albo wzmocnic ich poziom realizacyjny albo zaktualizowa¢ SUMP LGOF w przypadku braku
mozliwosci przeciwdziatania, nadajgc wskaznikom nowe wartosci.

Ze wzgledu na: brak danych w JST LGOF, dane szczagtkowe JST LGOF, dane posiadane tylko przez niektére
JST LGOF lub nowy rodzaj danych, ktére do tej pory nie byty gromadzone, dla niektérych wskaznikéw
realizacji Celéw strategicznych w ponizszej tabeli, wartos¢ bazowa oznaczona jest jako ,, ="
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Tab. 6.1 WskaZniki realizacji SUMP LGOF

Nr jednostka Rok Wartosc SHartose Perspektywa Obszar Interwencji

Cel strategiczny wskaznika NaalaWSKaenika miary bazowy CEECIE do;:g:)wa 2088 SRIMEESEE

mieszkancy LGOF z bardzo dobrym
1.1 lub dobrym dostepem do publicznego % 2022 65 75 20 caty LGOF
transportu zbiorowego

mieszkancy Czwérmiasta LGOF z bardzo

1.2 dobrym lub dobrym dostepem % 2022 92 93 94 Czwormiasto

do publicznego transportu zbiorowego LGOF
mieszkancy 7 Miast LGOF (bez Czwdérmiasta
LGOF) z bardzo dobrym lub dobrym Miasta satelitarne
. % 2022
13 dostepem do publicznego transportu ’ 0 66 76 a1 LGOF
zbiorowego
mieszkancy Obszaru bazowego LGOF
i (bez Miast LGOF) z bardzo dobrym 0 Obszar bazowy
J % 2022
Cel Strateglc’z.ny’m: 1. 14 lub dobrym dostepem do publicznego ’ 2l ee e LGOF
poprawa sp’cu-nosa transportu zbiorowego
i dostepnosci eskaficy P p b LGOF
transportu zbiorowego €z Mias 2 bardzo dobrym o 2022 szar pozostaty
P g 15 lub dobrym dostepem do publicznego ’ 18 21 25 LGOF

transportu zbiorowego

udziat sotectw objetych samorzagdowym
2 publicznym transportem zbiorowym % 2022 55 71 87 caty LGOF
w dzieh roboczy szkolny

liczba Gmin LGOF objetych pasazerskim
3 transportem kolejowym w dzien roboczy szt. 2022 17 21 23 caty LGOF
szkolny

roczna liczba pasazeréw przewiezionych
4 autobusowym publicznym transportem min. os. 2022 14,7 15,9 16,6
zbiorowym w Czwdrmiescie LGOF

Czwérmiasto
LGOF
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Nr jednostka Rok Wartosé Sartose Perspektywa Obszar Interwencji

Cel strategiczny wskaznika NesNENSKaEis miary  bazowy  bazowa do;gl;:)wa 080 SRNERECE

roczna liczba pasazeréw przewiezionych

3 transportem kolejowym w LGOF tys. 0s. 2019 1.5 15.0 21,0 caty LGOF
7 liczba parkingéw P+R w LGOF szt. 2022 0 23 31 caty LGOF
8 liczba parkingéw B+R w LGOF szt. 2022 0 15 32 caty LGOF

dtugos¢ wydzielonych paséw ruchu

T . Czwoérmiasto
9 dla pojazdéw transportu zbiorowego km 2022 0 3 6

w Czwérmiescie LGOF LGOF
10 diugos¢ drog dla rowerdéw w LGOF km 2022 179,9 370 516 caty LGOF
1 dtugos¢ turystycznych tras rowerowych km 2022 ) 569 597 caly LGOF
. w LGOF
Cel Strategiczny nr 2.
rozwaéj mobilnosci
aktywnej w LGOF roczna liczba rowerzystéw korzystajgcych
. 0S. 2022
12 z drég dla roweréw w LGOF Bs. 05 0 33 80 12 caly LGOF
13 udziat szkét wyposazonych w zadaszone % 2022 3 50 90 caly LGOF

parkingi dla roweréw
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Nr jednostka Rok Wartosé Sartose Perspektywa Obszar Interwencji

Cel strategiczny et T Nazwa wskaznika T R e bazowa d°;:|3‘:)W3 2040 SUMP LGOF

udziat mieszkancéw Czwdérmiasta LGOF Czwdrmiasto
% 2017 -
14 narazonych na hatas drogowy Lown = 55 dB ’ == 3 LGOF

udziat zakupionych autobuséw zero-

15 i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz % 2022 21 46 20 Czwormiasto

w Czwérmiescie LGOF LGOF
udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych
we flotach uzytkowanych w zadaniach . Czwérmiasto
i b % 2022
Cel Etra?eglcz'ny nr3. 16.1 zwigzanych z ustugami komunalnymi ’ e = 2l LGOF
obnizenie wptywu dla Czwérmiasta LGOF
transportu . s o o
na $rodowisko udziat pojazddéw zero- i niskoemisyjnych
i Klimat 16.2 We' flotach uzytkowanych w zadanlagh % 2022 ) 30 60 caly LGOF
zwigzanych z ustugami komunalnymi
dla JST LGOF (bez Czwdérmiasta LGOF)
17 udziat par.k|'ngow P+R wybudowanych na % 2023 0 75 100 caly LGOF
terenach juz przeksztatconych
udziat nowych inwestycji transportowych
w Czwdérmiescie LGOF wymagajgcych 0 Czwérmiasto
% 2022 -
18 pozwolenia na budowe, w ktérych ’ 0 75 100 LGOF
uwzgledniono btekitno-zielone rozwigzania
. S Brenf |. zgonow /
19 liczba qﬂar s.mlertelnych w wypadkach 100 tys. 2021 9.2 46 1.2 caly LGOF
komunikacyjnych w LGOF mieszk.
Cel Strategiczny nr 4.
zwiekszanie poziomu . . I. rannych /
bezpieczeristwa ruchu 20 :('(c:’zr:zr(;izg rin;{ CVC I\-/év(\;)l/:padkach 100 2021 121,6 60,8 15,2 caty LGOF
drogowego wszystkich yiny wypadkow
uzytkownikéw
Czwoérmiasto
21 dtugosc¢ drog w strefach uspokojonego km 2022 179,5 200 227 LGOF

ruchu w Miastach LGOF i Miasta

satelitarne LGOF
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Nr jednostka Rok Wartosé Sartose Perspektywa Obszar Interwencji
docelowa

Cel strategiczny wskaznika Nazwa wskaznika miary bazowy BEFE 5030 2040 SUMP LGOF

liczba Gmin LGOF z obowiazujgcymi suikzp,
uwzgledniajgcymi zasady planowania
zorientowanego na zrobwnowazong
mobilnos¢

22 szt. 2022 21 30 30 caty LGOF

udziat powierzchni zabudowane;j

w obszarze planowania przestrzennego
zorientowanego na transport zbiorowy
(TOD) w LGOF

23 % 2022 87 92 97 caty LGOF

liczba miedzysamorzadowych dziatan
24 dot. integracji publicznego transportu szt. 2022 28 53 61 caty LGOF
Cel Strategiczny nr 5. zbiorowego w LGOF
zintegrowana polityka
transportowa LGOF liczba miedzysamorzadowych dziatan
25 dot. integracji sieci tras rowerowych szt. 2022 31 53 61 caty LGOF
w LGOF

udziat /ST LGOF z przyjetymi standardami

26 ) .
pieszymi

% 2022 0 100 100 caty LGOF

udziat JST LGOF z przyjetymi standardami

27 .
rowerowymi

% 2022 0 100 100 caty LGOF

udziat szkoét zaangazowanych w danym roku
28 w dziatania promocyjne i edukacyjne
Cel Strategiczny nr 6. zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig
spoteczna akceptacja w LGOF
dla zré6wnowazonej liczba kampanii informacyjno-promocyjno-
mobilnosci 29 edukacyjnych w danym roku zwigzane
ze zrébwnowazong mobilnoscig
organizowanych przez /ST LGOF

% 2022 18 80 100 caty LGOF

szt. 2022 12 25 42 caty LGOF

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Opis wskaznikéw przedstawia sie nastepujaco:

Grupa wskaznikéw nr 1
Mieszkancy LGOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego

Procentowy udziat sumy liczby mieszkancow, ktérzy maja dostep do przystankéw/stacji oddalonych mniej niz:

5 minut (417 m w linii prostej) do przystankéw autobusowych lub
10 minut (833 m w linii prostej) do stacji i przystankéw kolejowych,

zapewniajgcych bardzo dobrg lub dobrg czestotliwos¢ kursowania, w liczbie wszystkich mieszkancéw
analizowanego obszaru.

Przez bardzo dobry lub dobry dostep do ptz, rozumiany jest:
dla obszaru zamieszkatego przez ponad 100 tys. mieszkancow:

bardzo dobry dostep to powyzej Srednio 10 potgczen na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup
przystankéw w sumie),
dobry dostep to powyzej sSrednio 4 potgczen na godzine.

dla obszaru zamieszkatego przez ponizej 100 tys. mieszkancow:

bardzo dobry dostep to powyzej Srednio 4 potgczern na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup
przystankéw w sumie),
dobry dostep to ponizej srednio 4 potgczen na godzine.

Wskaznik liczony jest dla poszczegélnych obszaréw funkcjonalnych LGOF:

wskaznik nr 1.1 mieszkancy LGOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu
zbiorowego, dla mieszancéw wszystkich Gmin LGOF catego obszaru LGOF,

wskaznik nr 1.2 mieszkancy Czwérmiasta LGOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego, obejmujgcy mieszkancéow 4 Miast LGOF wchodzgcych w sktad Czwérmiasta LGOF
(Legnica, Gtogdw, Lubin i Polkowice),

wskaznik nr 1.3 mieszkancy 7 Miast LGOF (bez Czwdrmiasta LGOF) z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu zbiorowego, obejmujgcy mieszkancéw 7 Miast LGOF niewchodzgcych
w sktad Czwérmiasta LGOF (Chociandw, Chojnéw, Gora, Prochowice, Przemkow, Scinawa i Wasosz),

wskaznik nr 1.4 mieszkancy Obszaru bazowego LGOF (bez Miast LGOF) z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu zbiorowego, obejmujgcy mieszkancow Gmin LGOF wchodzacych
w sktad Obszaru bazowego LGOF, bez Miast LGOF (gmina Gtogow, gmina Jerzmanowa, gmina Kotla,
gmina Krotoszyce, gmina Kunice, gmina Legnickie Pole, gmina Lubin, gmina Mitkowice, gmina Polkowice
i gmina Rudna),

wskaznik nr 1.5 mieszkancy Pozostatego obszaru LGOF (bez Miast LGOF) z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu zbiorowego, obejmujgcy mieszkancow Gmin LGOF wchodzacych
w skfad Obszaru pozostatego LGOF, bez Miast LGOF (gmina Chocianéw, gmina Chojndéw, gmina Gaworzyce,
gmina Grebocice, gmina Gora, gmina Jemielno, gmina Mecinka, gmina Niechléw, gmina Pectaw,
gmina Prochowice, gmina Przemkéw, gmina Ruja, gmina Scinawa, gmina Wasosz i gmina Zukowice).

Zrédto danych: Wskaznik nr 6 - dostep do ustug w zakresie mobilnosci, opracowany przez Komisje Europejskg
dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI). Dane Gmin LGOF oraz Organizatoréw ptz w LGOF.
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Wskaznik nr 2

Udziat sotectw objetych samorzagdowym publicznym transportem zbiorowym w dzien roboczy
szkolny

Udziat sotectw w LGOF we wszystkich Gminach LGOF przez ktére przebiega co najmniej jedna regularna linia ptz
uzytecznosci publicznej, o minimalnej czestotliwosci kursowania dla dnia roboczego szkolnego przyjetej
dla danego Obszaru Interwencji SUMP LGOF, wobec wszystkich sotectw w Gminach LGOF.

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 90 % sotectw w LGOF jest obstugiwanych publicznym transportem
zbiorowym o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Zrédto danych: dane JST LGOF petnigcych funkcje Organizatora ptz oraz dane od Organizatoréw ptz w LGOF.

Wskaznik nr 3
Liczba Gmin LGOF objetych pasazerskim transportem kolejowym w dzien roboczy szkolny

Liczba Gmin LGOF z czynnymi stacjami kolejowymi oraz przystankami kolejowymi, przez ktore przebiegajg czynne
w dni robocze szkolne w ruchu pasazerskim linie kolejowe.

Wskaznik prezentowany w liczbie Gmin LGOF obstugiwanych pasazerskim transportem kolejowym w dzien roboczy
szkolny.

Zrédto danych: dane Gmin LGOF oraz kolejowych Organizatoréw ptz.

Wskaznik nr 4

Roczna liczba pasazeréw przewiezionych autobusowym publicznym transportem zbiorowym
w Czwodrmiescie LGOF

kaczna liczba pasazerow korzystajgcych w danym roku z publicznego transportu zbiorowego na liniach
autobusowych w Czwérmiescie LGOF (Legnica, Glogow, Lubin i Polkowice) organizowanych przez Legnice, Glogow,
Polkowice i Powiat Lubinski.

Wskaznik prezentowany w min. oséb, np. 15,9 min pasazeréw przewiezionych ptz w Czwérmiescie LGOF.

Zrédto danych: dane Organizatoréw ptz (ptz organizowanego przez Legnice, Gtogéw, Polkowice i Powiat Lubinfski).

Wskaznik nr 5
Roczna liczba pasazeréw przewiezionych transportem kolejowym w LGOF

taczna liczba pasazerdw korzystajacych w ciggu roku z publicznego transportu zbiorowego na liniach kolejowych
organizowanych w Gminach LGOF przez kolejowych Organizatorow ptz.

Wskaznik prezentowany w osobach, np. 15 tys. pasazerow przewiezionych transportem kolejowym w LGOF,

Zrodto danych: dane Urzedu Transportu Kolejowego (wymiana pasazerska na stacjach za dany rok)
oraz kolejowych Organizatorow ptz.
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Wskaznik nr 6
Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w LGOF

Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych - miejsc dogodnego i bezposredniego przesiadania pomiedzy
réznymi rodzajami ptz (komunikacji wojewo6dzkiej, powiatowej, gminnej, miejskiej, autobusowej i kolejowej),
wyposazonych w petng infrastrukture przystankowg oraz okotoprzystankowa, w tym w parkingi P+R
dla samochodéw, parkingi B+R dla roweréw i parkingi K+R.

Wskaznik prezentowany faczng liczbg funkcjonujacych w LGOF zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
np. 6 zintegrowanych weztéw przesiadkowych w LGOF.

Zrédto danych: dane JST LGOF.

Wskaznik nr 7
Liczba parkingéw P+R w LGOF

Liczba wszystkich funkcjonujacych parkingdw typu P+R dla samochoddéw osobowych na obszarze LGOF,
powigzanych z transportem publicznym (petnigce funkcje przesiadkowa i umozliwiajgce kontynuacje podrozy
srodkami komunikacji zbiorowej), funkcjonujacych samodzielnie lub wspoélnie z parkingiem B+R.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 20 funkcjonujacych parkingéw P+R na obszarze LGOF.

Zrédto danych: dane JST LGOF.

Wskaznik nr 8
Liczba parkingéw B+R w LGOF

Liczba wszystkich funkcjonujgcych parkingdw dla roweréw typu B+R na obszarze LGOF, powigzanych
z transportem publicznym (petnigce funkcje przesiadkowg i umozliwiajagce kontynuacje podrézy Srodkami
komunikacji zbiorowej), funkcjonujgcych samodzielnie lub wspélnie z parkingami P+R.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 10 funkcjonujacych parkingdw B+R na obszarze LGOF.

Zrédto danych: dane JST LGOF.

Wskaznik nr 9
Diugosc wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego w Czwérmiescie LGOF

Dtugos¢ wybudowanych nowych (samodzielnych) oraz wydzielonych w ramach istniejgcej infrastruktury drogowej
paséw ruchu dla autobuséw w Czwdérmiescie LGOF (tj. w Legnicy, Gtogowie, Lubinie i Polkowicach).

Wskaznik prezentowany dtugoscig tgczng w kilometrach, np. 5 km wydzielonych paséw ruchu dla pojazdow
transportu zbiorowego w Czwdérmiescie LGOF.

Zrédto danych: dane Miast LGOF tworzacych Czwérmiasto LGOF.
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Wskaznik nr 10

Dtugos¢ drog dla roweréw w LGOF

taczna dtugos¢ prawidtowo oznakowanych drog dla rowerdw, tj. drég dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw
(dawniej ciggi pieszo-rowerowe), paséw ruchu dla rowerdw i kontrapaséw ruchu dla roweréw. Dtugos¢ drég
dla rowerdw liczona jest jako ich przebieg w jednym kierunku, tym samym dtugos¢ tras rowerowych potozonych
po dwdch stronach drogi liczona jest podwdjnie (zgodnie z metodykg GUS).

Do wskaznika nie zalicza sie turystycznych tras rowerowych (tzw. szlakdw rowerowych).
Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 240 km drég dla roweréw w LGOF.

Zrédto danych: dane JST LGOF oraz zarzadcéw drég krajowych i wojewddzkich.

Wskaznik nr 11
Diugosc¢ turystycznych tras rowerowych w LGOF

taczna dhugos¢ prawidtowo oznakowanych turystycznych tras rowerowych (tzw. szlakow rowerowych).

Do wskaznika nie zalicza sie drég dla rowerdw (tj. drog dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw, paséw ruchu
dla roweréw i kontrapasoéw ruchu dla rowerdw).

Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 440 km tras rowerowych w LGOF.

Zrédto danych: dane JST LGOF.

Wskaznik nr 12

Roczna liczba rowerzystow korzystajacych z drég dla roweréw

Roczna liczba rowerzystéw w ruchu drogowym w gminie lub w powiecie w LGOF, korzystajgcych z drég
dla roweréw. Dane moga pochodzi¢ np. wynikow badan ruchu drogowego, badan ruchu rowerowego, badan
wiasnych JST LGOF itp., uzupetnione wynikami GPR na drogach krajowych i wojewodzkich, itp.

Do wskaznika nie zalicza sie rowerzystdéw korzystajgcych z turystycznych tras rowerowych.
Wskaznik prezentowany liczbg rowerzystéw korzystajgcych rocznie z drég dla roweréw w LGOF.

Zrédto danych: dane JST LGOF oraz zarzadcédw drég krajowych i wojewddzkich.

Wskaznik nr 13
Udziat szk6t wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

Liczba zadaszonych, wielostanowiskowych parkingéw dla rowerdw zlokalizowanych przy szkotach podstawowych
oraz szkotach ponadpodstawowych (gminnych i powiatowych), wobec liczby wszystkich szkét gminnych
i powiatowych w LGOF.

Wskaznik dotyczy tacznej liczby szkoét podstawowych i Srednich oraz szkét zawodowych, funkcjonujgcych
w Gminach LGOF. Jest on prezentowany w procentach, np. 70 % szkét w LGOF posiadajgcych zadaszone parkingi
rowerowe.

Zrédto danych: dane /ST LGOF.

52



Wskaznik nr 14
Udziat mieszkancéw Czwérmiasta LGOF narazonych na hatas drogowy Lpwn 2 55 dB

taczna liczba mieszkancéw Czwdrmiasta LGOF (Legnicy, Gtogowa, Lubina i Polkowic), ktérzy sg narazeni na hatas
pochodzacy od ruchu drogowego oceniany wskaznikiem Lpwn = 55 dB, wobec t3cznej liczby mieszkancow
Czwoérmiasta LGOF.

Wskaznik prezentowany udziatem mieszkancéw Czwdérmiasta LGOF np. 35 % mieszkancow Czwdrmiasta LGOF
narazonych w danym roku na hatas drogowy o wartosci Lown = 55 dB.

Zrédto danych: Strategiczna Mapa Hatasu lub dane z aktualnego Programu Ochrony Srodowiska przed hatasem
dla Miast LGOF tworzgcych Czwérmiasto LGOF.

Wskaznik nr 15
Udziat zakupionych autobuséw zero- i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz w Czwdérmiescie LGOF

Liczba zakupionych do obstugi linii ptz w Czwérmiescie LGOF autobuséw zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym
lub wodorowym, w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych’) oraz autobuséw
niskoemisyjnych (CNG, LNG oraz napedzany biometanem, w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych'’), wobec catkowitej liczby autobuséw do obstugi linii ptz w Czwdrmiescie LGOF (Legnica, Gtogow,
Lubin i Polkowice).

Do wskaznika nie zalicza sie autobuséw o napedzie spalinowym oraz autobuséw hybrydowych.

Wskaznik dotyczy autobuséw obstugujacych linie ptz w Czwérmiescie LGOF, organizowane przez Legnice, Gtogow,
Polkowice i Powiat Lubinski.

Zrédto danych: dane Organizatoréw ptz (Legnicy, Gtogowa, Polkowic i Powiatu Lubinskiego).

Grupa wskaznikéw nr 16

Udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych
z ustugami komunalnymi dla JST LGOF

Liczba pojazdéw zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym oraz wodorowym) lub pojazdéw niskoemisyjnych
(CNG, LNG oraz napedzane biometanem) we flotach:

pojazdéw JST LGOF (Gminy LGOF i Powiaty LGOF) uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi w catkowitej liczbie pojazdéw w tych flotach,
pojazdéw podmiotéw zewnetrznych wykonujacych dla JST LGOF zadania zwigzane z ustugami komunalnymi
w ramach stosownych porozumien i uméw z JST LGOF,
co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie
obowigzujacej ustawy traktujgcej o pojazdach zero- i niskoemisyjnych, w podziale na:

Wskaznik liczony jest dla poszczegélnych obszaréw funkcjonalnych LGOF:

wskaznik nr 16.1 udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach
zwigzanych z ustugami komunalnymi dla Czwérmiasta LGOF, dla Miast LGOF wchodzgcych w sktad
Czwdérmiasta LGOF (Legnica, Gtogow, Lubin i Polkowice),
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wskaznik nr 16.2 dziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach
zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST LGOF (bez Czwdrmiasta LGOF), obejmujgcy Gminy LGOF
(bez Miast LGOF wchodzacych w sktad Czwérmiasta LGOF) i Powiaty LGOF.

Wskaznik prezentowany procentowo jako udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych wobec catkowitej liczby
pojazdow we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi dla /ST LGOF.

Zrédto danych: dane /ST LGOF.

Wskaznik nr 17

Udziat parkingéw P+R wybudowanych na terenach juz przeksztatconych

Liczba istniejagcych i planowanych parkingdbw P+R na obszarze LGOF, wybudowanych w lokalizacjach
juz przeksztatconych (charakteryzujacych sie znacznym stopniem przeksztatcenia antropogenicznego) oraz
na terenach juz zdegradowanych, wobec tacznej liczby parkingdw P+R w LGOF.

Wskaznik prezentowany jako procentowy udziat: np. 70 % parkingbw P+R wybudowanych na terenach
juz przeksztatconych.

Zrédto danych: dane JST LGOF.

Wskaznik nr 18

Udziat nowych inwestycji transportowych w Czwdrmiescie LGOF wymagajacych pozwolenia
na budowe, w ktérych uwzgledniono biekitno-zielone rozwigzania

Liczba nowych inwestycji transportowych w Czwdrmiescie LGOF (Legnica, Gtogdw, Lubin i Polkowice), wymagajgcych
uzyskania pozwolenia na budowe (np. drogi, infrastruktura piesza i rowerowa, infrastruktura transportu
publicznego, wezly przesiadkowe, parkingi) w ramach budowy, przebudowy lub rozbudowy, w ktérych
zastosowano rozwigzania btekitno-zielonej infrastruktury w celu zwiekszenia pojemnosci retencyjnej obszaru,
w catkowitej liczbie inwestycji transportowych wymagajacych uzyskania pozwolenia na budowe.

Wskaznik prezentowany jako procentowy udziat: np. 65 % nowych inwestycji transportowych w Czwdrmiescie LGOF
wymagajacych pozwolenia na budowe, na ktérych uwzgledniono btekitno-zielone rozwigzania.

Zrédto danych: dane Miast LGOF wchodzacych w sktad Czwdérmiasta LGOF, zarzadcéw drég krajowych
i wojewddzkich oraz zarzadcow infrastruktury kolejowe;j.

Wskaznik nr 19
Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w LGOF

taczna liczba zgonéw stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie wypadku komunikacyjnego w kazdym
z Powiatéw LGOF oraz w Powiecie Jaworskim (dla gminy Mecinka) w skali roku, przeliczany na 100 tys. mieszkaricow
LGOF.

Wskaznik prezentowany liczbg zgonéw na 100 tys. mieszkancow LGOF, np. 4,6 ofiar Smiertelnych w wypadkach
drogowych na 100 tys. mieszkancow LGOF w danym roku.

Jest to wskaznik nr 5 - smiertelne wypadki drogowe, opracowany przez Komisje Europejska dla zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej (SUMI) w celu przeprowadzania znormalizowanej oceny systemdw mobilnosci oraz pomiaru
ulepszen wynikajgcych z nowych praktyk lub polityk w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Zrédto danych: dane statystyczne GUS/BDL za dany rok.
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Wskaznik nr 20
Liczba oséb rannych w wypadkach komunikacyjnych w LGOF

taczna liczba oséb rannych w wypadkach komunikacyjnych na 100 wypadkéw w kazdym z Powiatow LGOF
oraz w Powiecie Jaworskim (dla gminy Mecinka) za dany rok.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 60,8 rannych w wypadkach drogowych na 100 wypadkéw drogowych
w LGOF.

Zrédto danych: dane statystyczne GUS/BDL za dany rok.

Wskaznik nr 21
Diugosc drég w strefach uspokojonego ruchu w Miastach LGOF

Dtugosc¢ drég w Miastach LGOF tworzacych Czwdrmiasto LGOF oraz Miasta satelitarne LGOF (Legnica, Chociandw,
Chojnéw, Gtogdw, Géra, Lubin, Polkowice, Prochowice, Przemkéw, Scinawa i Wasosz), wchodzacych w skfad
funkcjonujacych stref uspokojonego ruchu, rozumianych jako ulice znajdujgce sie w prawidtowo oznakowanych
strefach Tempo-20/30/40 (znak B-43/B-44) oraz w oznakowanych strefach zamieszkania (znak D-40/D-41).

Wskaznik prezentowany w kilometrach tgczng dtugoscia ulic, np. 195 km ulic we wszystkich strefach uspokojonego
ruchu w Miastach LGOF (w Czwdrmiescie LGOF oraz w Miastach satelitarnych LGOF).

Zrédto danych: dane Miast LGOF tworzacych Czwérmiasto LGOF oraz Miasta satelitarne LGOF.

Wskaznik nr 22

Udziat Gmin LGOF z obowigzujagcymi suikzp, uwzgledniajgcymi zasady planowania
zorientowanego na zr6wnowazong mobilnos¢

Liczba Gmin LGOF, ktére w swoich suikzp'' wskazujg obszary planowania przestrzennego zorientowanego
na transport zbiorowy zgodnie z ideg TOD wobec liczby wszystkich Gmin LGOF.

Wskaznik prezentowany udziatem liczby Gmin LGOF z obowigzujgcymi suikzp'?, uwzgledniajacymi zasady
planowania zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢ w ogolnej liczbie Gmin LGOF, obliczany wedtug
czterostopniowej skali oceny opisanej w rozdz. 2.5.2 Diagnozy LGOF, na poziomie co najmniej oceny 2,0 dla kazdej
Gminy LGOF.

Zrodto danych: dane kazdej z Gmin LGOF.
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Wskaznik nr 23
Udziat powierzchni zabudowanej na obszarze planowania przestrzennego zorientowanego

na transport zbiorowy (TOD) w LGOF

Udziat powierzchni zabudowanej na obszarze Gmin LGOF wskazanym w suikzp'” jako obszar planowania
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy (zgodnie z ideg TOD) na obszarze LGOF.

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 73% powierzchni zabudowanej obszaréw planowania przestrzennego
zorientowanego na transport zbiorowy w LGOF.

Zrédto danych: dane kazdej z Gmin LGOF.

Wskaznik nr 24

Liczba miedzysamorzadowych dziatan dot. integracji publicznego transportu zbiorowego w LGOF

Liczba wszystkich przyjetych oraz zrealizowanych przez JST LGOF, wspdlnych dla catego LGOF lub co najmniej
dla dwoch JST LGOF, dziatan integracyjnych, projektéw i porozumien, zwigzanych z ptz (komunikacja miejska,
podmiejska, gminna, miedzygminna, gminno-powiatowa, miedzypowiatowa, powiatowg, wojewodzka
oraz kolejowa).

Dziatania dotyczg m.in.: miedzysamorzadowej integracji komunikacyjnej (np. integracja taryfowo-biletowa,
organizowanie ptz) pomiedzy JST LGOF oraz pomiedzy JST LGOF a innymi Organizatorami ptz w LGOF
(np. Wojewdédztwo Dolnoslaskie, powiaty i gminy spoza LGOF, organizatorzy przewozoéw kolejowych).

Wskaznik prezentowany w sztukach tgczng liczba takich przyjetych i zrealizowanych dziatan na obszarze LGOF.

Zrédto danych: JST LGOF.

Wskaznik nr 25

Liczba miedzysamorzadowych dziatan dot. integracji sieci tras rowerowych w LGOF

Liczba wszystkich przyjetych przez /ST LGOF oraz przez /ST LGOF i Wojewdédztwo Dolnoslgskie, wspolnych dla catego
obszaru LGOF lub co najmniej dla dwoch JST LGOF, dziatan integracyjnych, projektéw oraz porozumien,
dot. integracji miedzygminnych sieci tras rowerowych w LGOF (np. zachowanie ciggtosci tras rowerowych na styku
gmin i powiatdw, integracja systemow rowerow miejskich).

Wskaznik prezentowany w sztukach tgczng liczba takich dziatani na obszarze LGOF dot. drog dla rowerdw, drog
dla pieszych i roweréw (dawniej ciggi pieszo-rowerowe), paséw dla rowerdw, kontrapaséw rowerowych
oraz turystycznych tras rowerowych (tzw. szlakéw rowerowych).

Zrédto danych: JST LGOF.
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Wskaznik nr 26

Udziat /ST LGOF z przyjetymi standardami pieszymi

Liczba JST LGOF (Gminy LGOF oraz Powiaty LGOF), wobec wszystkich JST LGOF, ktére przyjety opracowane jednolite
standardy infrastruktury pieszej, z uwzglednieniem projektowania uniwersalnego, dotyczace obszaru
zabudowanego i poza nim.

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 75% JST LGOF z przyjetymi uchwatami rad (odpowiednio: miejskich,
gminnych, powiatowych) dotyczgcych standarddw infrastruktury piesze;.

Zrédto danych: obowigzujgce uchwaty rady miejskiej, rady gminy, rady powiatu danej /ST LGOF lub obowigzujace
zarzadzenie prezydenta, burmistrza, wojta, w sprawie przyjecia standardéw infrastruktury pieszej.

Wskaznik nr 27

Udziat JST LGOF z przyjetymi standardami rowerowymi

Liczba JST LGOF (Gminy LGOF oraz Powiaty LGOF), wobec wszystkich JST LGOF, ktére przyjety opracowane jednolite
standardy infrastruktury rowerowej, dotyczace obszaru zabudowanego i poza nim.

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 85 % JST LGOF z przyjetymi uchwatami rad (odpowiednio: miejskich,
gminnych, powiatowych) dotyczgcych standardéw infrastruktury pieszej.

Zrédto danych: obowigzujgce uchwaty rady miejskiej, rady gminy, rady powiatu danej /ST LGOF lub obowigzujgce
zarzadzenie prezydenta, burmistrza, wojta, w sprawie przyjecia standardéw infrastruktury piesze;.

Wskaznik nr 28

Udziat szkét zaangazowanych w danym roku w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane
ze zré6wnowazong mobilnoscig w LGOF

Liczba szkét podstawowych i ponadpodstawowych (gminnych i powiatowych) zaangazowanych w dziatania
promocyjne i/lub uczestniczacych w dziataniach edukacyjnych w ramach zréwnowazonej mobilnosci w LGOF,
wobec liczby wszystkich szkét podstawowych i ponadpodstawowych na obszarze LGOF.

Wskaznik dotyczy tgcznej liczby szkot podstawowych i Srednich oraz szkét zawodowych, (gminnych i powiatowych)
funkcjonujgcych w LGOF. Wskaznik prezentowany w procentach, np. 85 % szkét zaangazowanych w dziatania
promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig w LGOF

Zrodto danych: /ST LGOF.

Wskaznik nr 29

Liczba kampanii informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w danym roku zwigzanych
ze zré6wnowazong mobilnoscig organizowanych przez JST LGOF

Liczba kampanii informacyjnych, promocyjnych oraz edukacyjnych w zakresie zréwnowazonej mobilnosci w LGOF,
bezpieczehstwa ruchu drogowego, wykorzystania alternatywnych wzgledem samochodu osobowego srodkéw
transportu (szkolenia, spotkania edukacyjne i informacyjne, promowanie transportu publicznego i przemieszczen
na kroétkie odlegtosci bez uzycia samochodu itp.), przeprowadzona corocznie przez JST LGOF.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 6 kampanii informacyjno-edukacyjnych w LGOF w danym roku.

Zrédto danych: dane /ST LGOF
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