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§ 1. Wuchwale nr XL1/426/14 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 27 stycznia 2014 r. w sprawie przyjecia ,,Planu
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1. Przedmiot opracowania

1.1. Cel opracowania

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zapewnienie
efektywnych przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze Gminy
Legnica i gmin — Kunice, Mitkowice, Prochowice, przy zachowaniu zasad zrownowazonego rozwoju
transportu. Opierajag si¢ one na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkow niekontrolowanego rozwoju
transportu indywidualnego. Celami planu jest zapewnienie odpowiedniego standardu ustug
transportowych, poprzez:

dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazerow,

zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci dla 0so6b niepetnosprawnych,
integracj¢ systemow taryfowo — biletowych,

redukcje negatywnego oddziatywania na §rodowisko,

redukcje zagrozenia dla zdrowia i1 bezpieczenstwa mieszkancow,
zwigkszenie efektywnos$ci ekonomicznej transportu osob.

Zréwnowazony rozwdj transportu stanowi czes$¢ strategii rozwojowej Legnicy. Miasto za gtowne cele
stawia sobie ,,zrdwnowazony rozwoj nastawiony na umocnienie rangi i pozycji jako waznego osrodka
regionalnego o duzym znaczeniu spotecznym i gospodarczym .

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak réwniez uwzgledniajac
mozliwosci finansowe samorzaddéw, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ushug transportu publicznego, sposoby zarzgdzania

nim oraz mozliwosci rozwoju.

Uchwatg Nr XLI/426/14 z dnia 27 stycznia 2014 r. Rada Miejska w Legnicy przyjeta ,,Plan
zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz Gmin z ktorymi
Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego”. Zgodnie z zapisami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
plan transportowy moze by¢, w zaleznosci od potrzeb poddawany aktualizacji. W zwiazku ze zmianami
w zakresie zarzgdzania komunikacja miejskg w Legnicy (rozszerzenie obszaru organizacji komunikacji
zbiorowej o gminy Kunice i Prochowice) oraz zmian na rynku ustug przewozowych, niezb¢dne byto
dokonanie aktualizacji dokumentu (Uchwata nr XXXIX/413/17 z dnia 27 listopada 2017 r. Rady
Miejskiej w Legnicy). Kolejnej aktualizacji dokonano w 2020 roku ze wzgledu na obowigzkowe
rozszerzenie tresci Planu o wyniki analizy kosztow i korzy$ci zwigzanych z wykorzystaniem przy
swiadczeniu uslug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych oraz postanowien
znowelizowanego Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta
Legnicy. Ponadto aktualizacji poddano zagadnienia spoleczno-gospodarcze oraz zwigzane z
modyfikacja oferty przewozowej legnickiej komunikacji miejskiej po 2017 roku i oczekiwanym
standardem ustug przewozowych. Niniejszy projekt dokumentu stanowi aktualizacje pierwotnej wersji
planu transportowego. Dokument zostat poddany pod konsultacje spoteczne, ktore przeprowadzono w
dniach 23.10.2020 r. — 14.11.2020 r. Wylozenie planu do publicznego wgladu stuzyto przekazaniu
informacji o planowanych dzialaniach w sferze publicznego transportu zbiorowego, ale przede
wszystkim — wplywaniu mieszkancéw na ksztalt dokumentu poprzez umozliwienie zglaszania uwag i
propozycji oraz kreowania wlasnego, oczekiwanego wizerunku tego transportu. Uzasadnione uwagi

! Strategia Rozwoju Miasta Legnicy 2015-2020 PLUS
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otrzymane w ramach konsultacji zostaty wprowadzone do tre$ci dokumentu. Plan, po uchwaleniu przez
Rade Miejska Legnicy, bedzie stanowi¢ akt prawa miejscowego.

1.2. Zakres planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina, liczaca co
najmniej 50 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tacznie co
najmniej 80 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze.

Legnica jest gming, ktorej gminy sasiednie — Kunice, Mitkowice, Prochowice — porozumieniami
migdzygminnymi powierzyly zadania z zakresu lokalnego transportu zbiorowego, uwzgledniajacego
potrzeby przewozowe mieszkancoOw gmin. Legnica zapewnia warunki organizacyjne i techniczne
realizacji zadania, ktéore wykonuje poprzez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. w
Legnicy.

Prochowice

Rys. 1.1 Obszar objety Planem transportowym: Gmina Legnica, Gmina Miltkowice, Gmina Kunice i
Gmina Prochowice

zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 1.2 Obszar objety planem na tle wojewédztwa dolnoslgskiego oraz Polski’

zrodlo: opracowanie wiasne

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje tereny gmin — uczestnikow porozumien mi¢dzygminnych,
a przedmiotowo’:

sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozoéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

oceng i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdéw transportu,

planowang ofertg przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jako$ciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,

zasady organizacji rynku przewozow,

organizacj¢ systemu informacji dla pasazera,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczgcia ich uzytkowania.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

stan zagospodarowania przestrzennego (w oparciu o studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego)
obszaru objetego planem,

jego sytuacje spoteczno — gospodarcza,

stan systemu transportowego i jego wplyw na srodowisko,

2 http://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:Dolnoslaskie (EE,E NN,N).png
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2020 poz.
1944), art. 12.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz LEGNICA
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie Zliazadeze
> . R X po drodze
organizacji publicznego transportu zbiorowego -

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0sob niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
rentowno$¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w planie przedstawiaja aktualng sytuacje Legnicy oraz gmin Kunice,
Mitkowice 1 Prochowice, charakterystyke funkcjonujacego tam systemu transportowego i jego
infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wraz z preferencjami pasazerow.

W oparciu o powyzsza diagnozg okre§lono standard komunikacyjnej obstugi pasazerow, ktory powinien
by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozow i systemu informacji
pasazerskiej oraz finansowanie transportu publicznego. Przedstawiono propozycj¢ kierunkow rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w Legnicy i gminach Kunice, Mitkowice, Prochowice, majacych
na celu poprawe jakos$ci ustug przewozowych.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

gminne przewozy pasazerskie — przewo6z osoéb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujacych, ktore
zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwiazek miedzygminny; inne niz

przewozy powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewodzkie i
miedzywojewodzkie?,
komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach

administracyjnych miasta albo:

miasta i gminy,

miast, albo

miast i gmin sasiadujacych,
— jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwiazek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy
pasazerskie’,

metropolitalne przewozy pasazerskie — przewoz osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz gminne,
powiatowe, powiatowo-gminne, wojewodzkie i miedzywojewddzkie®,

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaklad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0b, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie’,

organizator publicznego transportu zbiorowego — wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu

4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3
5 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4
® Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 5a
7 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8
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LEGNICA Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
. !“‘ Sl Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie
po dr . . )

L organizacji publicznego transportu zbiorowego

zbiorowego jest ,,wlasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE)
nr 1370/20078,

plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
,planem”, dokument, o ktorym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie
szczegotowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajaca kontroli wlasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wlasnymi stuzbami’,

pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez panstwo lub przy uzyciu zrodet
panstwowych!® udzielona podmiotowi gospodarczemu (np. indywidualne zwolnienie
podatkowe, przyznanie monopolu czy koncesji itp.); w panstwach czlonkowskich Unii
Europejskiej pomoc publiczna, co do zasady, jest zakazana (wyjatki zostaly opisane w art. 107
ust. 2 i 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

powiatowe przewozy pasazerskie — przewoz osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i
niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow
sgsiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek powiatow;
inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i
migdzywojewodzkie !,

powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przew6z osoéb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatow, ktore utworzyly
zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne,
wojewodzkie i miedzywojewodzkie!?,

przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w
zakresie przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu %,

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z osob wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej 4,

umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa migdzy
organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego transportu
zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania
okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci
publicznej '3,

wojewodzkie przewozy pasazerskie — przewo6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatéw i
niewykraczajacy poza granice jednego wojewoddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewoz do najblizszej stacji w wojewodztwie sasiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub techniczne odwrocenie biegu

8 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9

% Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 z pézn. zm. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasazerskiego, art. 2 lit. j)

10 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, art. 107 ust. 1.

1 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2020 poz. 1944),
art. 4 ust. 1 pkt 10

12 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 10a

13 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11

14 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14

15 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie

organizacji publicznego transportu zbiorowego

LEGNICA
Znig zawsze
L[:-J drodze

pociagu, oraz przewoz powrotny lub przewdz do stacji w wojewodztwie sasiednim, potozonej
nie dalej niz 30 km od granicy wojewodztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe,

powiatowo-gminne, metropolitalne i miedzywojewodzkie!'®,

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwiazanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych §rodkoéw
transportu na obszarze wlasciwo$ci organizatora publicznego transportu zbiorowego'”.

2. Metodologia tworzenia planu

Plan jest dokumentem sktadajagcym sie z:

czesci diagnostycznej, obejmujgcej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjna tego obszaru oraz ocen¢ spolecznych potrzeb przewozowych

wraz z preferencjami wyboru §rodkéw transportu,

czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowana
oferte przewozowa oraz pozadany standard ushug przewozowych, zasady organizacji rynku

przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1 Elementy planu zostaly przedstawione wedlug poniiszej kolejnosci:

L.p.

Element planu

Nr
rozdzialu

Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego planem, w tym:

— informacje ogdlne o Gminie Legnica, jej demografia, gospodarka i sfera
spoleczna,

— informacje ogodlne o Gminie Mitkowice,

— informacje ogolne o Gminie Kunice,

— informacje ogodlne o Gminie Prochowice.

Opis istniejgcego systemu transportowego, w tym:

sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow, w

tym:

— sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywani przewozow w
komunikacji miejskiej w Legnicy,

—  osobowy transport regionalny kolejowy i drogowy,

—  transport indywidualny,

—  transport towarowy,

—  transport lotniczy,

—  ptatne miejsca postojowe,

—  inwestycje w transporcie publicznym.

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym
planem, w tym:

—  zagospodarowanie przestrzenne Legnicy,

—  jej uktad drogowy,

16 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25
17 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie

S organizacji publicznego transportu zbiorowego
Nr
L.p. Element planu rozdziatu
— ruch na sieci drég wojewodzkich i krajowych na obszarze oddziatywania
miasta Legnica,
—  wplyw transportu na $rodowisko.
4 Ocena i prognozy potrzeb przewozowych. 6
Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkow transportu, w tym:
5 —  obecny podzial zadan przewozowych, -
—  preferencje wynikajace ze strategii zrOwnowazonego rozwoju transportu
publicznego uwzgledniajace potrzeby 0sob niepetnosprawnych.
6 Formy i Zrédta finansowania ustug przewozowych. 8
Planowana oferta przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, w
tym:
—  klasyfikacja rejonow miasta,
7 oo o 9
— uwzglednienie potrzeb 0soéb niepelnosprawnych,
— ustalenie standardu  jako$ciowego  uwzgledniajacego  potrzeby
srodowiskowe.
Zasady organizacji rynku przewozow i planowania oferty przewozowej, w tym:
—  aspekty prawne,
—  struktury zarzadzania transportem publicznym w aglomeracji legnickie;j,
8 —  wybor operatora, 10
—  zasady przygotowywania oferty przewozowej,
—  projektowanie systemu taryfowo-biletowego,
—  zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego.
Organizacja systemu informacji pasazerskiej—w wezlach przesiadkowych, na
9 dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych 11
bezposrednio z transportem.
Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym:
— linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie
10 Ny T . 12
pojazdow elektrycznych lub pojazdow napgdzanych gazem ziemnym, oraz
planowany termin rozpoczeciach ich uzytkowania. .

zrodlo: opracowanie wiasne
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz LEGNICA
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie Zliazadeze
> . R X po drodze
organizacji publicznego transportu zbiorowego -

3. Charakterystyka spoleczno—gospodarcza obszaru objetego planem

3.1. Informacje ogélne o Gminie Legnica

Legnica jest miastem na prawach powiatu, wg stanu z dnia 31.12.2019 r. - o powierzchni 56,3 km?.
Znajduje si¢ w srodkowej czesci wojewddztwa dolnoslaskiego, na rowninie legnickiej. Powiat legnicki
tworzy 7 gmin; Gmina Legnica graniczy z gminami: Kunice, Mitkowice, Krotoszyce i Legnickie Pole.
Legnica nalezy do Legnicko — Glogowskiego Obszaru Funkcjonalnego (LGOF) i stanowi jego
najwigkszy osrodek miejski. LGOF sktada si¢ ponadto z 41 pozostatych gmin lezacych na terenie
powiatow: bolestawieckiego, glogowskiego, gorowskiego, jaworskiego, legnickiego, lubinskiego,
polkowickiego oraz ztotoryjskiego.

Legnica pelni funkcje subregionalnego o$rodka ustugowego (m. in. w zakresie szkolnictwa, lecznictwa,
kultury i in.) i handlowego. Duzym zainteresowaniem w$rod mieszkancow Legnicy i okolic cieszg si¢
centra handlowe. W mie$cie rozwinigty jest roznorodny przemyst, przy czym dominujgca galezia jest
przemyst miedziowy.

Przez Legnice przeptywaja trzy rzeki — Kaczawa, Czarna Woda i Wierzbiak. Znajduja si¢ w niej rowniez
zbiorniki wodne, petnigce funkcje retencyjne. Tereny zielone zajmujg 11% powierzchni miasta.

W Legnicy majg siedzib¢ urzedy administracji samorzadowej — Urzad Miasta oraz Starostwo
Powiatowe.

Legnica odlegta jest od Wroctawia o 70 km, w ktérym znajduje si¢ migdzynarodowy port lotniczy, od
Warszawy o 420 km, od Pragi o 175 km, od Bratystawy o 348 km, a od Berlina 0 239 km.

Miasto aktywnie realizuje wspoiprace z zagranicg, miastami partnerskimi Legnicy sa Wuppertal
(Niemcy), Drohobycz (Ukraina), Blansko (Czechy) i Roanne (Francja).

3.2. Demografia
Legnica liczy 99,4 tys. mieszkancow (stan w dniu 31 grudnia 2019 r.), w tym 47,1 tys. mg¢zczyzn i 52,3
tys. kobiet. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 1765 osob na 1 km?.

Tab. 3.1 Wskazniki demograficzne Legnicy na tle Wojewédztwa Dolnoslgskiego w latach 2017-2019"

L.p. Wskaznik 2017 2018 2019
1 I(:;ljinosc — faktyczne miejsce zamieszkania [tys. 100.3 99.8 99.4
- w Wojewodztwie Dolnoslgskim 2 902,5 2901,2 2 900,2
2 Osoby pracujace [tys. 0s.] 33,0 34,1 b.d.
- w Wojewodztwie Dolnoslaskim 862,7 870,8 b.d.
Osoby w wieku
3 przedprodukcyjnym 16,5 16,5 16,5
[tys. 0s.]
- w Wojewodztwie Dolnoslgskim 490,6 493,6 496,1

18

http://www.stat.gov.pl/gus/.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

— 14—

Poz.

190

LEGNICA Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
Znia zawsze Gmin, z ktérymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w zakresie
S organizacji publicznego transportu zbiorowego
L.p. Wskaznik 2017 2018 2019
4 ([)tsyos‘t.)i :v] wieku produkcyjnym 60.7 59,5 58.5
- w Wojewodztwie Dolnoslaskim 1776,1 1753,2 1733,2
5 Osoby w wieku poprodukcyjnym 232 23.8 244
[tys. 0s.]
- w Wojewodztwie Dolnoslaskim 635,9 654.,4 670,9
6 Stopa bezrobocia [%] 5,5 5,0 4,1
- w Wojewodztwie Dolnoslaskim 5,7 5,2 4,6
7 Przyrost naturalny [na 1000 ludnosci] -1,4 -2,2 2,7
- w Wojewodztwie Dolnoslgskim -1,3 -1,8 -2,0
8 Saldo migracji wewnetrznych [na 1000 ludnosci] 2,7 -3,5 -2,8
- w Wojewodztwie Dolnoslaskim 0.9 1,1 1,5
zrodto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl.
Tab. 3.2 Zmiany demograficzne Legnicy w latach 2017-2019"
L.p. Wskaznik 2017 2018 2019
1 Urodzenia 1,000 0,974 0,868
2 Zgony 1,137 1,190 1,133
3 Naptyw ludnosci 0,715 0,884 0,845
4 Odptyw ludnosci 0,955 1,194 1,122
5 Saldo zmian -0,377 -0,526 -0,542

zrddto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl

Trendy w zmianach demograficznych wptywac beda na stale zmniejszanie si¢ liczby ludnos$ci miasta:

Tab. 3.3 Przewidywana liczba ludnosci Legnicy®

Rok 2020 2025 2030 2035
Liczba ludnosci [tys. 0s.], w tym: 98,8 96,0 92,5 88,5
- w wieku przedprodukcyjnym (0 — 18) 16,5 15,8 14,3 12,6
- w wieku produkcyjnym (19-59/64) 57,4 53,8 51,8 49,4
- w wieku poprodukcyjnym (60+/65+) 24,9 26,2 26,3 26,4

zrodto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:-www.stat.gov.pl

20

Ibidem.
Ibidem.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz Gmin, i
Lpu drodze

z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego
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zrodlo: opracowanie wiasne
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LEGNICA Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
fg‘juazse Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie
L organizacji publicznego transportu zbiorowego
3.3. Gospodarka

W Legnicy zatrudnionych jest ponad 34 tysigce 0sob?/, znaczna cze$é mieszkancow pracuje w sektorze
przemystu (12,91 tys.) i ustug (12,06 tys.). Najwiekszymi pracodawcami w regionie sa zaklady
ulokowane w Legnickiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej, w ktorej wystepuje przemyst motoryzacyjny,
meblowy, spozywczy, maszynowy, chemiczny i metalowy. Ponadto istotne znaczenie na rynku pracy
maja zaklady miedziowe, do ktorych zalicza si¢ m.in. huta miedzi. Waznym pracodawcy jest takze
Wojewodzki  Szpital Specjalistyczny. W  ostatnich latach rozwingt si¢ roéwniez handel
wielkopowierzchniowy (m.in. Galeria Piastow oraz liczne sklepy w okolicy bylego lotniska).

W 2019 r. dochody budzetu miasta wyniosty 627,8 mln zl (co w przeliczeniu na 1 mieszkanca daje
6310,35 zt), a wydatki — 624,7 mln zt (w przeliczeniu na 1 mieszkanca — 6279,23 zt).

Tab. 3.4 Podstawowe dane budzetowe Legnicy dotyczgce transportu publicznego w latach 2017-2019

Poz. 190

L.p. | Wyszczegolnienie 2017 2018 2019
1. Dochody Miasta ogotem [mln zt] 542,2 547,5 627,8
5 Wydatki Miasta ogdtem [mln zt] 542.5 567.0 6247

w tym:
3. w Dziale Transport i £.3czno$¢ [mln z1] 69,5 61,9 65,3
a) |drogi publiczne powiatowe [mlin zt] 35,3 26,2 30,3
b) drogi publiczne gminne [mln zt] 16,0 10,1 12,6
c) |Lokalny transport zbiorowy [mln zt] 16,2 23,3 19,6

zrodto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http.www.stat.gov.pl, Sprawozdanie z
wykonania budzetu Miasta Legnicy za rok 2017,2018

Ponadto miasto uzyskato $rodki unijne w wysokosci 424,9 min ztotych na realizowane projekty w
ramach programéw operacyjnych.

Tab. 3.5 Wartos¢ catkowita oraz dofinansowanie ze Srodkow Unii Europejskiej projektow
realizowanych w ramach umowy partnerstwa 2014-2020 na terenie Legnicy do konica 2018 roku

. w tym: Udzial | Yartose ogolem
Wartos¢ . g z w przeliczeniu
L.p Program operacyjny ogolem T nal
ze Srodkow UE UE mieszkanca
[min z1] [min z1] [%] [21]
| |Programy operacyjne 424.9 2478 58,3% 4246
ogotem
Program Operacyjny
2 Infrastruktura i 136,1 71,1 52,2% 1360
Srodowisko

2L Ibidem.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie

organizacji publicznego transportu zbiorowego

LEGNICA

7 nig zawsze

o drodze
LP

Program Operacyjny ,

3 |Polska Cyfrowa 14,4 8.8 61,1% 144
Program Operacyjny ,

4 Wiedza Edukacja Rozwoj 12,9 11,5 89,1% 129
Regionalne Programy ,

3 Operacyjne Wojewodztw 261,5 156.4 59.8% 2613

zrodlo: http://www.stat.gov.pl/vademecum/vademecum_dolnoslaskie/portrety miast/miasto_Legnica.pdf

3.4. Sfera spoleczna

W Legnicy znajdujg si¢ szkoly podstawowe, licea ogolnoksztatcace, szkoty techniczne oraz szkoty
policealne. W roku szkolnym 2018/2019 w szkotach podstawowych uczyto si¢ ponad 7 tys. uczniéw, w
szkolach gimnazjalnych — okoto 900 os.. oraz w ponadgimnazjalnych — ponad 6 tys.?.

Tab. 3.6 Edukacja w Legnicy w roku szkolnym 2018/2019.

Przedszkola 40 3720
Szkoty podstawowe 20 7 486
Gimnazja 4 902

Szkoly zasadnicze (zawodowe) 1 155

Licea ogodlnoksztatcace 13 2795
Technika i ogdlnoksztatcace szkoly artystyczne 8 2190
Szkoty policealne 9 1651

zrodto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl

W Legnicy znajdujg si¢ rowniez publiczne i prywatne placowki ksztatcenia wyzszego:

Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Legnicy,
Politechnika Wroctawska - filia w Legnicy,
Wyzsza Szkota Medyczna w Legnicy,

Wyzsze Seminarium Duchowne Diecezji Legnickie;j.

Miasto jest rozwinietym osrodkiem kulturowym, znajdujg si¢ w nim m.in.:

=  Muzeum Miedzi wraz z oddziatem w Legnickim Polu - petnigce funkcje muzeum okregowego,

22 http://www.stat.gov.pl/gus/.
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PO I

L

organizacji publicznego transportu zbiorowego

Galeria Sztuki z dwoma oddziatami,

Centrum filmowe Helios,

Legnicka Biblioteka Publiczna wraz z 13 filiami,
Centra i Domy Kultury,

Teatr im. Heleny Modrzejewskiej.

Ponadto co roku odbywaja si¢ Dni Legnicy, Ogdlnopolski Turniej Chéréw ,,.Legnica Cantat”, Imieniny
Ulicy Najéwietszej Marii Panny, obchody Swieta Niepodlegtosci, Legnickie Majowki oraz roéznorodne
festiwale miedzynarodowe np. Legnickie Wieczory Organowe, Legnickie Conversatorium Organowe,
Migdzynarodowy Festiwal Folklorystyczny ,.Swiat pod Kyczera”, Miedzynarodowy Festiwal
Satyrykon, Legnicka Akademia Filmowa — Warsztaty Filmu Animowanego

Corocznie miasto jest gospodarzem kilkunastu imprez sportowych o randze krajowej, istnieje tu rowniez
kilkanascie kluboéw sportowych, sposréd ktéorych wybrane cykliczne rozgrywki ligowe generuja
wzmozony ruchu w miescie. W Legnicy znajduje si¢ wiele obiektow sportowych, ktérymi zarzadza
Osrodek Sportu i Rekreacji. Naleza do nich dwa stadiony pitkarskie, Hala Widowiskowo-Sportowa im.
Dolnoslaskich Olimpijczykéw, dwie mniejsze hale sportowe, dwa kompleksy otwartych basenow, dwa
kompleksy kortow tenisowych i jeden skatepark.

3.5. Informacje ogdlne o gminach

Porozumieniami mi¢dzygminnymi w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego przez
miasto Legnica objete sa nastgpujace gminy :

Gmina Kunice jest gming wiejska, zlokalizowana w polnocno — wschodniej czgéci Powiatu
Legnickiego.

Uzytki rolne stanowia okolo 70% jej powierzchni, dlatego jej podstawowa funkcja jest rolnictwo.
Kunice stanowig rowniez atrakcyjne miejsce turystyczne. Na terenie gminy znajduje sie kilkana$cie
zbiornikéw wodnych, w tym 2 stosunkowo duze jeziora — Kunickie i Jaskowickie. Gmina posiada trzy
rezerwaty przyrody, Jezioro Kunickie (ze strzezonym kapieliskiem, baza noclegowa, wypozyczalniami
sprzetu i miejscami do wedkowania). Dodatkowo przez teren gminy przechodza trzy szlaki turystyczne.
Posiada ona takze interesujace zabytki.

Gmina powigzana jest z Legnicg, ktora pelni dla niej rolg centralnego osrodka o charakterze
dydaktycznym, handlowym, gospodarczym, kulturalnym, leczniczym, ustugowym. Gmina Kunice liczy
13 sotectw. Miejscowosci zlokalizowane na obszarze gminy (Ziemnice, Grzybiany, Rosochata,
Piotrowek, Jaskowice Legnickie, Kunice, Spalona, Golanka Goérna, Szczytniki Mate, Szczytniki nad
Kaczawa, Mitogostowice, Bieniowice, Patnéw Legnicki) stanowia ,,sypialni¢” dla Legnicy.

Gmina Milkowice jest gming wiejska, zlokalizowana w polocno — zachodniej czgéci Powiatu
Legnickiego.
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> . R X po drodze
organizacji publicznego transportu zbiorowego L

Ponad potowe powierzchni Mitkowic stanowig grunty orne, z czego wynika podstawowa funkcja gminy
- rolnictwo. W ostatnich latach w miejscowosci Rzeszotary przy wezle drogi S3 Legnica Péinoc rozwija
si¢ Strefa Aktywno$ci Gospodarczej (SAG) z istniejacym centrum logistycznym i planowanymi
terenami produkcyjno-ustugowo-magazynowymi. Mitkowice nastawione sa réwniez na charakter
wypoczynkowy, korzystajac z duzych powierzchni zielonych, a takze wystgpujacych tu jezior i stawow.
Ponadto w gminie znajduja si¢ zabytki przyciagajace turystow. Nieduza odlegto$¢ od Legnicy sprzyja
rozbudowie mieszkaniowej.

Gmina powigzana jest z Legnica, ktora pelni dla niej rol¢ centralnego osrodka o charakterze
dydaktycznym, handlowym, gospodarczym, kulturalnym, leczniczym, ustugowym.

Gmina Prochowice jest gming miejsko-wiejska, zlokalizowana w poétnocno — wschodniej czesci
Powiatu Legnickiego. Okoto polowe ludnosci gminy stanowig mieszkancy miasta Prochowice,
bedacego siedzibg gminy.

Ponad potowa powierzchni gminy to uzytki rolne, prawie 15% stanowig obszary lesne.

Gltowna atrakcja turystyczna tego terenu sg dwa rezerwaty przyrody: Brekinia i Leg Korea.

Gmina powigzana jest z Legnicg, ktora peilni dla niej rolg¢ centralnego osrodka o charakterze
dydaktycznym, handlowym, gospodarczym, kulturalnym, leczniczym, ustugowym.

Informacje o gminach przedstawione zostaty w Tab 3.7 i Tab 3.8.

Tab. 3.7 Podstawowe dane demograficzne na rok 2019 dla gmin Kunice, Mitkowice, Prochowice.

Kunice Milkowice Prochowice

L.p. Wyszczegolnienie
1 | Powierzchnia [km?] 92,7 86,6 102,6
2 | Ludno$¢, w tym: 7025 6 762 7406
3 |- mezezyzni 3481 3 340 3 647
4 |- kobiety 3544 3422 3759
5 | Gesto$¢ zaludnienia [0s./1 km?] 76 78 72
Osoby w wicku 1 443 1312 1334
6 |przedprodukcyjnym
7 | Osoby w wieku produkcyjnym 4377 4122 4507
Osoby w wicku 1 205 1328 1 565
8 | poprodukcyjnym
Przyrost naturalny [na 1000 2.7 0.7 2.0

9 |osob]
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EU”EFSZVZ“:“ Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie
L organizacji publicznego transportu zbiorowego

Saldo migracji wewnetrznych
10 |[na 1000 osob]

18,0 6,4 -2,0

zrodto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl.

Tab. 3.8 Podstawowe dane budietowe dotyczqce transportu publicznego za 2019 r. dla gmin Kunice,
Mitkowice, Prochowice

1 Dochody [mln z1] 39,2 32,4 39,4

) Wydatki [mln zt] ogétem, 40,0 314 39,5
w tym:

3 Transport i taczno$§¢ [mln z1]: 3,7 0,6 3,2

4 - drogi publiczne powiatowe [mln z1] 0,00 0,05 0,40

5 |- drogipubliczne gminne [mln zi] 0,15 0,25 2,37

zrodto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz LEGNICA
. r . . . . . . . . . Z\‘\a 7awsze
Gmin, z ktorymi Gmina Leg.nza.z. poszqda zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie e
organizacji publicznego transportu zbiorowego L

4, Istniejacy system transportowy

4.1. Komunikacja miejska w Legnicy

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu 0osob w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej okresla ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym. Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Legnicy oraz w Gminach Mitkowice, Kunice
oraz Prochowice. oparte jest na Umowie o $wiadczenie ustug przewozowych pomiedzy Gming Legnica
a Miejskim Przedsigbiorstwem Komunikacyjnym sp. z o.0.

Przedmiotem Umowy jest $wiadczenie ustug przewozowych w granicach administracyjnych Gminy
Legnica®® w celu zaspokajania potrzeb mieszkancow. Umowa reguluje zadania zwigzane z:

organizacja oferty przewozowej w oparciu o plan eksploatacyjny (uwzgledniajacy mozliwosci
finansowe operatora),

ustalaniem taryfy optat za przejazdy,

mechanizmami przekazywania i rozliczania doptat z tytulu wykonywania dziatalnosci
przewozowej na terenie Gminy Legnica,

karami umownymi wynikajagcymi z niewltasciwej realizacji ustug,

utrzymaniem taboru w nalezytym stanie,

organizacja informacji pasazerskie;j,

kontrola i nadzorem ruchu.

Integralng cze$cia Umowy sg nastepujace zataczniki:

wykaz linii komunikacyjnych i przebieg tras,

wykaz autobusow i ich przebieg w wozokilometrach,

kalkulacja ceny 1 wozokilometra,

wielko$¢ planowanych kosztow z podziatem na poszczegdlne rodzaje dziatalnosci,
wielko$¢ przewidywanych wplywow z podziatem na poszczegdlne rodzaje dziatalnosci,
szczegotowe rozliczenie wykorzystania doptaty.

Wedhlug zalacznika nr 1 do uchwaly Rady Miejskiej Legnicy w sprawie okreslenia przystankow
komunikacyjnych oraz warunkow i zasad korzystania z przystankow komunikacyjnych, ktorych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Legnica, udostepnionych jest 215 przystankow?*.
Dodatkowo MPK Legnica sp. z 0.0. obsluguje 13 przystankdéw, ktorych wihascicielami lub podmiotami
zarzadzajacymi sg prywatne organizacje. Na obszarze gminy Kunice MPK Legnica sp. z 0.0. obstuguje
51 przystankéw, na obszarze gminy Prochowice 21 przystankdéw, a na obszarze gminy Mitkowice 8
przystankow.

23 MPK sp. z 0.0. jest takze operatorem komunikacji miejskiej na terenie Gminy Mitkowice, Kunice oraz Prochowice zgodnie
z zawartymi porozumieniami mi¢dzygminnymi w sprawie powierzenie przez Gminy Mitkowice, Kunice i Prochowice Gminie
Legnica zadan z zakresu lokalnego transportu zbiorowego.

2 Uchwata XVII1/248/20 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 27 kwietnia 2020 r. w sprawie okreSlenia przystankow
komunikacyjnych, ktorych wilascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Legnica, udostgpnionych dla operatorow i
przewoznikéw oraz okre§lenia warunkow i zasad korzystania z tych przystankow

25'W tym 194 przystanki obstuguje MPK sp. z 0.0.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie

organizacji publicznego transportu zbiorowego

Na liniach komunikacji miejskiej w Legnicy funkcjonuje jeden operator — Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne sp. z 0.0. z siedzibg w Legnicy.

MPK sp. z 0.0. w Legnicy obstuguje 22 linie komunikacyjne, w tym: 2 linie do Gminy Mitkowice, 2
linie kursujace do Gminy Prochowice i 4 linie kursujace przez Gming¢ Kunice. Dwie linie funkcjonuja
jako linie nocne N1 i N2, kolejne dwie linie jako okolicznosciowe: C1, C2.

Tab. 4.1 Aktualny przebieg linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez MPK sp. z o. o.

w Legnicy (stan na 12.08.2020 r.)

Linia

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

OKres
Kkursowania

Huta Miedzi — (wybrane kursy ze Zlotoryjska — Grabskiego) Zlotoryjska - PI.
Luzycki — Ztotoryjska — Lotnicza — Marynarska — Chojnowska — Piastowska —
Pocztowa — Czarnieckiego — Wroctawska — Spokojna - Patnowska (wybrane
kursy: Patnow Legnicki — Bieniowice — Szczytniki nad Kaczawa)

Caly tydzien

Sikorskiego-Slaska — Sikorskiego — Wroctawska — Czarnieckiego — Pocztowa —
Glogowska — (Stubicka) — Bydgoska — Pigtnicka/Szczytnicka/ WPEC

Caly tydzien

Iwaszkiewicza — Sikorskiego — Sudecka — al. Pitsudskiego — Zohierzy II Armii
Wojska Polskiego — Wroclawska — Witelona — Pl. Stowianski — Jaworzynska -
LSSE (wybrane kursy do lub przez Nowodworskg LPWiK)

Caly tydzien

Poznanska — Stubicka — Glogowska — Dworzec PKP — Piastowska — Chojnowska
— Szewczenki — Lotnicza — Hutnikéw — Ztotoryjska — Muzealna — Jaworzynska —
LSSE

Caly tydzien

Domejki MPK — Domejki — Chojnowska — Dziatkowa — Senatorska — Piastowska
— Pocztowa — Libana — Wroctawska — Zoierzy 11 Armii Wojska Polskiego - al.
Rzeczypospolitej] — (Myrka — Myrka-petla — Myrka) — Schumana Auchan —
Nowodworska — Nowodworska LPWiK (wybrane kursy skrocone do Schumana
Auchan)

Caly tydzien

Schumana Auchan — al. Rzeczypospolitej — Bielanska — Al. 100-lecia Odzyskania
Niepodleglosci- Grabskiego/ZUS — Wojska Polskiego — Andersa — Kosciuszki —
Muzealna — P1. Stowianski —Witelona — Wroctawska — Zotnierzy II Armii Wojska
Polskiego — al. Pitsudskiego — Sikorskiego -Iwaszkiewicza

Poniedziatek -
sobota

Iwaszkiewicza — Sudecka — al. Pitsudskiego — Zohierzy II Armii Wojska
Polskiego — Wroclawska — Libana — Pocztowa — Piastowska — Sklodowskiej-
Curie — Glogowska — (Stubicka) — Poznanska (wybrane kursy: Rzeszotary®® —
Dobrzejéw — Mitogostowice)

Caly tydzien

10

Dworzec PKP — Czarnieckiego — Wroctawska — Kunice — Spalona — Golanka
Gérna - Golanka Dolna — Prochowice (wybrane kursy: Lisowice — Mierzowice)

Caly tydzien

15

Huta Miedzi — (wybrane kursy ze Ztotoryjska — Grabskiego) Ztotoryjska
(wybrane kursy przez: Grabskiego/ZUS) — Pl Luzycki — Zlotoryjska —
Pl Stowianski — Witelona — Zomierzy I1I Armii Wojska Polskiego —
al. Pitsudskiego — Iwaszkiewicza

Caly tydzien

16

Iwaszkiewicza — al. Pitsudskiego — Zotnierzy I Armii Wojska Polskiego —
Witelona — Pl. Stowianski — Ztotoryjska — Artyleryjska — Asnyka

Poniedzialek -
sobota

18

Iwaszkiewicza — Sikorskiego — al. Pilsudskiego — al. Rzeczypospolitej-
Schumana/Auchan — Nowodworska — Jaworzynska — LSSE (wybrane kursy
skrocone do Jaworzynska — Os. Sienkiewicza)

Caly tydzien

26 Obstuga miejscowosci Rzeszotary rozpocznie sie od 1 stycznia 2021 roku.
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organizacji publicznego transportu zbiorowego

LEGNICA
znig zawsze
L[:-J drodze

Linia

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

OKres
kursowania

23

Domejki MPK — Domejki — Chojnowska — Drzymaly — Rolnicza — Dziatkowa —
Chojnowska — Szewczenki — Lotnicza — Marynarska — Asnyka — Zlotoryjska —
Dziennikarska — Piastowska - Pocztowa — Kartuska — Czarnieckiego — Moniuszki
— al. Pitsudskiego — Sikorskiego — Iwaszkiewicza (wybrane kursy wydluzone do
Grzybian lub Rosochatej lub Jaskowic Legnickich lub Piotréwka na trasie
Ziemnice — Grzybiany — Rosochata — Jaskowice Legnickie —Szczedrzykowice —
Dabie — Piotréwek — Rosochata)

Caly tydzien

24

Domejki MPK — Domejki — Chojnowska — Dziatkowa — Senatorska —
Jagiellonska — Chojnowska — Dziennikarska — Pl. Stowianski — Witelona — Libana
— Kartuska — Czarnieckiego — Wroctawska — Sikorskiego — Iwaszkiewicza
(powrdt przez Sudecka — al. Pitsudskiego — Sikorskiego)

Caly tydzien

26

Domejki MPK — Domejki — Chojnowska — Dziatkowa — Senatorska — Piastowska
— Pocztowa — Libana — Witelona — Pl. Stowianski — Jaworzynska —
Gniewomierska — LSSE Legnickie Pole

Caly tydzien

27

Domejki MPK — Domejki — Lipce — Ulesie

Caly tydzien

28

Poznanska — Stubicka — Bagienna — Glogowska — Pocztowa — Wroctawska —
Sikorskiego — Iwaszkiewicza — al. Pitsudskiego — Slaska — Sudecka —
al. Pitsudskiego — Rzeczypospolitej — Zamiejska — Nowodworska — Jaworzynska
— Gniewomierska — LSSE Legnickie Pole

Caly tydzien

29

Domejki MPK — Domejki — Chojnowska — Szewczenki — Marynarska — Asnyka
— ZYotoryjska — Muzealna — Wojska Polskiego — Rataja — Jaworzynska — al. 100-
lecia Odzyskania Niepodleglosci — Bielanska — al. Rzeczypospolitej — Zamiejska
— Nowodworska — Jaworzynska — Gniewomierska — LSSE Legnickie Pole

Caly tydzien

Domejki MPK — Domejki — Chojnowska — Cmentarz Jaszkow

Soboty, niedziele
i$wigta*

Cl

Grabskiego ZUS — Zlotoryjska — Pl. Stowianski — Witelona — Zoierzy I Armii
Wojska Polskiego — Moniuszki — Wroctawska — Sikorskiego — Rondo
Niepodleglosci — al. Pitsudskiego — Iwaszkiewicza/Petla

Okres
Wszystkich
Swietych

C2

Nowodworska LPWiK — Zamiejska — Rzeczypospolitej — Moniuszki —
Wroctawska — Sikorskiego — Slaska — Sudecka/Karkonoska

Okres
Wszystkich
Swietych

N1

Domejki MPK — Domejki — Chojnowska — Piastowska — Dworzec PKP-
Czarnieckiego — Wroctawska — Sikorskiego — Iwaszkiewicza — Sudecka — al.
Pitsudskiego — Rondo Niepodlegtosci — Sikorskiego — Sudecka — al. Pitsudskiego-
Moniuszki — Czarnieckiego — Dworzec PKP — Piastowska — Chojnowska —
Domejki — Domejki MPK

Caly tydzien

N2

Domejki MPK — Domejki — Chojnowska — Asnyka — P1. Luzycki — Zlotoryjska —
Jaworzynska — Nowodworska — Zamiejska — al. Rzeczypospolitej — al.
Pitsudskiego — Sudecka — Sikorskiego — Wroctawska — Czarnieckiego — Kartuska
— Dworzec PKP — Libana — Witelona — Pl. Stowianski — Jaworzynska —
Grunwaldzka — Orzeszkowej — Rataja — Ztotoryjska — Dziennikarska —
Chojnowska — Domejki — Domejki MPK

Caly tydzien

* - docelowo catotygodniowo

zZrodto: opracowanie wiasne
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Podstawowy uktad komunikacji miejskiej tworzy para linii nr 15 i 16, Iaczacych wschodnie osiedla
mieszkaniowe z centrum miasta oraz ulicg Ztotoryjska. Linia 15 charakteryzuje si¢ najwicksza
czestotliwos$cia kursowania — co 10 minut w szczycie. Ponadto wazniejsze potaczenia tworzg linie 3, 5
124.

Wigkszos¢ linii w komunikacji dziennej oraz obie linie nocne kursuja we wszystkie dni tygodnia.
Wyjatek stanowia linie nr 6 i 16, ktora kursuja codziennie oprdcz niedziel oraz linia C kursujgca w dni
wolne od pracy. Rozktady jazdy wielu linii komunikacyjnych sg zbudowane w oparciu o modutowe
czestotliwosci kursowania, zapewniajace odjazdy w taktach. Odstepstwa od reguly powtarzalnosci
godzin odjazdoéw dotycza gtdéwnie por szczytowych w dni robocze. Linie dodatkowe 4, 10, 26, 27, 28,
29 kursuja nieregularnie — ich rozktady jazdy dostosowane sg do potrzeb mieszkancow. Ponadto w
Legnicy sa uruchamiane linie okolicznosciowe — na przetomie pazdziernika i listopada z okazji dnia
Wszystkich Swietych linie C1 i C2 a z okazji Swicta Legnicy linie S1i S2.

Miasto Legnica jest organizatorem transportu miejskiego i ma decydujacy wplyw na trasy linii
w obszarze administracyjnym miasta, natomiast trasy przebiegu oraz liczba kursow na liniach
obstugujacych obszar gmin objetych porozumieniami migdzygminnymi ustalane sg z samorzadami tych
gmin. Partycypujg one w kosztach komunikacji miejskiej realizowanych na swoim terenie.

Aktualnie MPK sp. z 0.0. w Legnicy dysponuje 63 autobusami, z czego do obstugi linii?’, w tym
nocnych N1 i N2, ekspediowanych jest bez pojazdéw rezerwowych:

w dni robocze 50 autobuséw — 79% taboru, w tym:

3 MINI,

10 MIDI

25 MAXI,

12 MEGA ( w tym 1 autobus przegubowy),

w soboty 31 autobusow — 49% taboru, w tym:

2 MINI,
5 MIDI,
23 MAXI,
1 MEGA,

w niedziele 22 autobusy — 35 % taboru, w tym:

3 MINI,
6 MIDI,
13 MAXI,

w Swieta 21 autobusow - 33% taboru, w tym:

2 MINT,
9 MIDI,
10 MAXI.

W komunikacji nocnej codziennie wykorzystywany jest jeden autobus klasy MINI.
Struktura taboru wedtug klas autobusow wyglada nastgpujaco:

klasa MINI — 3 szt. (5%),
klasa MIDI — 11szt. (17%),

27 Dane udostepnione przez MPK Legnica sp. z 0.0..
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klasa MAXI — 32 szt. (51%),
klasa MEGA — 17 szt. (27%), w tym 1 autobus przegubowy.

Autobusy z niska podtoga stanowiag 100% taboru.

Najstarszy autobus wyprodukowany zostal w 1998 roku i liczy obecnie 22 lata, najmlodsze pojazdy
pochodza z 2018 roku. Sredni wiek taboru wynosi 9,3 lat.

Ponizej zestawiono pracg eksploatacyjna wykonang przez operatora komunikacji miejskiej na obszarze
Legnicy oraz pozostalych gmin objetych planem:

Tab. 4.2 Praca eksploatacyjna (w tys. km) komunikacji miejskiej w Legnicy®

Poz. 190

Udzial

Rok Lacznie Legnica | Milkowice | Kunice* Procl;owice Legnicy
[%6]
2017 3298,8 3187,5 111,3 96,63
2018 3396,4 32829 15,6 58,5 39,4 96,66
2019 3366,6 3209,4 46,9 89,7 20,6 95,33

*Gmina Kunice i Prochowice do kwietnia 2017 roku byly obstugiwane polgczeniami komercyjnymi
uruchamianymi przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne sp. z o.0. w Legnicy
zrodto: UM Legnica

W latach 2017-2019 praca eksploatacyjna systematycznie rosta z poziomu 3 298,8 do 3 366,6 tys.
wozokilometrow rocznie (wzrost 0 2,1%). W 2019 roku odnotowano spadek o 30 tys. wozokilometrow
z tytutlu optymalizacji kosztow (zmniejszenia czestotliwosci kursowania linii nr 4 i 8, zawieszenia
kursowania linii nr 6 w niedziel¢ i zmniejszenia liczby realizowanych kilometréw na liniach miejskich.

W 2016 roku ukonczono budowe zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem i transportem
publicznym w miescie Legnica. W trakcie sporzadzania aktualizacji dokumentu w 2020 roku, system
przydzielat priorytet dla pojazdéw opoznionych powyzej 5 minut. W pazdzierniku 2019 roku dokonano
pomiaru efektywnos$ci skrocenia czasu podrozy pasazeréw podrozujacych transportem zbiorowym na
liniach 5, 15 1 16. Warto$¢ wskaznikow zmian czasOw przejazdu na poszczegodlnych liniach
autobusowych charakteryzowat si¢ zmiennoscia od -3,5% na linii 15 1 16 w kierunku Iwaszkiewicza w
szczycie porannym do 9,2% na linii 5 w kierunku Myrka w szczycie porannym. Srednia warto$é
wskaznika dla calego systemu zarzadzania ruchem i transportem publicznym wyniosta 2,2%%.

4.2. Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy uktad transportowy Legnicy tworza nastepujace linie kolejowe™:

nr 137 Katowice — Legnica, czynna w ruchu pasazerskim i towarowym. Na obszarze powiatu
legnickiego i miasta Legnica jednotorowa, niezelektryfikowana (sie¢ trakcyjna istnieje na

2 Sprawozdanie z dzialalno$ci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego sp. z 0.0. w Legnicy.

2 Analiza techniczna polegajaca na okresleniu osiggnictych wskaznikéw stopnia usprawnienia, dla autobuséw
oraz pojazdow indywidualnych, wynikajacych z wdrozenia zintegrowanego zarzadzania ruchem i transportem
publicznym w Legnicy

30 Mapa interaktywna linii kolejowych, http://mapa.plk-sa.pl/
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odcinku Legnica — Legnica Piekary, ale jest wylaczona z uzytkowania ze wzgledu na zty stan
techniczny),

nr 275 Wroctaw Muchobor — Gubinek, czynna w ruchu pasazerskim i towarowym na odcinku
Wroctaw Muchobér — Zagan. Na odcinku Wroctaw — Mitkowice dwutorowa zelektryfikowana,
dalej jednotorowa niezelektryfikowana.

nr 282 Milkowice — Zary, czynna w ruchu pasazerski i towarowym na catej trasie. Na odcinku
polozonym na terenie gminy Mitkowice dwutorowa i zelektryfikowana,

nr 284 Legnica — Jerzmanice Zdrdj, czynna wylacznie w ruchu towarowym, na calym odcinku
jednotorowa i zelektryfikowana,

nr 289 Legnica — Rudna Gwizdanow, czynna w ruchu pasazerskim i towarowym, na calym
odcinku jednotorowa i zelektryfikowana,

nr 296 Wielkie Piekary — Mitkowice, czynna wytacznie w ruchu towarowym, na catym odcinku
dwutorowa i zelektryfikowana — stanowi obwodnice towarowa dla legnickiego wezla
kolejowego,

nr 382 Legnica — Patnéw Legnicki, czynna wytacznie w ruchu towarowym, na catym odcinku
jednotorowa i niezelektryfikowana.

nr 972 Pawlowice Mate — Pawlowice Mate Fabryczny, linia jednotorowa, niezelektryfikowana,
o dtugosci 1,05km, pod zarzadem PMT Linie Kolejowe sp. z 0. 0

Zty stan techniczny torowisk na linii 284 , skutkuje niskimi predkosciami szlakowymi (20 — 60 km/h),
ktore wykluczajg zasadnos$¢ prowadzenia na nich przewozow pasazerskich w ruchu kolejowym..
Legnica posiada bezposredni dostep do potaczen kolejowych obstugiwanych przez Kolei Dolnoslaskich
S.A(regionalne i miedzynarodowe) oraz pociagow dalekobieznych krajowych i miedzynarodowych
obstugiwanych przez PKP Intercity S.A. Obstugiwane sg trasy:

Przez Koleje Dolnoslaskie:
o DI - Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Luban,
o DS - Legnica — Swidnica — Dzierzoniéw — Bielawa Zachodnia/ Klodzko — Kudowa
Zdroj,
o DI0 - Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Zgorzelec — Dresden,
o D11 — Wroclaw — Legnica — Lubin — Glogéw,
o D25/D99 - Wroctaw — Legnica — Zagan — Zary — Forst (Lausitz) — Berlin.
Przez PKP Intercity S.A:
0 Biatystok — Warszawa — Wroctaw — Legnica — Luban Slaski — Szklarska Porgba (nocne),
o Przemys$l — Krakéw — Katowice — Wroctaw — Legnica — Lubin — Zielona Gora - Szczecin
— Swinoujscie (nocne),
Wieden/Budapeszt — Ostrawa — Opole — Wroctaw — Legnica — Lubin — Zielona Gora —
Berlin (nocne),Katowice — Wroctaw — Legnica — Lubin — Zielona Goéra — Szczecin —
Swinoujscie,
Bielsko Biata — Wroctaw — Legnica — Lubin — Zielona Gora — Szczecin,
Lublin — Katowice — Wroctaw — Legnica — Lubin — Zielona Gora — Szczecin,
Przemysl — Krakéw — Wroctaw — Legnica — Lubin — Zielona Géra — Szczecin,
Warszawa — Wroctaw — Legnica — Zary - Zielona Gora,
Biatystok — Warszawa — Wroctaw — Legnica —Zgorzelec.

]

Oo0Oooao
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Tab. 4.3 Zestawienie liczby par pociggow kursujgcych przez Legnice — stan na dzien 12.03.2020
r.(przed wprowadzeniem restrykcji i ograniczeniem polgczen z powodu epidemii COVID-19)

Kierunek Liczba par pociagéw w:
(dotyczy tylko Operator / Przewoznik
stacji Legnica) | gzien roboczy sobota niedziela
Wroclaw 29|7 27|17 28.,5|6 Koleje Dolnoslaskie|PKP Intercity
Bolestawiec 16]2 16]2 16|1 Koleje Dolnoslaskie|PKP Intercity
Zary 6|1 6|1 6/0 Koleje Dolnoslaskie|[PKP Intercity
Jawor 9 8 8 Koleje Dolnoslaskie
Lubin 14|5 10]5 10]5 Koleje Dolnoslaskie| PKP Intercity

zrodlo: opracowanie wtasne na podstawie Dolnoslgskiego Rozktadu Jazdy Pociggow Pasazerskich na
okres 15.12.19-14.03-20

Oprdcz wymienionych w tabeli pociggdéw na trasie Wroctaw — Legnica — Zary (— Berlin) kursuje tez
pociag linii D99 Kolei Dolnoslgskich, jednak nie jest on dostepny dla podréoznych w komunikacji
wewnatrzkrajowej. Pociag w piatki i soboty kursuje z Berlina, a w piatki i niedziele do Berlina.

Na terenie Legnicy znajduja si¢ 3 stacje i przystanki kolejowe:

stacja Legnica (wezet kolejowy — linie 137, 275, 284, 289 1 382),
przystanek Legnica Piekary (linia 137),
przystanek i tadownia Nowa Wie$ Legnicka (linia 137).

Na terenie gminy Mitkowice znajduja sie:

stacja Mitkowice (linie nr 275 i 282),
przystanek Rzeszotary (linia 289),
przystanek Jezierzany (linia nr 275).

Na terenie gminy Prochowice znajduje si¢ stacja Szczedrzykowice (linia 275).
Na terenie gminy Kunice znajduje si¢ stacja Jaskowice Legnickie (linia 275).

Odcinki linii kolejowych nr 275 i 282 potozone na terenie gmin Legnica i Mitkowice stanowig fragment
kolejowego korytarza paneuropejskiego E30, taczacego Niemcy, Polske i Ukraing. Korytarz jest po
kompleksowej modernizacji, w wyniku ktorej spetniono parametry gtownych linii migdzynarodowych,
ktore umozliwiajg poruszanie si¢ z predkoscig 160km/h (dla pociggéw pasazerskich) i 120km/h (dla
pociagdéw towarowych).

W ostatnich latach, dzigki modernizacji przeprowadzonej na linii 289 Legnica — Rudna Gwizdanow i
przetrasowaniu przez Legnicg¢ i Lubin pociagdéw dotychczas kursujacych przez Wotow, Legnica oprocz
potaczenia z Lubinem i Gtogowem zyskata tez dostep do duzej liczby pociagéw dalekobieznych.
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4.3. Regionalny osobowy transport drogowy

Linie komunikacji miejskiej w Legnicy obstuguje wytacznie Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
sp. z 0.0. z siedzibg w Legnicy, ktore realizuje takze wybrane potaczenia na terenach gmin Mitkowice,
Kunice, Prochowice. Inni przewoznicy wykonujacy przewozy na obszarze Gminy Legnica obstuguja
linie lokalne, regionalne i dalekobiezne.

Najwiecej potaczen w transporcie drogowym uruchamianych jest na liniach komunikacyjnych z
Legnicy do miast powiatowych lezacych w poblizu Legnicy. Najwigcej kurséw uruchamianych jest do
Chojnowa, Polkowic i Lubina. Po kilka kurséw dziennie realizowanych jest na trasach taczacych
Legnice z, Jaworem, Glogowem, i Zlotoryja. Ponadto przewozy komercyjne funkcjonuja na trasach do
Dzierzkowic, Janowic Duzych, Krotoszyc, Mitkowic 1 Strzatkowic. Do miejscowosci turystycznych
uruchamiane sg potaczenia sezonowe (np. Kotobrzeg, Ustka) oraz weekendowe (np. Karpacz, Szklarska
Porgba, Swieradow-Zdroj). Legnica posiada takze regularne polaczenia dalekobiezne m.in. z
Katowicami, Krakowem, Poznaniem, Rzeszowem i Gorzowem Wielkopolskim. Funkcjonuja tez
potaczenia miedzynarodowe, m.in. na Ukraing czy do Niemiec. Kursy dalekobiezne i migdzynarodowe
realizowane sg najczesciej z dworca autobusowego potozonego przy ul. Dworcowej, a kursy lokalne i
regionalne z r6znorakich przystankow zlokalizowanych na terenie miasta, przy czym zaczynaja one bieg
najczesciej z wezta w sasiedztwie Dworca PKP oraz z ul. Iwaszkiewicza.

Na terenie gminy Mitkowice najwigcej potaczen w transporcie drogowym wykonywanych przez wielu
przewoznikéw charakteryzuje ciagi komunikacyjne wzdhuz drogi wojewodzkiej 323 przez Kochlice
oraz Rzeszotary na liniach komunikacyjnych z Legnicy i Jawora w kierunku Lubina) i 94 (przez Lipce
na liniach komunikacyjnych z Legnicy do Chojnowa). Oprocz nich przez gming bez zatrzymania, droga
S3, przejezdzaja autobusy dalekobiezne, np. relacji Karpacz — Legnica — Lubin — Glogow. Na terenie
gminy Kunice polaczen realizowanych jest na trasie Legnica — Prochowice, na ktorej najwieksza liczbg
polaczen zapewniajg przewoznicy prywatni. Ofert¢ przewozowa uzupetniajg polaczenia realizowane
przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. w Legnicy. Gmina Prochowice realizuje
obowiazek dowozenia dzieci do szkét poprzez cykliczne zakupy biletéw miesiecznych u przewoznikow
realizujacych przewozy regularne na terenie gminy. Gmina Kunice zapewnia dowo6z dzieci do szkot
znajdujacych sie¢ na terenie gminy za pomoca 4 autobusow. Natomiast gmina Mitkowice korzysta z
ustug Gminnego Zakladu Gospodarki Komunalnej w Mitkowicach, ktory obsluguje przewozy 2
autobusami.

Prezydent Miasta Legnicy wydal tacznie 20 czynnych zezwolen na wykonywanie przewozéw w
transporcie drogowym, w tym 17 zezwolen na przewozy regularne oraz 3 zezwolenia na przewozy
regularne specjalne.

4.4. Uklad drogowy

Podstawowy drogowy uklad transportowy Legnicy, o zasiggu lokalnym, regionalnym,
ponadregionalnym oraz migdzynarodowym, tworza:

Autostrada A4, przebiegajaca wzdluz poludniowej granicy miasta, jest czgscig
mig¢dzynarodowego korytarza drogowego E40 laczacego Francje, Belgie, Niemcy, Polske,
Ukraing, Rosje, Kazachstan, Uzbekistan i Kirgistan. W Polsce taczy zachodnig granice, przez
Legnice, Wroctaw, Katowice, Krakow, Rzeszow ze wschodnig granica kraju. W okolicach
Legnicy znajduja si¢ dwa wezty tej drogi: Legnica Wschod (potaczenie z drogg wojewddzka
nr 323) oraz Legnica Potudnie (potaczenie z droga S3);
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droga ekspresowa S3, relacji (Swinoujécie —) Szczecin — Gorzow Wielkopolski — Zielona
Gora— Lubin — Legnica— Bolkéw (- Kamienna Gora — granica panstwa). W poblizu Legnicy
znajduja si¢ dwa wezly tej drogi: Legnica Potudnie (z autostrada A4), Legnica Zachod (z droga
krajowa nr 94). Droga S3 jest czgscig miedzynarodowego korytarza drogowego E65, faczacego
Szwecje, Polske, Czechy, Stowackie, panstwa batkanskie, konczac si¢ w Grecji.

droga krajowa nr 94, relacji Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Bytom — Sosnowiec —
Krakow — Targowisko; DK94 w Legnicy biegnie ul. Chojnowska, Piastowska, Pocztowa,
Kartuska, S. Czarnieckiego, Wroctawska — docelowo miejski odcinek drogi ma zostac
przeniesiony na obwodnicg potudniowo-wschodnig miasta;

droga wojewddzka nr 323 wytyczona w okolicy Legnicy §ladem dawnej drogi krajowej nr 3,
faczaca Leszno, Gore, Rudna, Lubin, Legnice i Jawor. W miescie przebiega ulicami:
Poznanska, Leszczynska, Piastowska (DK94), Chojnowska (DK94), Zachodnia, Jaworzynska,
droga wojewodzka nr 364, klasy G 1/2, taczaca Gryfow Slaski z Legnica, w miescie przebiega
ul. Ztotoryjska do Ronda Unii Europejskiej droga wojewodzka nr 323.

Na terenie Legnicy znajduje si¢ 8,2 km drog krajowych, 13,4 km dréog wojewodzkich, 54,8 km drog
powiatowych oraz 198 km drég gminnych oraz 35 km $ciezek rowerowych.

Legnica posiada dos¢ dobrze rozbudowang sie¢ ulic z gldéwnym trzonem transportowym tworzonym
przez drogg krajowa 94, wojewodzkie nr 323 1 364 oraz niektore drogi powiatowe. Sg to ciagi drogowe:

ulice: Chojnowska / Dziennikarska— Piastowska — Pocztowa — Kartuska — S. Czarnieckiego —
Wroctawska,

0§ wschod-zachod, ulice: Ztotoryjska —Muzealna — F. Skarbka — Witelona — Wroctawska —
Zomierzy 11 Armii Wojska Polskiego — Al. Marszatka J. Pilsudskiego,

ulica Jaworzynska (do centrum),

ulice Poznanska — Leszczynska — Brama Glogowska (do centrum),

0§ potnoc-potudnie, ulice: Nowodworska — Zamiejska — Al. Rzeczpospolitej — S. Moniuszki.

Powyzsze ulice to drogi jedno- i dwujezdniowe, czgsto ze skanalizowanymi skrzyzowaniami i ruchem
sterowanym sygnalizacja $wietlna.

Dookota centrum Legnicy biegnie obwodnica miejska ulicami: Piastowska — Pocztowa — Libana — Plac
T. W. Wilsona - Witelona - F. Skarbka — Muzealna — Plac Wolnosci - Dziennikarska. Sa to ulice
czteropasmowe, przystosowane do wysokiego natezenia ruchu.

Uktad drogowy Legnicy ulega systematycznej modernizacji i rozbudowie. W latach 2013 — 2019
wybudowano 2,6 km nowych drog. Dziatania inwestycyjne obejmuja rowniez przebudowe istniejacej
sieci drogowej — w latach 2013 — 2019 przebudowano tacznie 18 km drog.

Inwestycje w sieci drogowej obejmujg roéwniez projekty dotyczace przebudowy infrastruktury
punktowej, do ktorych zaliczy¢ mozna m.in. przebudowe skrzyzowan, wyposazanie przej$¢ dla pieszych
w azyle. Lacznie w latach 2013 — 2019 zrealizowano 34 projekty dotyczacych przebudowy
infrastruktury punktowe;j.

Wigkszo$¢ inwestycji w uktadzie drogowym miasta uwzglgdniata uspokojenie ruchu drogowego, ktore
wprowadzono m.in. na przebudowanej ulicy Jaworzynskiej (zawezenie szerokosci jezdni, wyposazenie
przejs¢ dla pieszych w azyle, utworzenie skrzyzowan z ruchem okrgznym), ul. Wroctawskiej (zwezenie
jezdni) oraz na ul. Orzeszkowej (wyniesienie przejscia dla pieszych z azylem). Podjg¢te dziatania



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -31- Poz. 190

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz LEGNICA
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w zakresie f‘w‘SquS
DO 01
organizacji publicznego transportu zbiorowego L

zaowocowaty zmniejszeniem liczby wypadkow z osobami rannymi oraz catkowitym wyeliminowaniem
ofiar $miertelnych w zdarzeniach drogowych w 2016 13!,

Tab. 4.4 Inwestycje w uktadzie drogowym.

wyszczeg6lnienie | 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019

km

wybudowanych
Sciezek
rowerowych

km
wybudowanych 0,2 0,4 0,6 0 1,6 0 0
drog
km
przebudowanych 1,4 2.8 1,2 1,7 7 3 0,9
drog

3,2 0 1,6 0 6,9 0,5 0,9

zrodlo. dane Zarzgdu Drog Miejskich w Legnicy.
Uktad drogowy pozostatlych analizowanych w niniejszym opracowaniu Gmin stanowig:

dla Gminy Kunice:

droga krajowa nr 94, relacji Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Bytom — Sosnowiec
— Krakow — Targowisko; na terenie gminy przebiega przez miejscowos$¢ Kunice, Spalona i
Golanka Gorna,

dla Gminy Mitkowice:

droga krajowa nr 94, relacji Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Bytom — Sosnowiec
— Krakow — Targowisko; biegnie potudniowa i potudniowo-wschodnia czgscia gminy przez
miejscowos¢ Lipce,

droga ekspresowa S3, relacji (Swinoujscie —) Szczecin — Gorzow Wielkopolski — Zielona
Goéra— Lubin — Legnica— Bolkoéw (- Kamienna Gora — granica panstwa). Na terenie Gminy
znajduje si¢ wezet Legnica Polnoc w Rzeszotarach (z droga wojewodzka nr 323) i wezel
Legnica Zachod w Lipcach (z drogg krajowa nr 94 i wojewodzka nr 323),

droga wojewodzka nr 323 wytyczona przez Gming $ladem dawnej drogi krajowej nr 3,
laczaca Leszno, Gorg, Rudna, Lubin, Legnice i Jawor. Przebiega przez pétnocno-wschodnia
czg$¢ Gminy),

dla Gminy Prochowice:

droga krajowa nr 94, relacji Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Bytom — Sosnowiec
— Krakow — Targowisko; przebiega od potudniowo-wschodniej czeSci gminy przez
Prochowice i nastepnie na zachdd przez Golanke Dolng, na potudniowym zachodzie
miejscowosci Prochowice krzyzuje sie z droga krajowa nr 36,

droga krajowa nr 36 relacji Ostrow Wielkopolski — Krotoszyn — Rawicz — Lubin -
Prochowice, na obszarze gminy przebiega od jej podinocnej czeSci do obwodnicy
miejscowosci Prochowice,

droga wojewédzka nr 292 relacji Nowa Sol — Bytom Odrzanski — Glogoéw — Scinawa -
Lisowice, na terenie gminy potozona w jej poinocnej czegsci na osi wschod-zachod,

31 Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Legnicy, 2017 r.
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droga wojewoddzka nr 338 relacji Winsko — Bozen — Wotow — Prawikéw — Lubiaz - Kawice,
znajduje si¢ na wschodzie obszaru i konczy swoj bieg docierajac do drogi krajowej nr 94 w
Kawicach.

4.5. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewédzkich i krajowych na obszarze oddzialywania
miasta Legnica

Na drogach krajowych i wojewodzkich, z wytaczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co pigé
lat przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktéry obrazuje aktualny poziom nat¢zenia
ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu w perspektywie 5,
101 15 lat. Obecnie obowigzuje przeprowadzony w 2015 r. GPR2015.

Najbardziej obcigzonym ciggiem drogowym w rejonie Legnicy?? jest autostrada A4, ktorej Srednie
dobowe natgzenie ruchu (SDR) wynosi:

28 882 poj./dobe na odcinku Wezet Ziotoryja — Wezet Legnica,
31 687 poj./dobe na odcinku Wezet Legnica — Wezet Wadroze Wielkie.
Na drodze krajowej 3 SDR wynosi**:

12 222 poj./dobe na odcinku Lipce (DK94) — Legnica (granica miasta),
17 607 poj./dobe na odcinku Legnica (granica miasta) — Wezet Legnica (A4),
9 556 poj./dobg na odcinku Wezet Legnica (A4) — Jawor (DW363L).

Na drodze krajowej 94 SDR wynosi:

7 382 poj./dobe¢ na odcinku Lipce (DK94) — Legnica (granica miasta),
5 600 poj./dobg na odcinku Legnica (granica miasta) — Prochowice (DK36),

Na drodze wojewodzkiej 364 SDR wynosi 9 080 poj./dobe na odcinku Legnica — Czerwony Kosciol
(A4).

Sredni SDR na drogach krajowych wynosi 11 178 poj./dobe, w tym na drogach krajowych nie bedacych
ciggami drog miedzynarodowych — 7 614 poj./dobe. Natezenie ruchu dobowego na DK3 jest o okoto 35
% wieksze, niz $rednie natezenie na drogach krajowych w Wojewodztwie Dolno$laskim?*.

32 Dane z GPR2015.

3 Dane pochodza sprzed wybudowania drogi ekspresowej S3

3 Na drogach krajowych w Wojewodztwie Dolno$laskim SDR wyniost 13 098 poj./dobe. Wskaznik wzrostu
natgzenia ruchu 2015/2010 wyniost 1,1.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -33- Poz. 190

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz LEGNICA
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w zakresie [Z“]‘Jm;‘zse
organizacji publicznego transportu zbiorowego L

K . o e q:] ‘-';_-_-
_UELJ % % -"5;-;6’,5"3 -E ,\t':"

Féﬁ 2l "?k:' '_§l'?| 2483 “e:r_,)-
! e = 2384 e [ r'\"é?'q T s At
7 3 A ol & Iopsg N i WOLOWE @%‘3
4o o % n:h_-. .-._.__...F%_];
ﬁq\ & CHOJNOW i yped8 [ w y
f =1 &
i g 0 ot 5Bl
Py = < o ] =
= P '%g N L BRZEG [
™ Py 22::'2 e 'Q'..Lb
: of i, w
- S \ELEGNICA \ @S0,
£LL ST LN .
- . Gl e & g rf N
2 e g §' @, o,
248 ” Sy I gepR g :
el ™) 1 i
-."-'_.:" ! \ ; - _;-j-,;?i_ @ : 1_5_"?"!-3
u° .,J:l.-:-m%” s S e
[15 is S oy gLy
o 3 i i e D I g ey
oy Swer : & e A

Rys. 4.2 Srednio dobowy ruch na obszarze oddzialywania miasta Legnicy — GPR 2015.
zrodto: GPR 2015, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Do najbardziej obcigzonych odcinkow drog w Legnicy naleza®:

srednio dobowo od 25 000 do 30 000 pojazdow: ul. Wroctawska od pl. T. W. Wilsona do
Zohierzy 11 Armii Wojska Polskiego,

$rednio dobowo od 20 000 do 25 000 pojazdoéw: Al. J. Pilsudskiego od Al. Rzeczpospolitej do
Wielkiej Niedzwiedzicy, Jaworzynska od Nowodworskiej do Borsuczej,

srednio dobowo od 15 000 do 20 000 pojazddw: cigg Wroctawska (od Sikorskiego) — Pocztowa
—Piastowska, Al. Pitsudskiego od Wielkiej Niedzwiedzicy do Sikorskiego, Al. Rzeczpospolitej
od Al. Pitsudskiego do Zamiejskiej ciag Witelona — Skarbka, obwodnica poludniowo —
zachodnia od Jaworzynskiej do Ztotoryjskiej, Jaworzynska od Nowodworskiej do granicy
miasta,

srednio dobowo od 10 000 do 15 000 pojazdéw: ciag Dziennikarska — Muzealna, Libana,
Moniuszki,

srednio dobowo od 5 000 do 10 000 pojazdow: Wroctawska od Sikorskiego do granicy miasta,
Poznanska od Pocztowej do Struga, Chojnowska od Dziennikarskiej do Kawaleryjskiej,
Ztotoryjska od Muzealnej do Grabskiego, ciag Zamiejska — Nowodworska (do Jaworzynskiej).

Legnica jest odwiedzana w dni robocze przez 6% mieszkancow Legnicko-Glogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, tj. ok. 24 tys. 0sob generujacych ok. 48 tys. podrozy(z wylaczeniem mieszkancow
Legnicy). Do Legnicy znacznie czgsciej podrozujg mieszkancy wsi niz miast (10% mieszkancow
wiejskiej czesci LGOF i 3% mieszkancow miast). Czesciej takze do Legnicy podrozuja ci badani, ktorzy
posiadajg prawo jazdy (8% posiadajacych prawo jazdy 1 3% nieposiadajacych). Okoto 77% podrézy do
Legnicy odbywanych jest samochodem, co jest charakterystyczne dla ponad powiatowych podrozy
mieszkancow LGOF, a 23% podrdzy realizowanych jest srodkami transportu zbiorowego. Gléwna
motywacja podrozy do Legnicy jest praca, ktora dotyczy 56% realizowanych podrdzy przez ponad 13
tys. 0sob, udziat podrézy do osrodkow edukacji wynosi 16%, a do obiektow handlowych i ustugowych
21%.%,

35 Zrodto: Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego, Legnica 2017
36 Zintegrowany system transportu w Legnicko-Glogowskim Obszarze Funkcjonalnym, Instytut Rozwoju
Terytorialnego, Wroctaw 2015.
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4.6. Transport indywidualny

Najwygodniejsza forme transportu stanowi samochdd osobowy. Jednak ze wzgledu na ograniczona
przepustowos¢ uktadu drog, szczegodlnie w centrum miasta oraz pomigdzy gtdéwnymi dzielnicami a
centrum, jak réwniez ze wzgledu na ograniczone mozliwo$ci wyznaczenia odpowiedniej liczby miejsc
parkingowych w centrum, realizacja wszystkich podrézy w oparciu o transport indywidualny nie jest
mozliwa. Zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju nalezy kreowac przywileje dla transportu
publicznego w celu zachowania rownowagi ruchu w mieécie poprzez uzyskanie wysokiego udzialu
transportu publicznego (w miastach srednich nawet na poziomie 40-50%), dzieki czemu mozna osiagnac
zmnigjszenie zatloczenia podstawowego uktadu drogowego.

W dwobch ostatnich dekadach wyraznie wzrosta liczba samochodéw jezdzacych po Polsce i
wojewodztwie dolnoslaskim. W Polsce w roku 2015 bylo zarejestrowanych 27 409,1 tys. pojazddéw
samochodowych i ciagnikow, w tym 20 723,4 tys. samochodow osobowych, 3 098.,4 tys. samochodow
cigzarowych, 109,9 tys. autobuséw. W wojewodztwie dolnoslaskim byto zarejestrowanych 2 015,7 tys.
pojazdéw samochodowych i ciggnikow, w tym 1 610,4 tys. samochodéw osobowych, 225,8 tys.
samochodéw cigzarowych i 9,2 tys. autobusow. W miescie na prawach powiatu Legnica warto$ci
wyniosty odpowiednio 57,3 tys. pojazdéw samochodowych i ciggnikow, w tym 47,7 tys. samochodow
osobowych, 6,6 tys. samochodow cigzarowych oraz 0,3 tys. autobusow.

W Gminie Legnica liczba aktywnych, zarejestrowanych samochodow osobowych w latach 2017 — 2018
wzrosta o 3,3% (Tab. 4.3.).

Tab. 4.5Liczba aktywnych samochodow osobowych w Gminie Legnica w latach 2017-2018.

Rok Liczba aktywnych samochodéw osobowych
2017 51025
2018 52 684

zrddto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:-www.bdl.stat.gov.pl

W miastach wystepuje swoista ,,spirala” zachowan spotecznych: przyrost liczby samochodéw w miescie
wplywa na wigksze zattoczenie w ruchu drogowym, co z kolei wymusza rozbudowe uktadu drogowego
oraz przeznaczanie coraz wigkszej powierzchni, nierzadko dotad terenow zielonych, na miejsca
postojowe i parkingi. Wygoda (nawet wzglgdna) w poruszaniu si¢ i parkowaniu przyczynia si¢ do
przyrostu liczby pojazdow.

W Legnicy funkcjonuje takze zintegrowany system zarzadzania ruchem, ktory funkcjonuje na 43
skrzyzowaniach. System sktada si¢ ze 100 kamer, ktore czuwaja nad bezpieczenstwem w miescie a na
gtéwnych drogach wjazdowych do centrum miasta zainstalowana 5 §wietlnych znakéw zmiennej tresci
informujacych kierowcow o utrudnieniach. Zbudowano takze stron¢ internetows dla mieszkancow
Legnicy ktory w czasie rzeczywistym raportuje stan ruchu w miescie oraz Centrum Zarzadzania
Ruchem monitorujace stan miejskiego ruchu. Dzigki temu inzynierowie ruchu majg takze do dyspozycji
aplikacje stuzace m.in do optymalizacji ruchu, wgladu w stan skrzyzowan, kontrolowania wjazdow na
czerwonym $wietle, zdalnego zmieniania programow sygnalizacji i wiele innych. .

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch rowerowy. Rower, nie zapewniajac
bezpieczenistwa w ruchu drogowym, wymaga tworzenia systemu tras rowerowych oraz odpowiednio
zabezpieczonych miejsc do parkowania. W 2020 roku po raz pigty uruchomiono Legnicki Rower
Miegjski. Mieszkancom oddano do dyspozycji 132 rowery, ktore mozna wypozyczy¢ na 15 stacjach (w
2017 roku bylo to odpowiednio 69 rowerdow i 8§ stacji). Poza rowerami standardowymi dostepne sa
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réwniez tandemy, rowery familijne typu cargo i rowery dziecigce. W 2019 roku uzytkownicy miejskiej
wypozyczalni dokonali 94,7 tys. wypozyczen. Najczesciej rowery byly wypozyczane na stacjach przy
pl. Wilsona, pl. Stowianskim i na skrzyzowaniu ul. Pilsudskiego z Horyzontalna.

Odpowiedzig na rosngca popularno$¢ komunikacji rowerowej sg inwestycje miasta w zakresie tworzenia
nowych tras rowerowych — w latach 2013 — 2019 oddano do uzytku 13,1 km nowych tras rowerowych.
W ostatnim czasie coraz wigksza popularno$¢ zyskuja urzadzenia transportu osobistego, ktore
pozwalaja na szybkie przemieszczanie si¢ po miescie. W trakcie aktualizacji dokumentu we wrzesniu
2020 roku trwaty prace legislacyjne nad odpowiednimi przepisami porzadkujacymi role urzadzen
transportu osobistego w systemie transportowym (obecnie korzystajacy z tego typu urzadzen sa
traktowani jako piesi). W 2020 r. w Legnicy nie funkcjonowata zadna wypozyczalnia urzadzen
transportu osobistego.

4.7. Transport towarowy

Transport gospodarczy, realizujacy funkcje zaopatrzeniowe wzgledem systemow gospodarczych
i handlowych, jest niezbedny do prawidlowego funkcjonowania organizmu miejskiego. W ramach
zintegrowanego systemu transportowego powinien by¢ wyznaczony przedziat czasowy tak, aby nie
utrudnia¢ przemieszczania si¢ innych srodkow transportu, szczegdlnie w godzinach szczytow.

Tranzytowy transport cigzki zgodnie z realizowang obecnie polityka miasta powinien omija¢ miasto i
by¢ kierowany korytarzami omijajacymi centrum miasta.

4.8. Transport lotniczy

W Legnicy, przy ulicy J. Iwaszkiewicza 5, znajduje si¢ lagdowisko sanitarne, zarzadzane przez
Wojewodzki Szpital Specjalistyczny w Legnicy. Przeznaczone jest do startow i ladowan $miglowcow
sanitarnych i ratowniczych.

Obszary, na ktorych funkcjonowalo dawne lotnisko, polozone w potudniowo-wschodniej czgsci
Legnicy zostaly przeznaczone na tereny inwestycyjne o funkcji produkcyjno-ustugowej.
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5. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym planem

5.1. Powiazania z innymi dokumentami strategicznymi
5.1.1. Ustalenia krajowego planu transportowego

W  Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym zalozono organizowanie potaczen kolejowych w dwoch scenariuszach — podstawowym i
pozadanym w perspektywie do 2020 — 2025 r.

Scenariusz podstawowy zaktada organizacj¢ migdzywojewodzkich przewozow pasazerskich na liniach
kolejowych z Wroctawia w kierunku Zgorzelca przez Srode Slaska, Legnice, Wegliniec oraz z Legnicy
w kierunku Glogowa przez Lubin. Scenariusz pozadany przewiduje dodatkowo funkcjonowanie
przewozoéw miedzywojewaddzkich na linii z Legnicy w kierunku Kedzierzyna — Kozla przez Kamieniec
Zabkowicki i Nysg¢. W dokumencie nie przewidziano organizacji polaczen o charakterze
migdzynarodowym z postojami handlowymi na liniach przebiegajacych przez Legnice.

Przewidziano, iz na stacji w Legnicy powinny by¢ zapewnione skomunikowania wewnatrzgaleziowe
dla transportu kolejowego w przewozach migdzywojewodzkich obejmujace potaczenia kolejowe w
kierunku Gtogowa, Jaworzyny Slaskiej 1 Zar.

5.1.2. Ustalenia wojewodzkiego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego
wyznacza zasady organizacji sieci komunikacyjnej wojewodztwa w wojewodzkich przewozach
kolejowych oraz autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego.

Plan ten okresla wizje rozwoju regionalnego transportu publicznego wojewoddztwa dolno$laskiego —
dolnoslaski system regionalnego transportu publicznego stuzy¢ bedzie catodziennemu cyklicznemu
skomunikowaniu ze stolica wojewodztwa oraz migdzy soba wszystkich osrodkow powiatowych,
pozostalych o$rodkéw miejskich o znacznym potencjalne oraz gtdwnych miejscowosci turystycznych.
Cel ten powinien by¢ realizowany przy zapewnieniu predkosci podrozy konkurencyjnej w stosunku do
indywidualnych srodkéw transportu (w tym samochodu osobowego), zapewniajac co najmniej 80%
populacji wojewodztwa dostep do srodka transportu publicznego bezposrednio w miejscowosci
zamieszkania, a pozostalym mieszkancom w odlegtosci nie wigkszej niz 10 km od miejsca
zamieszkania.

Scenariusze popytu na publiczny transport zbiorowy Plan dzieli na:

scenariusz I: stagnacja — utrzymanie sieci potgczen i ich standardow na poziomie zblizonym do
obecnego;

scenariusz II: umiarkowany rozwoj — utrzymanie sieci potgczen transportowych okreslonych
w scenariuszu [, przy ujednoliceniu standardow minimalnych - gwarantowanych na liniach
komunikacyjnych o podobnym charakterze przewozowym (kategorii linii);

scenariusz III: peten rozwoj — utrzymanie sieci potaczen okre§lonych w poprzednich
scenariuszach oraz jej dalszy rozwoj o nowe potaczenia kolejowe i autobusowe, z dgzeniem do
zastgpowania, tam gdzie jest to mozliwe ze wzgledéw infrastrukturalnych, potaczen
autobusowych bardziej wydajnym transportem kolejowym.
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W planie transportowym wojewddztwa dolnoslaskiego przewidziano organizacje nastepujacych linii

komunikacyjnych na obszarze gmin objetych niniejszych Planem:

Tab. 5.1 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uiytecznosci publicznej w wojewdodzkich
przewozach pasaZerskich

transport

linia komunikacyjna

wariant realizacji

kolejowy

Wroctaw — Sroda Slaska — Legnica —
Bolestawiec — Wegliniec - Luban/ Zgorzelec

stagnacja, umiarkowany rozwoj,
dynamiczny rozwoj

kolejowy

Kamieniec Zabkowicki — Dzierzoniow —
Swidnica — Jaworzyna Sl. — Strzegom — Jawor
— Legnica

stagnacja, umiarkowany rozwoj,
dynamiczny rozwoj

kolejowy

Legnica — Mitkowice — Rokitki — granica
wojewodztwa (- Zary)

stagnacja, umiarkowany rozwoj,
dynamiczny rozwoj

kolejowy

Wroctaw — Legnica — Lubin

umiarkowany rozw¢j, dynamiczny
rozwoj

drogowy

Wroctaw — Sroda Slaska — Prochowice —
Lubin — Polkowice (-Przemkow/ Glogow)

umiarkowany rozwoj

drogowy

Woldéw — Lubiaz — Prochowice - Legnica

umiarkowany rozwo6j, dynamiczny
rozwoj

drogowy

Jelenia Gora — Zlotoryja — Legnica

umiarkowany rozwoj, dynamiczny
rozwoj

drogowy

Walbrzych — Bolkow — Jawor — Legnica

umiarkowany rozw¢j, dynamiczny
rozwoj

drogowy

Legnica — Lubin — Polkowice — Glogow

umiarkowany rozwoj

kolejowy

Legnica — Lubin — Polkowice — Glogow

dynamiczny rozwoj

kolejowy

Wroctaw — Legnica — Ztotoryja — Lwowek SI.

dynamiczny rozwoj

zrodto.: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa

Dolnoslgskiego.

Zaplanowane zostalo funkcjonowanie zintegrowanego centrum przesiadkowego w Legnicy, ktorego

rola ma by¢ integracja funkcjonalna transportu regionalnego z miejskim systemem publicznego
transportu zbiorowego.
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5.1.3. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslaskiego®’

Wizja zagospodarowania przestrzennego sformutowana w Planie brzmi: Dolny Slask 2030: rozne
obszary — jeden region — rézne potencjaly — spojny rozwoj. Dlatego gtownym celem polityki
przestrzennego zagospodarowania wojewoddztwa jest wykorzystanie zrdznicowanych obszaréw i
potencjatéw do osiagniecia spdjnego rozwoju regionu m.in. poprzez planowanie zintegrowanego
ponadlokalnego systemu transportowego, budowanie sieci powigzan transportowych, ktore pozwola na
wlaczenie w procesy rozwojowe miast i obszardw zagrozonych marginalizacja, a takze spojne i
zintegrowane planowanie rozwoju w obrebie obszarow funkcjonalnych. Istotnymi kierunkami dziatan,
ktore odnosza si¢ do obszaru transportu sg m.in.:

Kierunek 1.1. Wzmocnienie potencjatu osrodka wojewddzkiego oraz osrodkow regionalnych
poprzez integracje z ich obszarami funkcjonalnymi. Zawarte s3 w nim dziatania stuzacych
wzmocnieniu rangi Legnicy oraz integracji w obrgbie Legnicko-Glogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego m.in. poprzez poprawe dostepnosci transportowej i integracji transportu. W
tym celu nalezy podja¢ dziatania w kierunku przystosowania linii kolejowych, sieci stacji i
przystankow kolejowych do potrzeb kolei aglomeracyjnych na liniach:

nr 137 na odc. Legnica — Jawor,

nr 275 na odcinku Wroctaw — Muchobor — Legnica — Chojnow,

nr 289 na odcinku Legnica — Rudna Gwizdanow,

oraz zaplanowania i utworzenia weztow przesiadkowych oraz parkingéw typu P&R 1 B&R
poza obszarem centralnym miasta rdzeniowego (postulat skierowany do m. in. Legnicy).
Waznym aspektem, ktory powinien by¢ uwzgledniony przy wszystkich dziataniach
dotyczacych budowy, modernizacji i rewitalizacji infrastruktury transportowej jest jej
dostosowanie dla 0s6b o szczegolnych potrzebach w tym dla oséb o ograniczonej sprawnosci.
Kolejne postulaty skierowane do gmin zlokalizowanych w granicach Legnicko- Glogowskiego
Obszaru Funkcjonalnego dotycza opracowania miejskich koncepcji rozwoju tras rowerowych
i uwzglednienie infrastruktury transportu rowerowego przy planowaniu zintegrowanego
systemu transportu (Legnica zrealizowala postulat i opracowala koncepcje rozwoju tras
rowerowych).

Kierunek 3.6. Ograniczenie negatywnych skutkow dziatalnosci cztowieka zagrazajacych
zdrowiu i bezpieczenstwu mieszkancow. W zwiazku z tym, ze istotnym problemem sg
zanieczyszczenia pochodzace z komunikacji samochodowej, postulaty kierowane do Rzadu RP
dotycza wprowadzenia przepisow umozliwiajacych ustanawianie przez samorzady stref
ograniczenia ruchu w centrum duzych miast oraz swobodnego ksztaltowania polityki
parkingowej. Gminy z kolei powinny m.in. planowa¢ nowe odcinki drég w sposob
minimalizujacy negatywne oddzialtywanie hatasu na istniejace 1 planowane obszary
podlegajace ochronie akustyczne;j.

Kierunek 4.1 Zwigkszenie dostgpnosci zewnetrznej w ramach sieci TEN-T. Postulaty
kierowane m.in. do miasta Legnica dotycza:

uwzglednienia w studiach uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
mozliwosci realizacji takich inwestycji jak:

rozbudowa autostrady A4 odc. Wroctaw — Krzyzowa,

budowa obwodnicy poludniowo-wschodniej miasta Legnicy w ciggu dr. krajowej 94 — etap
I,

przebudowa drogi wojewodzkiej nr 364 na odcinku Legnica — Ztotoryja,

37 Uchwata nr XIX/482/20 Sejmiku Wojewddztwa Dolno$lgskiego z dnia 16 czerwca 2020 r. w sprawie
uchwalenia Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslaskiego
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rewitalizacja linii kolejowej nr 284 na odcinku Zlotoryja — Legnica,

Kierunek 4.2. Integracja dzialan w ramach gtownych korytarzy drogowych o kluczowym i
strategicznym znaczeniu z punktu widzenia rozwoju wojewodztwa. Postulaty kierowane m.in.
do miasta Legnica dotycza uwzglednienia rezerw terenowych z uwagi na mozliwo$¢
ujednolicenia parametrow uzytkowych drog wchodzacych w sktad nastgpujacych korytarzy:

korytarz autostrady A4 — przebieg: granica panstwa Zgorzelec — Bolestawiec — Krzyzowa —
Legnica — Wroctaw — Otawa - Opole ,

korytarz (praski) — przebieg: S3 Nowa S6l — Polkowice — Lubin — Legnica — Jawor — Bolkow
— Kamienna Goéra — Lubawka granica panstwa,

(korytarz alternatywny A4) — przebieg DK94 Zgorzelec — Bolestawiec — Legnica - Sroda
Slaska — Wroctaw — Otawa — Opole,

(korytarz alternatywy S30) - przebieg: S3 Nowa S6l — Polkowice — Lubin — Legnica — Jawor
— Bolkéw — dalej jako DK5 Kamienna Goéra — Lubawka granica panstwa,

korytarz (zlotoryjski) — przebieg DW 364 Legnica — Zlotoryja — dalej DW 363 Bolestawiec.

5.1.4. Ustalenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Legnicy

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Legnicy wyznacza katalog dziatan planowanych przez
Miasto Legnica do wdrazania elektromobilno$ci, wynikajacego ze strategicznych dokumentoéw
krajowych, a takze ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. W tresci dokumentu zawarto
cel strategiczny zwigzany z transportem publicznym — rozwoj zero- i niskoemisyjnej komunikacji
miejskiej sktadajacy si¢ z 3 celow operacyjnych:

II.1 — modernizacja infrastruktury transportu publicznego - gtéwnymi zadaniami tego celu
operacyjnego bedzie budowa tadowarek pantografowych przy petlach, dostosowanie zajezdni
autobusowej MPK do obstugi pojazdow zero i niskoemisyjnych (m.in. wyposazenie w
tadowarki dedykowane do pojazdow elektrycznych, przebudowa hal warsztatowych),
wybudowanie wiat przystankowych z zasilaniem fotowoltaicznym, wyposazenie czesci
przystankoéw w tablice Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, wdrazanie antyzatok w obszarze
srodmiejskim podczas przebudowy uktadu drogowego, budowa wezta przesiadkowego przy
dworcu kolejowym w Legnicy (integrujacego transport kolejowy, miejski, autobusowy
regionalny, rowerowy), wyposazonego w stacje wypozyczania miejskich samochodow
elektrycznych i rowerow,

II.2 — usprawnienie komunikacji miejskiej poprzez wyznaczanie wydzielonych paséow dla
autobusow (w szczego6lnosci na odcinkach generujacych opo6znienia pojazddéw) oraz
rozbudowa systemu przyznajacego wysoki priorytet w formie zielonego §wiatlta dla pojazdow
komunikacji miejskiej, zamontowane urzadzen zliczajacych pasazerow oraz analizujace ich
podroéze.

II.3 — ograniczenie emisji generowanej przez komunikacj¢ publiczng poprzez wymiane
najstarszych autobus6w z najnizszymi normami na pojazdy zero- i niskoemisyjne oraz
wycofanie z ruchu wszystkich pojazdéw o normach emisji spali nizszych niz EURO 5.

W ramach celu strategicznego zwigzanego z ideg inteligentnego miasta zaplanowano wprowadzenie
systemu elektronicznego biletu na komunikacje miejskg poprzez rozszerzenie systemu elektronicznego
biletu w komunikacji miejskiej (rozbudowe funkcjonalnosci aplikacji mobilnej) oraz montaz automatow
biletowych, w tym kasownikéw wielofunkcyjnych w pojazdach.

Wdrazanie strategii przyczyni si¢ przede wszystkim do redukcji emisji lokalnej szkodliwych substancji
emitowanych w sektorze transportu oraz do obnizenia poziomu hatasu. Na ograniczenie niskiej emisji i
poziomu hatasu wptywac bedzie szereg planowanych dziatan prowadzacych do zmniejszenia udziatu
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podrézy realizowanych samochodami osobowymi na rzecz podroézy rowerami oraz ekologiczna
komunikacja miejska, przy jednoczesnym wprowadzaniu systemu zachet do §wiadomego uzytkowania
samochodoéw zeroemisyjnych, ktére ponadto beda stanowity trzon floty pojazdow wykorzystywanych
do zadan komunalnych. Realizacja dziatah zawartych w strategii przelozy si¢ na wzrost mobilno$ci
Legniczan, dzigki planowanemu rozwojowi efektywnych komunikacyjnie i ekologicznie $rodkow
transportu.

5.2. Zagospodarowanie przestrzenne
5.2.1. Uklad zagospodarowania Legnicy

Uktad zagospodarowania przestrzennego Legnicy odzwierciedla struktura uzytkowania gruntow: tereny
rolnicze zajmujg okoto 39% obszaru miasta, le$ne i parkowe okoto 7%, a tereny zurbanizowane wraz z
zielencami i pracowniczymi ogrodami dziatkowymi — okoto 49%. Rozmieszczenie ludnosci w Legnicy
jest nierownomierne, co determinuje niejednolita architektonicznie zabudowe miasta. W centrum
znajduja sie zaréwno obiekty zabytkowe, jak i zabudowa wielkoptytowa.

W miescie mozna wyodrgbni¢ nastgpujace obszary z zabudowa mieszkaniowsg:

obszary z wysoka zabudowa wielorodzinng — np. osiedle M. Kopernika, osiedle Piekary,
obszary ze staromiejska zabudowa wielorodzinng — np. osiedle Fabryczna, os. Kartuzy,
obszary z zabudowa jednorodzinng — np. osiedle H. Sienkiewicza, osiedle Czarny Dwor.

Na terenie Legnicy wicksze obszary przemystowe stanowia:

huta miedzi oraz wspotpracujgce z nig zaktady przy ulicy Ztotoryjskiej,

Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna (LSSE) o powierzchni 55ha przy ulicy Jaworzynskiej,
stanowigca alternatywe dla przemystu miedziowego w Legnicko — Glogowskim Obszarze
Funkcjonalnym.

W Legnicy rozwinat si¢ handel wielkopowierzchniowy, centra handlowe znajduja si¢ w poblizu bytego
lotniska (Auchan, Castorama, Leroy Merlin), we wschodniej czgSci miasta (Bil, Galeria Gwiezdna,
Piekary), jak rowniez w centrum (centra handlowe: Galeria Piastow, Ferio).

W Legnicy znajduje si¢ Dolnoslaski O$rodek Ruchu Drogowego Oddziat Regionalny w Legnicy,
potozony on jest przy ulicy Bydgoskie;j.

Na terenie miasta zlokalizowana jest Strefa Aktywnos$ci Gospodarczej (SAG), w ktorej przewidziano
miejsce dla nieucigzliwej produkcji, baz, sktadow, handlu nieucigzliwego, ustug, administracji oraz
komunikacji (parkingi). SAG o powierzchni ponad 200ha znajduje si¢ przy al. Rzeczypospolitej, ul.
Hangarowej, Myrka i obejmuje byte lotnisko oraz teren przylegty.

Gminy Prochowice, Kunice i Mitkowice majg charakter zdecydowanie rolniczy. Udziat gruntow
zabudowanych i zurbanizowanych miesci si¢ w przedziale 5-7%. Dominuje zabudowa jednorodzinna
oraz wielorodzinna niska. Na terenie gminy Kunice znajduje si¢ kilka duzych zaktadéw produkcyjnych,
m.in.: Wienerberger Kunice, KSM Goérazdze Kruszywa Sp. z 0.0., A.A.L.S. S.A. oddziat w Kunicach.
Gmina Prochowice posiada najwickszy odsetek gruntow zadrzewionych (okoto 35%). W Gminie
Mitkowice przy wezle drogi ekspresowej S3 Legnica Poinoc polozone sg tereny produkcyjno-ustugowo-
magazynowe, w tym SAE LSSE Rzeszotary, na ktorej obecnie zlokalizowane jest jedno centrum
logistyczne. W najblizszych latach planowany jest dalszy rozwdj Strefy Aktywnosci Gospodarcze;j.
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LEGNICA
Zniq zawsze
I_pu drodze

Tab. 5.2 Powierzchnia gmin objetych planem wraz 7 udziatem poszczegolnych typow gruntow.

. . grunty lesne oraz grunty
powierzchnia | . . . q
. - uzytki rolne | zadrzewione zabudowane i "
Gmina ogolem . . . pozostale
[km2] razem i zakrzewione | zurbanizowane
razem razem
Kunice 92,7 73,1% 17,9% 5,0% 4,0%
Mitkowice 86,6 77,8% 13,5% 6,8% 1,8%
Prochowice 102,5 57,0% 34,8% 5,4% 2,8%
Powiat 56,26 38,9% 7,5% 49,1% 4,5%
m.Legnica
* grunty pod wodami, uzytki ekologiczne, nieuzytki, tereny rézne

zrodlo: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:www.bdl.stat.gov.pl, Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Legnicy

5.2.2.

Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gmin

Wszystkie gminy na obszarze objetym niniejszym Planem posiadajg uchwalone i obowigzujace studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktorych ustalenia s wiazace dla
organow gminy przy sporzadzaniu miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego:

Gmina Legnica: Uchwata nr LI/553/18 Rady Miejskiej w Legnicy z 24 wrze$nia 2018 r. w
sprawie uchwalenia zmiany Studium Uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Legnicy,,

Gmina Kunice: Uchwala Nr XXX11/212/13 Rady Gminy Kunice z dnia 27 listopada 2013 r. w
sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Gminy Kunice,

Gmina Mitkowice Uchwata Nr XLLVII/363/2018 Rady Gminy Mitkowice z dnia 14 maja 2018
r.. w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Mitkowice,

Gmina Prochowice: Uchwata Nr XXV1/162/2016 Rady Miasta i Gminy Prochowice z dnia 28
wrzesnia 2016 r. w sprawie zmiany studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Miasta i Gminy Prochowice.


http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
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5.3. Wplyw transportu na srodowisko

5.3.1. Korzystanie ze Srodowiska naturalnego

Polska jest zobowiazana, jako czlonek Unii Europejskiej, do wypelniania jej wymogoéw prawnych,
rowniez w aspekcie ochrony $rodowiska naturalnego®®. Aspekt ten podnoszg strategiczne dokumenty
krajowe oraz regionalne. Ochrona ta ma szczeg6élne znaczenie w duzych miastach, w ktorych stan
srodowiska naturalnego przektada si¢ istotnie na warunki zycia mieszkancow.

Transport zbiorowy oddzialuje na $rodowisko w dwoch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz poprzez emisj¢ hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig zrodto zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe zasilane
olejem napedowym stanowia najpowszechniejszy sposob napgdzania samochoddéw, wiec i autobusow
miejskich. Niemniej staly postep technologiczny w zakresie produkcji tych silnikow umozliwia
zmnigjszanie iloSci zuzywanego przez nie paliwa, jak i spetnianie coraz bardziej rygorystycznych norm
ekologicznych. Rowniez pojazdy zasilane paliwami przyjaznymi srodowisku - gazem ciektym LPG,
sprezonym gazem ziemnym CNG, biopaliwami, czy samochody o napgdach hybrydowych -
przyczyniaja si¢ do zmniejszenia emisji do powietrza szkodliwych dla §rodowiska sktadnikow spalin.

Zrédlem halasu sa pojazdy poruszajace si¢ przebiegajacymi przez miasto drogami krajowymi,
wojewodzkimi, powiatowymi i lokalnymi.

5.3.2. Emisja spalin

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne warto$ci
emisji do atmosfery: tlenkow azotu (NOy), weglowodorow (HC), tlenkow wegla (CO) oraz czastek
statych (PM). Standardy te dotycza nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w
szczegblnosci: samochodéw osobowych i cigzarowych, autobusow, ciagnikow i maszyn rolniczych,
kolejowych pojazddéw trakcyjnych oraz statkow srodladowych.

3 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone §rodowiska

kierujac si¢ zasadg zrownowazonego rozwoju”.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Autobus
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Tab. 5.3 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegolnych normach EURO

CO | 272 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5 13 55 2
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 - 015 | 006 | 005 | 005 | 009 3 1 0,3
NO, - - 015 | 0,08 | 006 | 0,06 - 0,55 0,5 025 | 0,18 | 0,08 0,3 0,3 0,15
HC+ 097 | 05 - - - - 1,13 07 | 056 | 03 | 023 | 017 ) ) )
NOy

PM - - - - 0,005 | 0,005 | 014 | 0,08 | 005 | 0,009 | 0,005 | 0,005 - - -

zrodlo: http://www.ngk.de/pl/

Niskie wielkos$ci emisji zanieczyszczen przektadaja si¢ na nizsze, niz w przypadku zasilania pojazdow
olejem napedowym, koszty korzystania ze Srodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 ustawy
Prawo ochrony $rodowiska®® wysoko$¢ tych kosztow uzalezniona jest od iloSci zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki oplat okreslane sg w corocznie wydawanych
obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

Na wysoko$¢ optat wplyw majg zarowno rodzaj pojazdu, rodzaj paliwa, rodzaj silnika w jakim to paliwo
jest spalane, data rejestracji pojazdu oraz norma EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze stawki optat
sg za pojazdy z silnikami zasilanymi CNG.

Tab. 5.4 Wielkosci stawek oplat za korzystanie ze srodowiska przez autobusy w 2020 roku®

Silniki w autobusach o dopuszczalnej
masie  catkowitej pow. 3,5 Mg

14 . . . 60,13 -
zarejestrowanych po raz pierwszy do dnia
30.09.1993
Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
15 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w 2172 15.90

okresie 1.10.1993 - 30.09.1996 lub
z dokumentem potwierdzajacym
spelnienie wymagan EURO 1

3 Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 1219 ze zm.).
Obwieszczenie Ministra Srodowiska w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie ze §rodowiska na rok
2020, tabela D, okreslajace jednostkowe stawki optat za gazy lub pyty wprowadzane do powietrza z proceséw
spalania paliw w silnikach spalinowych na rok 2020: z dnia 30.08.2020 r. (MP z 2019 r. poz. 866),.
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Stawka oplaty dla ON | Stawka oplaty dla

Poz.. Rodzaj silnika [zZVMg] CNG [zt/Mg]
tabeli
2020

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie caltkowitej pow. 3,5
Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w
okresie 1.10.1996 - 30.09.2001 Iub
z dokumentem potwierdzajacym
spetnienie wymagan EURO 2

16 16,98 12,85

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie calkowitej pow. 3,5
Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w
okresie 1.10.2001 - 30.09.2006 lub
z dokumentem potwierdzajacym
spetnienie wymagan EURO 3

17 12,43 10,59

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie calkowitej pow. 3,5
Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w
okresie 1.10.2006 - 30.09.2009 lub
z dokumentem potwierdzajacym
spetnienie wymagan EURO 4

18 9,01 8,09

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie calkowitej pow. 3,5
Mg z dokumentem potwierdzajacym
spelnienie wymagan EURO 5

19 6,26 5,32

zrodto.: Opracowanie wlasne
Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej*! w 2019 r.:

17 operatoréw autobusowego transportu publicznego posiadato tacznie 510 pojazdow na CNG,
3 operatorow — 39 pojazdow na gaz ptynny ,

2 operatorow — 20 pojazdoéw na biopaliwo,

31 operatoréw — 333 pojazdy hybrydowe oraz

17 operatorow — 189 pojazdow elektrycznych.

Zasilanie autobusow za pomoca CNG, gazu plynnego, biopaliwa czy przy pomocy technologii
hybrydowej (spalinowo-elektryczne, gazowo-elektryczne) nie jest w Polsce zbyt powszechne. Na
znaczeniu zyskuje natomiast zasilanie pojazdow za pomoca energii elektrycznej. Zaletg tych ostatnich
jest brak emisji spalin, znacznie mniejszy hatas (w poréwnaniu do pojazdéow spalinowych), a takze
wyzszy komfort uzytkowania. Technologia ta staje si¢ coraz powszechniejsza ze wzgledu na spadajace
koszty produkcji — w szczegdlnosci akumulatoréw — i coraz wigkszy zasigg takich pojazdéw. Analiza
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug
w komunikacji miejskiej organizowanej przez miasto Legnica wykazata, ze zmonetyzowane koszty
eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych w wymiarze wynikajacym z docelowych poziomow udziatu

4 Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2019 roku, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej

2020.
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tychze pojazdéow w ustawie o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych* przewyzsza poziom
korzysci ekonomiczno-spotecznych.

5.3.3. Emisja halasu

Na potrzeby oceny stanu akustycznego srodowiska nalezy, w mysl przepisow ustawy Prawo ochrony
srodowiska, sporzadza¢ mapy akustyczne obrazujace Srednie wielkos$ci hatasu emitowanego na danym
obszarze do $rodowiska. W oparciu o te mapy nalezy takze opracowa¢ program ochrony $rodowiska
przed hatasem, ktérego zrodtem jest transport oraz przemyst.

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla Miasta Legnicy identyfikuje zrédta hatasu oraz
wskazuje obszary zagrozone jego ponadnormatywnym poziomem. Definiuje cel strategiczny: ,,podjgcie
wszelkich dziatan stuzacych skutecznej poprawie jakosci klimatu akustycznego na obszarach
podlegajacych ochronie akustycznej, w szczegdlnosci na terenach mieszkaniowych, terenach szpitali i
placowek oswiatowo-wychowawczych”.

Podstawowe znaczenie na terenie Legnicy ma hatas drogowy:

Tab. 5.5 Dane charakteryzujqgce klimat akustyczny Legnicy

. . Liczba
4eodt Oll:?al‘, na St l;z::te:icbl!n:: mieszkancow w
hr(; ° (:rym. $rod o K Wskaznik* rzekroczejneiem przedziale
alasu rvzvzlzrf(;)lzlzlgl » Srodowiska p - przekroczenia
P L] [szt.]
L 0,27 675
do5dB ,hiedobry” =
Ly 0,25 1174
Drogowy
. Lown 0,03 20
od 5do 10dB ,hiedobry”
Lx 0,03 0

*  Wskaznik Lpwn obejmuje okres doby, Lx obejmuje jedynie porg nocna.

zrodlo: Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla Miasta Legnicy do 2020 roku

Na terenie Legnicy hatas komunikacyjny pochodzacy od linii kolejowych nie przekracza wartosci
dopuszczalnych.

Wielko$¢ halasu emitowanego na drogach okresla rozporzadzanie ministra §rodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomow hataséw w $rodowisku®. Zgodnie z nim na drogach znajdujacych sie w
strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancoOw maksymalny poziom dzwigku wynosi 65 dB
w porze dziennej i 55 dB w nocy.

5.3.4. Whnioski koncowe

Wychodzac z zatozenia opartego o Misje Legnicy mowiaca, iz Legnica ma by¢ miastem atrakcyjnym
turystycznie 1 przyjaznym, przyciggajagcym inwestorow, zapewniajagcym mieszkancom oraz
przyjezdnym godne i wysokiej jakos$ci warunki zycia w bogatym w zielen, estetycznym i zadbanym

42 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2020 poz. 908 z p6zn. zm.)
4 Rozporzadzenie ministra $rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hataséw
w srodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112).
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otoczeniu, nalezy budowaé sprawny system transportu publicznego wplywajacy na zmniejszanie
zanieczyszczania powietrza oraz na zmniejszanie poziomu hatasu komunikacyjnego.

Usprawnianie funkcjonowania transportu zbiorowego przyczynia si¢ do zmniejszenia oddziatywania
transportu na srodowisko. Nalezaloby wiec:

umozliwia¢ pojazdom transportu publicznego ptynne przejazdy przez miasto poprzez:
wydzielanie z jezdni pasow jezdni dla autobusow miegjskich, wprowadzanie specjalnych faz w
sygnalizacji $wietlnej dla komunikacji zbiorowej, umozliwiajacej przejazd przez skrzyzowanie
bez zatrzymywania,

prowadzi¢ zrownowazong polityke parkingowa, w tym ogranicza¢ zatrzymywanie i
parkowanie przykraweznikowe,

wprowadzac uspokojenie ruchu w postaci stref TEMPO 30 wraz z stosowaniem nowoczesnych
metod inzynieryjnych poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego,

przeprowadza¢ na biezgco audyty BRD wraz z eliminowaniem miejsc newralgicznych dla
uktadu komunikacyjnego,

poprawia¢ stan techniczny infrastruktury transportowej: odmladzac¢ tabor (z uwzglednieniem
spetniania dyrektyw unijnych dotyczacych emisji zanieczyszczen do atmosfery), rozwijaé
inteligentny system sterowania ruchem ITS poprzez zwigkszenie liczby kamer obstugujacych
system, wigcej skrzyzowan z sygnalizacja miejska oraz wprowadzenie standardu C2X
pozwalajacego na komunikacje pomigdzy infrastruktura a pojazdem.
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6. Ocena i prognozy spolecznych potrzeb przewozowych w transporcie publicznym

6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym planem ksztaltujg si¢ w przyblizeniu podobnie
jak w innych zespotach miejskich o poréwnywalnej wielkosci. Specyficznymi cechami legnickiego
systemu komunikacji miejskiej sa:

gtéwnymi ciggami transportowymi w Legnicy sa potaczenia pomigdzy duzymi osiedlami na
wschodzie (os. Piekary, os. Kopernika) i zachodzie miasta (0s. Asnyka, Fabryczna),
funkcjonowanie linii komunikacyjnych obj¢tych porozumieniami mi¢dzygminnym,

w Legnicy sg trzy obszary typowo przemyslowe — Huta Miedzi w potudniowo-zachodniej
czesci miasta oraz Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna i SAG na potudniu. Obszary te
generuja podréze wewnatrzmiejskie i pozwalaja na wyodrgbnienie tras i por dnia, w ktorych
dominuja przejazdy typu dom-praca, praca-dom,

brak konkurencji ze strony innych przewoznikéw w przewozach wewnatrzmiejskich w
granicach Legnicy,

duze zréznicowanie wielkosci taboru z racji wysokiej zmienno$ci wielkosci potokow
pasazerskich w ciggu doby oraz niejednorodnego zagospodarowania przestrzennego miasta.

Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych realizowane na biezaco w postaci badan napetlien
poszczegblnych kurséw linii  komunikacyjnych stuzy¢ powinno okreslaniu wielkosci taboru
autobusowego, jaki nalezy stosowac na poszczego6lnych liniach komunikacyjnych.

Wielkos¢ potrzeb przewozowych wynika zwykle z mobilno$ci mieszkancoéw oraz z preferencji wyboru
roznych srodkéw lokomocji. ,,Badania marketingowe w komunikacji miejskiej w Legnicy”,
przeprowadzone w kwietniu 2016 r. wykazaty, iz mieszkancy Legnicy i gmin, z ktérymi Gmina Legnica
podpisata porozumienia miedzygminne wykonuja 32 540 podrézy pojazdami MPK sp. z 0.0. w ciggu
jednego dnia roboczego.

Zdecydowana wigkszo$¢ mieszkancow Gminy Legnica, to stali uzytkownicy samochodow osobowych
(58,4% ogotu). Pozostate osoby korzystaja z publicznego transportu zbiorowego (33,9%) oraz rowerow
(7,7%). Niektore z tych osob mogg w najblizszym czasie podja¢ decyzje zmieniajacg ich zachowania
komunikacyjne*.

Stale rosnaca liczba aktywnych samochodéw osobowych skutkowata spadkiem liczby podréznych w
komunikacji miejskiej w ciggu kilku ostatnich lat. W latach 2013-2014 odnotowano spadek o ok. 3%.
Jednoczesnie w 2016 r. trend spadkowy zostal zahamowany — wzrost liczby pasazeréw wyniost ok
1,5%. W latach 2016-2018 wzrost liczby pasazeréw wyniost 7,2%.

Nalezy dazy¢ do ograniczania wzrostu liczby podrdzy realizowanych transportem indywidualnym. W
przeciwnym wypadku w mieScie wystapi wzrost kongestii oraz spowolnienie ruchu pojazdow w
godzinach szczytu.

Autobusy nie posiadajac wydzielonych paséw ruchu na najbardziej zattoczonych odcinkach drég oraz
innych bezwarunkowych priorytetow w ruchu w okreslonych godzinach szczytow komunikacyjnych
przy braku nowoczesnego systemu dystrybucji biletdéw wydtuzajacego postoje na przystankach w
zwigzku z czesta sprzedaza biletow przez kierowcdéw poruszaja si¢ powoli, czesto z opdznieniem w

4 Na podstawie danych z Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS) z 2017 roku.
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stosunku do rozktadu jazdy. Konsekwencja takiego stanu jest spadek zaufania do transportu
publicznego, zmniejszanie zapotrzebowania na ushugi przewozowe komunikacji miejskiej oraz
zwigkszanie wykorzystania pojazdoéw indywidualnych (efekt ,blednego kota”). Powyzej opisana
sytuacja jest typowym problemem transportu publicznego szeregu polskich miast, w ktorych utrzymuje
si¢ trend spadkowy liczby przewozonych pasazerow i wielkos$ci przychodow z tytutu §wiadczenia ustug
przewozowych oraz konieczno$¢ zwiekszania poziomu doptat budzetowych do transportu zbiorowego.

Rozwijajacy si¢ przemyst i handel w Legnicy mogg wptynac na zwigkszenie popytu na komunikacje
miejska. Zmniejsza si¢ natomiast liczebno$¢ podstawowej grupy klientow, ktora stanowia osoby w
wieku przedprodukcyjnym, dodatkowo przewiduje si¢ spadek populacji w wieku produktywnym oraz
ros$nie liczebnos¢ w grupie 0sob w wieku poprodukcyjnym, sposrod ktorych znaczacy odsetek stanowia
uprawnieni do przejazdow bezplatnych.

6.2. Wielko$¢ popytu efektywnego w roku bazowym (2016)

Na podstawie wynikow badan wielkosci potokow pasazerskich przeprowadzonych w kwietniu 2016
roku (dla wszystkich linii za wyjatkiem linii nr 4 i 8 — dla tych linii pomiary mialy miejsce w
pazdzierniku 2015), okres$lono popyt efektywny, wyrazany liczba podrézy odbytych komunikacja
miejska organizowang przez Gming Legnica. W ponizszej tabeli przedstawiono popyt efektywny dla
jednego dnia, z podziatem na dzien roboczy, sobotg i niedziele.

Tab. 6.1 Wielkosci potokow pasaierskich generowanych przez posziczegdlne gminy w  sieci
komunikacji miejskiej

Liczba podroézy generowanych
Gmina w danej gminie w ciagu 1 doby
Dzien roboczy Sobota Niedziela
Legnica 32274 16 756 10 763
Kunice 175 100 53
Milkowice 31 2 4
Prochowice 60 21 44
CALOSC 32 540 16 879 10 864

zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie wynikow badan potokow pasazerskich
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Tab. 6.2 Potoki pasaierskie w komunikacji miejskiej generowane przez poszczegolne linie

Nr lini Liczba przewiezionych pasazerow (tylko komunikacja mi’ej ska)
Dzien roboczy Sobota Niedziela Sredniorocznie

1 677 242 158 183 309
2 1515 1022 539 446 077
3 4 472 2071 1621 1267 167
4 575 122 65 150 281
4* 844 239 130 226 237
4 186 2312 1588 1210 094

1636 706 - 429 199

2 149 1279 888 631415

8* 2479 1511 904 731714
10 297 115 126 83914
11 469 262 166 135105
15 6479 2650 1 897 1792 861
16 965 993 541 313 165
18 1 667 871 663 480 839
23 2290 1 692 1 026 693 482
24 4403 2 140 1411 1243 227
26 319 143 27 85415
27 61 10 5 15386
28 300 139 62 82 521
N1 55 82 50 20244
N2 25 28 31 9 141

*- dane dotyczq wielkosci popytu zarejestrowanego podczas badan w marcu 2019 r.

zrodlo.: opracowanie witasne na podstawie wynikow badan potokow pasazerskich

Linie komunikacji miejskiej uruchamiane przez MPK sp. z 0.0. obstuguja rowniez tereny gmin Kunice
(linianr 1, 8, 10 i 23), Mitkowice (linia nr 8, 27) i Prochowice (linia nr 10, 23).
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego

Tab. 6.3 Zmiennos¢ wielkosci potokow pasaZerskich dla typow dni 7 wyszczegolnieniem przedziatow

godzinowych
Przedziaty Dzien roboczy szkolny Sobota Niedziela
00:00 - 00:59 8 28 10
01:00-01:59 2 3 11
02:00-02:59
03:00-03:59 23 19 20
04:00 - 04:59 118 60 38
05:00 - 05:59 1215 454 274
06:00 - 06:59 1786 599 293
07:00-07:59 3088 584 281
08:00 - 08:59 1790 758 328
09:00 - 09:59 1931 1126 535
10:00 - 10:59 1845 1250 557
11:00-11:59 1904 1375 847
12:00-12:59 2170 1312 817
13:00-13:59 2724 1477 931
14:00 - 14:59 3256 1408 973
15:00 - 15:59 3029 1236 940
16:00 - 16:59 1984 1070 760
17:00-17:59 1587 1065 844
18:00 - 18:59 1276 857 779
19:00 - 19:59 997 780 612
20:00 - 20:59 636 545 470
21:00-21:59 625 496 334
22:00-22:59 494 312 176
23:00 - 23:59 52 65 34

zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie wynikow badan potokow pasazerskich

Najwazniejsza wartoscig liczbowa okreslajaca legnicki system komunikacji miejskiej jest popyt
efektywny w skali 1 roku.

Tab. 6.4 Liczba przewiezionych pasazerow wedlug sprzedanych biletow w tys.

Lp. | Rodzaj linii 2013 2014 2015 2016 2017 | 2018
1. |Miejska 13 674 13237 13173 13372 | 13532 | 14329
2. | Zamiejska 147 131 136 135 137 168
3. |Razem 13820,8 | 13367,8 | 13308,5 | 135072 | 13669 | 14497

zrodto: MPK sp. z o.o.

Oznacza to, ze w 2018 r. legnicka komunikacja miejska (utozsamiana tylko z przewozami
realizowanymi przez MPK sp. z 0.0. w Legnicy) przewiozta okoto 14,3 mln pasazerow, tj. o 4,8%
wigcej niz w 2013 roku.
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6.3. Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie wielkoSci popytu w roku
bazowym i czynnikow majacych na nia wplyw

Prognozg popytu zbudowano w oparciu o historyczne dane o popycie efektywnym oraz
wieloczynnikowy model uwzgledniajacy przebieg zmian czynnikéw wystepujacych w ciggu ostatnich
lat a majacych potencjalny wptyw na wielkos$¢ popytu w komunikacji miejskiej. Wybrano nastgpujace
czynniki: liczba mieszkancow oraz liczba sprzedanych biletow jednorazowych i okresowych.

Na wielkos$ci prognozy popytu znaczacy wpltyw maja rowniez m.in. zmiany w ofercie przewozowej,
organizacja komunikacji miejskiej, jakos¢ i1 standard oferowanych warunkéw przewozowych. Linia
trendu oparta wytacznie o dane historyczne popytu efektywnego wskazuje na spadek liczby pasazerow
korzystajacych z komunikacji miejskiej. Jest to zwigzane ze spadkiem liczby mieszkancow miasta. W
prognozie zalozono brak istotnych zmian wielko$ci aktualnych generatorow ruchu w ciggu najblizszych
lat.

W obu modelach najwigkszy wplyw na wyniki ma liczba mieszkancow Legnicy. Wszystkie prognozy
demograficzne zaktadaja, ze w ciagu kazdego roku liczba mieszkancow Legnicy bedzie zmniejszata si¢
na poziomie okoto 0,5% liczac w skali rok do roku.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie rdznigce si¢ od siebie, warianty prognozy popytu potencjalnego
do roku 2025 wiacznie. Zaproponowano 2 warianty prognozy, gdyz sg dwie odrgbne mozliwosci
rozwinigcia si¢ obecnej sytuacji rynku publicznego transportu zbiorowego w komunikacji miejskie;j:

wariant | —pesymistyczny — prognoza zostata zbudowana na podstawie zalozenia, ze spadek
liczby mieszkancow Legnicy, majacy najwickszy bezposredni wpltyw na zmiane wielkos$ci
potokow pasazerskich w legnickiej komunikacji miejskiej, bedzie zgodny z prognozami
demograficznymi (czyli coroczny odplyw okoto 400 — 500 mieszkancow). Dodatkowo
zatozono brak znaczacych inwestycji w publiczny transport zbiorowy w Legnicy,
podnoszacych jej atrakcyjnos¢ i majgcych wptyw na ograniczenie powyzszego trendu. Wariant
ten zaklada spadek liczby pasazeréw w przeciagu najblizszych 9 lat o 13,1% (w stosunku do
popytu bazowego z roku 2016);

wariant II — optymistyczny — prognoza zostala zbudowana na podstawie zatozenia, ze trend
spadku liczby mieszkancow Legnicy bedzie postgpowatl zgodnie z prognozami, ale
prowadzone begda inwestycje podnoszace jakos¢ publicznego transportu zbiorowego, zgodnie
z zapisami niniejszego planu. Ten wariant rowniez zaklada spadek liczby pasazerow, gdyz
przyjeto, ze znaczna poprawa stanu jakosci ustlug §wiadczonych przez operatora komunikacji
miejskiej nigdy catkowicie nie odwrdci skutkow ubytku liczby mieszkancow, lecz jedynie je
zniweluje. W tym wariancie zatozono spadek liczby pasazerow w przeciagu najblizszych 9 lat
0 7,4% (w stosunku do popytu bazowego z roku 2016).

Zaktada si¢, ze popyt rzeczywisty bedzie si¢ ksztattowal pomiedzy wartosciami brzegowymi obu
wariantow. Intencja stworzenia obu wariantéw bylo okreslenie funkcji popytu przybierajacych wartosci
maksymalne — wariant II i minimalne — wariant I, poza ktore nie wykroczy funkcja popytu
rZeczywistego.

Nie przewiduje si¢ istotnych zmian w dobowym rozkladzie popytu na ustugi komunikacji miejskiej w
Legnicy, zdiagnozowanym w ramach kompleksowych badan marketingowych zrealizowanych w 2016
r. (Tab. 6.3)
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Prognoza popytu potencjalnego na lata 2016-2025
zestawienie obu wariantéw [tys. pasazeréow]
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Rys. 6.1 Prognoza popytu potencjalnego na najblizsze 10 lat — ztoZenie obu wariantéw prognozy
zrodlo: opracowanie wiasne

W trakcie aktualizowania planu (wrzesien 2020 roku) ze wzgledu na dynamiczng sytuacje zwiazang
z epidemia COVID-19 oraz jej wplywem na zachowania komunikacyjne w powigzaniu z
wprowadzeniem restrykcji w transporcie zbiorowym pasazerdow, aktualizacja prognozy popytu
potencjalnego na lata 2020 — 2025 nie jest zasadna. W zwiazku ze znaczacym spadkiem liczby
pasazerow, do 2023 roku Gmina Legnica razem z MPK sp. z 0.0. w Legnicy beda dazy¢ do odbudowania
popytu na poziomie wartosci z 2018 roku.

6.4. Najwazniejsze generatory ruchu w Legnicy

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacj¢ podstawowych obiektow, bedacych generatorami
podrozy w komunikacji miejskiej na terenie Gmin Legnica, Mitkowice, Kunice oraz Prochowice.
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Rys. 6.2 Lokalizacja najwaziniejszych generatorow ruchu na obszarze Gmin Legnica, Kunice, Mitkowice oraz Prochowice

zrodlo: opracowanie wiasne
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7.1. Obecny podzial zadan przewozowych

Na podstawie danych z Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS) z 2017 roku., okre§lono podziat
zadan przewozowych (skala preferencji pasazerow co do wyboru rodzaju $rodka transportu, jakim
odbywaja podroze wewnatrzmiejskie).

Stworzono model, ktory zostal zdefiniowany, jako stosunek liczby podrozy niepieszych wewnatrz
granic Gminy Legnica realizowanych poprzez dany rodzaj transportu, do liczby podrdzy niepieszych
ogo6lem wewnatrz granic Gminy Legnica.

Tab. 7.1 Podzial zadan przewozowych dla podrozy wewngtrz granic Gminy Legnica — stan na kwiecien
2016 r.

Transport indywidualny (samochod osobowy) 58,4%
Transport indywidualny (rower) 7,7 %
Komunikacja miejska 33,9 %

zrodlo: opracowanie wiasne.

Podziatl zadan przewozowych niepieszych nieuwzgledniajacy komunikacji rowerowej wskazuje na
63,3% udziatu samochod6éw osobowych i 36,7% udziatu komunikacji miejskiej.

Podziat zadan przewozowych w 2017 roku (tylko
podréze niepiesze wewngatrz Legnicy)

komunikacja
indywidualna
(rower)
7.70%

komunikacja
zbiorowa (MPK)
33,90%

komunikacja
indywidualna
(samochéd
osobowy)
58,40%

Rys. 7.1 Podzial zadan przewozowych w Legnicy w roku 2017 dla podroéZy niepieszych
zrodlo: ITS Legnica
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7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéow transportu wynikajace ze strategii
zrownowazonego rozwoju transportu publicznego i uwzgledniajace infrastrukture
transportowg

Pro-motoryzacyjna polityka komunikacyjna sprzyja ograniczaniu i minimalizacji potokow pasazerskich
w transporcie zbiorowym. W interesie organizatora jest zmieni¢ ta polityke, poprzez zastosowanie $luz
przystankowych oraz specjalnych paséw dla autobuséw komunikacji miejskiej, tam gdzie najczgsciej
tworza si¢ zatory, wzglednie odpowiednig organizacj¢ ruchu i sygnalizacje drogowa dostosowang do
potrzeb komunikacji miejskiej (,,zielone $wiatlo dla KM”) oraz relatywnie wysoka gestos¢ linii i
czestotliwos¢ kursowania.

Oprocz podstawowych kierunkow zmian prowadzacych do zwigkszonego zapotrzebowania na transport
publiczny, istnieje rowniez szereg innych, wymienionych ponizej, dziatan poprawy jakosci komunikacji
miejskiej, ktore maja wplyw na wzrost liczby podrézy odbywanych publicznym transportem
zbiorowym:

prosty uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

bezposrednie polaczenia najwazniejszych miejsc w mieScie — centrum, duze osiedla
mieszkaniowe, wezly przesiadkowe, itp.,

rozktady jazdy o prostym do zapamigtania statoodstgpowym takcie zaleznym od rodzaju linii
i pory dnia,

synchronizacja godzin odjazdow kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujacymi
wspolnie na gtownych odcinkach komunikacyjnych,

dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetien
pojazdow,

dogodna dla pasazerow lokalizacja przystankow - jak najblizej celow i zrodet podrozy (moze
si¢ to taczy¢ ze zmiang lokalizacji badZ stworzeniem nowego przystanku),

infrastruktura przystankowa poprawiajaca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.:
wiaty z o$wietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,

petna i czytelna informacja pasazerska o sieci komunikacji zbiorowej, przebiegach tras,
rozkladach jazdy, czy mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej na zintegrowanych
weztach przesiadkowych 1 wazniejszych przystankach, w tym réwniez zastosowanie
dynamicznej informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

tatwos¢ zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej — szeroki dostep do punktdéw sprzedazy biletow
(kioski, sklepy réznego rodzaju), uzupetniony o automaty biletowe, punkty obstugi klienta,
sprzedaz przez kierowcow oraz poprzez aplikacje internetowe i w telefonach komorkowych,
nowoczesny tabor z niskg podtoga, niskg emisja spalin, wyposazony w sprawng pasazerskg
informacj¢ wizualno-dzwickowa,

dbato$¢ o stan techniczny i czysto$¢ taboru autobusowego, aby zapewni¢ komfortowe warunki
jazdy,

integracja wszystkich rodzajow §rodkow transportu publicznego (bilety zintegrowane, budowa
zintegrowanych weztow przesiadkowych).

Ponadto na podjecie decyzji o wyborze $rodka transportu decyduje rowniez polityka parkingowa miasta,
definiujgca m.in. charakter, zasigg i wysokos$ci stawek oplat za zajmowanie miejsc parkingowych na
obszarze stref ptatnego parkowania.

Czg$¢ z tych dziatan zostata juz podjeta przez Gming Legnica. Kompleksowa realizacja wszystkich
powyzszych zadan prowadzi¢ bedzie do osiggnigcia ,,stanu rownowagi”. Brak podjecia dziatan w celu
usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej postawi legnickag komunikacje miejska na mnie;j
atrakcyjnej pozycji. Jej znacznie w przewozach bedzie coraz bardziej spada¢, a z tym rowniez potoki
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pasazerskie bgeda male¢ (mniej pasazerow to mniejsze przychody i gorsza rentownos$¢ catego systemu
komunikacyjnego). Wowczas preferencje mieszkancow beda jeszcze bardziej korzystne dla transportu
indywidualnego niz to ma miejsce obecnie. A co za tym idzie zwigkszylaby si¢ kongestia i pogorszylyby
warunki na drogach.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztalttowanie pozadanego podziatu
zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
obowiazujacych w Unii Europejskiej, podzial zadan przewozowych w transporcie powinien ksztalttowac
si¢ w proporcji: 50 % transport publiczny — 50 % transport indywidualny. Jednak biorac pod uwage
specyfike Legnicy, jako cel do ktérego powinno si¢ dazy¢, jest podziat zadan przewozowych w
segmencie podrdzy niepieszych z wylaczeniem komunikacji rowerowej wedtug proporcji 33% transport
publiczny — 67% transport indywidualny.

Organizator — zgodnie z porozumieniami migdzygminnymi - Gmina Legnica - powinien tak zaplanowac
i realizowa¢ strategie rozwoju publicznego transportu zbiorowego, aby powyzsza proporcj¢ udato sie
uzyskac do roku 2023.

7.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu wynikajace z potrzeb oséb
niepelnosprawnych

Na terenie miasta Legnica 13,4% oraz na terenie powiatu legnickiego 12,0% ogdtu mieszkancow
posiada orzeczenie o niepelnosprawnosci®. Jednym z celow aktywizacji i pelnego uczestnictwa osob
niepetnosprawnych w zyciu spolecznym oraz zawodowym jest zapewnienie im dostepu do transportu
publicznego. Zadanie to nalezy wykonywa¢ na dwdch ptaszczyznach. Pierwsza z nich to udostgpnienie
komunikacji miejskiej dla oséb niepelnosprawnych poprzez likwidacje barier infrastrukturalnych
(takich jak np. wysokie krawezniki, przej$cia podziemne oraz naziemne, itd.). Druga plaszczyzna to
zapewnienie taboru autobusowego spetniajacego wymogi dla 0sob niepelnosprawnych. Wszystkie linie
powinny by¢ wciaz obstugiwane przez pojazdy niskopodtogowe, bez progdéw poprzecznych wewnatrz.
Jako standard w autobusach powinna znajdowac si¢ platforma utatwiajaca wprowadzenie wozka oraz
miejsce przeznaczone dla niego. W sytuacji, w ktdrej na autobus oczekuje osoba niepetnosprawna badz
z wozkiem dziecigecym, kierowca obligatoryjnie skorzysta z opcji przykleku czyli obnizenia podtogi w
drzwiach. Ponadto wszystkie autobusy powinny by¢ wyposazone w sprawny system informacji
wizualnej (dla 0s6b niestyszacych lub stabostyszacych) oraz system informacji dzwickowej (dla oséb
niedowidzacych i ociemniatych). Im wigksza liczba autobuséw tego typu obstugujacych komunikacje
miejska, tym jego wigksza dostgpnos¢ dla osdb niepelnosprawnych. Miasto wcigz powinno zapewniac
rowniez mozliwo$¢ wykonania przewozu specjalnego na indywidualne zyczenie, dostepnego tylko dla
0s6b niepelnosprawnych, ktory pozwoli na dow6z do miejsca nauki, rehabilitacji, itp.

Ostatecznym efektem dziatan organizatora i operatora wychodzacych naprzeciw preferencjom tych
0s0b powinno by¢ osiagnigcie i nastgpnie utrzymywanie 100% udziatu pojazdow tego typu w skali
catego miejskiego taboru autobusowego. Warto zaznaczy¢, ze nie tylko osoby niepelnosprawne
oczekuja zwigkszenia liczby pojazdoéw niskopodtogowych z poprawnie dziatajaca wizualno-dzwigkowa
informacja pasazerska. Majac to wszystko na uwadze organizator publicznego transportu zbiorowego
moze realizowaé nastgpujace zadania w ramach utrzymywania i polepszania dostgpnosci o0sob
niepetosprawnych do transportu publicznego:

45 Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011 (www.stat.gov.pl).
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organizacja przewozow specjalnych mikrobusami przystosowanymi do przewozu dzieci
niepetnosprawnych (m.in. posiadajacych winde dla wozkow niepetnosprawnych) do placéwek
o$wiatowych,

utrzymanie obstugi linii komunikacji miejskiej tylko przez pojazdy niskopodiogowe,
przystosowane do przewozu oséb o ograniczonej sprawno$ci ruchowej,

zwigkszenie udzialu pojazdéw niskopodtogowych wyposazonych w poprawnie dziatajaca
wizualno-dzwickowa informacja pasazerskg. Docelowo cato$¢ taboru autobusowego
nalezacego do operatora powinna spetnia¢ kryteria pelnej dostepnosci dla osob
niepetnosprawnych.
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8.1.

Zrédla i formy finansowania uslug przewozowych

Ponizsze tabele przedstawiaja finansowanie komunikacji miejskiej w Legnicy w zakresie biezacej
eksploatacji, jak i naktadow inwestycyjnych:

Tab. 8.1 Zrédla finansowania przewozow komunikacji miejskiej w Legnicy w latach 2017-2019

2017 | 219505 105158 [ 10907.6 164,5 226,1 1777 1870,7 7243
2018 | 263184 11150,8% | 102628 - 456,5 181,8 18852 | -28175
2019 | 275830 9590,8% | 17457,0 - 877.,5 184,7 677.2 2.8
*kwoty zawierajq dofinansowania Gmin w ramach porozumien miedzygminnych
zrodto: MPK sp. z o.o.
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mmm Vielkos¢ przychodéw w tys. z+11959,811269,110989,710414,110515,810349,8 9339,6
50,75% 49,61% 48,90% 44,96% 47,91% 42,37% 34,77%

Pokrycie kosztéw

Rys. 8.1 Pokrycie kosztow MPK sp. 7 0.0. w komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedaZy biletow

w Legnicy

zZrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych MPK sp. z o.o0.

W zwigzku z malejagcym pokryciem kosztow srodkami ze sprzedazy biletow, konieczny jest wzrost
dofinansowania dziatania przedsigbiorstwa.
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Tab. 8.2 Koszty dziatalnosci oraz wplywy z biletow w przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

2013 6,60 3,40
2014 7,00 3,50
2015 6,90 3,40
2016 7,00 3,20
2017 6,65 3,19
2018 7,75 3,05
2019 8,19 2,77

zrodto.: opracowanie witasne na podstawie danych MPK sp. z o.o.
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Rys. 8.2 Koszty dziatalnosci oraz wplywy z biletow w przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

zZrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych MPK sp. z o.o0.

Koszty dziatalno$ci MPK sp. z 0.0. w Legnicy od kilku lat sg na niemal statym poziomie. Nowe ceny
biletow obowigzujace od przetomu sierpnia i wrzesnia 2012 roku umozliwity przez pierwsze lata
pokrycie potowy kosztow dziatalnosci wptywami z biletéw - w 2016 roku nastapit jednak spadek i
pokryta zostala niecala potowa poniesionych kosztow dziatalnosci. Po 2016 roku wzrosty koszty
dziatalnosci MPK sp. z 0.0. w Legnicy w szczeg6lnosci ze wzgledu na rosngce wynagrodzenia na rynku
pracy. W 2019 roku wptywy z biletow spadly ze wzgledu na wprowadzenie bezptatnych przejazdow dla
ucznidéw legnickich szkoét 1 senioréw w wieku od 65 do 70 lat.
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Koszty dziatalnosci (realizacji ustug przewozowych) komunikacji miejskiej sktadaja si¢ z kosztow
stalych — niezaleznych od wielkosci pracy przewozowej, oraz kosztéw zmiennych — zaleznych od
wykonanych wozokilometrow.

Do kosztow statych zaliczane jest utrzymanie zaplecza technicznego, amortyzacja, koszty obstugi
systemow taryfowych i informacyjnych, koszty medidw, ubezpieczen, podatkow, koszty finansowe oraz
koszty zarzadu i nadzoru (w tym koszty osobowe zwigzane z zatrudnieniem poza grupa osob kierujacych
autobusami).

Koszty zmienne sg funkcjg realizowanej pracy eksploatacyjnej mierzonej liczba wykonanych

wozokilometréw — sa to gltdéwnie koszty paliwa, ptynow eksploatacyjnych oraz innych materiatléw
eksploatacyjnych (np.: opon), a takze koszty napraw biezacych i czgsci zamiennych.

Tab. 8.3 Rodzaje kosztow oraz ich udzial w kosztach dzialalnosci komunikacji miejskiej

Udzial w kosztach dzialalnoSci [%]

Rok kosztow zmiennych zaleznych od liczby

kosztéw stalych Razem
wozokilometrow

2013 72,0 28,0 100,00
2014 74,0 26,0 100,00
2015 77,0 23,0 100,00
2016 79,0 21,0 100,00
2017 77,0 23,0 100,00
2018 77,9 22,1 100,00
2019 78,2 21,8 100,00
Srednio 76,4 23,6 100,00

zrodto.: Opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Legnica

Wynika stad, ze zmniejszenie wielkosci pracy eksploatacyjnej (tzn. liczby realizowanych
wozokilometrow) prowadzi do zmniejszenia jedynie kosztow zmiennych, stanowiacych okoto 25%
kosztow catkowitych. Oszczgdnosci po stronie kosztow statych mozna uzyskaé tylko wowczas, jesli
wraz ze zmniejszeniem pracy eksploatacyjnej zmniejszy si¢ liczbe pojazdoéw, czy ograniczy
zatrudnienie zaplecza technicznego i pracownikéw biurowych. Jest to mozliwe w przypadku
wprowadzania ograniczen kursowania komunikacji miejskiej w godzinach szczytéw przewozowych, w
ktérych do pracy i do szkét (oraz do domu z pracy i ze szkol) dojezdza najwigksza liczba pasazerow.
Ograniczenia kursowania komunikacji miejskiej poza szczytem oraz w dni wolne od pracy nie wptywaja
na zmniejszenie kosztow statych.

Identycznie jest przy zwigkszaniu pracy eksploatacyjnej: wzrost liczby wykonywanych
wozokilometrow bez konieczno$ci zwickszenia liczby pojazdow (poza okresem szczytow
przewozowych) zwigzany jest wylacznie ze wzrostem kosztow zmiennych.

System taryfowo-biletowy jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego, stad
wynikajace z niego rodzaje biletow i ich ceny powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym, niz
ekonomicznie uzasadnione. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy wszystkim, rowniez
socjalnie biedniejszym grupom spolecznym, ktére nie wnoszg w ogole oplaty za przejazd, albo
pokrywaja koszt przejazdu tylko w niewielkim stopniu. Ceny te powinny by¢ rowniez atrakcyjne w
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poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdow indywidualnych. Biorge to pod uwage, ponoszone przez
operatoréw koszty eksploatacyjne zwykle przewyzszaja wysokos¢ wpltywdw ze sprzedazy biletow.
Konieczne stajg si¢ wigc doptaty z budzetow samorzadow lokalnych, na ktorych terenie realizowane sg
przewozy. Doplaty te sa elementem polityk socjalnej, ekologicznej i1 transportowej wiadz
samorzadowych, ukierunkowanych na kreowanie pozadanego podzialu przewozoéw migdzy transportem
publicznym a indywidualnym.

Realizacja tego wymaga, by:

utrzymywac potaczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwo$¢
przejazdéw takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniaja efektywnoS$ci
ekonomicznej,

pokrywac utracone przychody operatorow zwigzane z ustanowionym przez samorzady prawem
niektorych grup spotecznych do bezptatnych i ulgowych przejazdow.

Samorzad, bedacy wtascicielem operatora, musi dodatkowo liczy¢ si¢ z konieczno$cig pokrycia jego
straty w przypadku, gdy koszty dziatalno$ci beda wyzsze od planowanych przychodoéw (sumy wptywow
ze sprzedazy biletow i doptaty budzetowej).

Srodki budzetowe jednostek samorzadu terytorialnego, to takze:

partycypacje gmin o$ciennych zainteresowanych funkcjonowaniem transportu publicznego na
ich terenie — w oparciu o porozumienia mi¢dzy tymi jednostkami,

srodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyjnych,

udzial wtasny w $rodkach unijnych.

Tab. 8.4 Zrédla finansowania nakladéw inwestycyjnych na komunikacje miejskqg w Legnicy.

o Naklady inwestycyjne lacznie $ro dkllvzvgg:lg MPK
[tys. zl] [tys. z1]

2013 1 824,20 1 792,60
2014 1192,90 1 174,40
2015 1 109,00 974,20
2016 813,70 700,30
2017 871,00 871,00
2018 10 161,00 613,00
2019 133,00 133,00

zrodto: MPK sp. z o.o.

Rekompensata przystuguje operatorowi wowczas, gdy podstawg poniesionej przez niego straty z tytutu
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody (w zwigzku ze
stosowaniem uprawnien do przejazdow ulgowych) i poniesione koszty (w zwiazku ze §wiadczeniem
usthug przewozowych)*.

46 Kwesti¢ te reguluje art. 52 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Wynika stad, Ze rekompensata jest

podstawowg forma finansowania przewozow nierentownych.
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Organizator przekazuje operatorowi rekompensate, jezeli operator poniost strate i ztozyl wniosek o jej
wyplate w trybie okreslonym w umowie o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. We wniosku operator okresla wysokosci utraconych przychodow i poniesionych kosztow,
obliczone zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, oraz dotacza dokumenty
potwierdzajace okreslone warto$ci. Wniosek i dokumenty weryfikowane sg przez organizatora, ktory w
przypadku pozytywnej weryfikacji, wyptaca przyznang operatorowi rekompensate w zakresie
poniesionej straty z tytutu:

utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze witasciwosci danego
organizatora,

kosztow realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Ustugi wykonywane w ramach publicznego transportu zbiorowego w Legnicy nie sg rentowne, co jest
zjawiskiem powszechnym w systemach komunikacji miejskiej. W zwigzku z tym beda one wymagaty
utrzymywania i dalszego finansowania w celu zapewnienia cigglosci ustug o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktorego zrédtem begda przede wszystkim:

srodki budzetow jednostek samorzadu terytorialnego ($§rodki wtasne Gminy Legnica, doptaty
pochodzace od gmin, na terenie ktorych realizowane beda przewozy pasazerskie na podstawie
porozumien mi¢dzygminnych),

wplywy ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych
od pasazeréw zgodnie z przepisami ustawy Prawo przewozowe,

srodki zewnetrzne (np. dofinansowanie w ramach srodkéw unijnych).

Formami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w sieci komunikacji miejskiej
w Legnicy mogg w szczegdlnosci by¢:

przekazywane operatorowi $rodki finansowe w postaci: doptaty, rekompensaty, czy
wynagrodzenia,
udostepnianie srodkdéw transportu operatorowi przez organizatora.
Na obszarze objetym niniejszym planem finansowanie ustug przewozowych odbywa si¢ na podstawie

umowy z podmiotem wewnetrznym Gminy — spotkg MPK. Umowa zostata zawarta od 1 stycznia 2018
roku do 31 grudnia 2027 roku.
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9. Planowana oferta transportowa oraz pozadany standard uslug transportowych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

9.1. Zalozenia ogo6lne

Podstawowa zasada racjonalnego planowania transportu publicznego w miescie jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zalezno$ci popytu od oferowanej podazy
ushug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikéw. W okresach spadkéw liczby pasazerdw,
nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej miasta, aby nie
doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku niskiej atrakcyjnosci, a przez to
do kongestii ukladu drogowego miasta na skutek niekontrolowanego wzrostu komunikacji
indywidualnej — samochodéw osobowych. Dostgpnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna i
uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celow podrozy. Znaczne
zmniejszanie poziomu ustug przewozowych poza okresami szczytow prowadzi rowniez do
dynamicznego wzrostu kosztéw jednostkowych (wozokilometra) operatora.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wlasnym gmin, finansowanym wylacznie z ich
budzetéw. Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostepnosci do uslug przewozowych jako minimalnego,
dopuszczalnego poziomu ustug przewozowych dla poszczego6lnych grup mieszkancow, rozumianych
jako mieszkancow wydzielonych rejonow miasta, pozwoli na w miar¢ sprawiedliwg dystrybucje
$wiadczen — dotowanych ze $rodkéw publicznych oraz zachowanie ogolnej dostepnosci do ustug
transportu zbiorowego wedlug przyjetych standardéw, zré6znicowanych w zaleznosci od pory dnia oraz
rodzaju dnia tygodnia. Standard ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

potrzeb przewozowych,
prowadzonej polityki transportowej miasta,
mozliwosci finansowych budzetow gmin.

Miarg standardu dostgpnosci transportu publicznego dla potencjalnych uzytkownikéw w
poszczegblnych rejonach miast jest odlegto$¢ przystanku od zrodta (celu) podrozy oraz liczba kursow
realizowanych w przeciagu godziny z najblizszego przystanku.

Odlegtos¢ przystanku od zrédta (celu podrozy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie réoznych
zrodet i celow podrozy zostala zamieniona na parametr odlegto$¢ od trasy komunikacji miejskiej.
Dopiero na etapie szczegdlowego projektowania systemu transportowego, z uwzglednieniem zasad
bezpieczenstwa ruchu drogowego i wagi poszczegblnych celow podroézy wyznaczane beda doktadne
lokalizacje przystankdéw. Przy zatozeniu maksymalnego zasiegu obstugi przystanku wynoszacego 400
m przy czasie dojscia 5 minut, obszar Legnicy jest obstuzony dostatecznie. Widoczne luki, niepokryte
powyzszym zasi¢giem przystankow wystepuja na obszarze rejonow Ulesie (ul. Bobrowa), Nowe
Osiedle (czgs¢ zachodnia), Bielany (ul. Kryniczna) i H. Sienkiewicza (czg$¢ potudniowa).
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9.2. Gwarantowana dostepnos¢ przestrzenna

Organizator publicznego transportu miejskiego zapewnia mozliwo$¢ bezposredniego dojazdu do
obszaru Starego Miasta (komunikacja miejska) z kazdego osiedla miasta. Nie gwarantuje si¢ natomiast
mozliwosci polaczen bezposrednich ze sobg wszystkich osiedli.

W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego obstugiwane beda
wszystkie przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych. W obszarze
obowiazywania strefy platnego parkowania odlegtos¢ do najblizszego przystanku nie moze przekraczac
400 m. Odleglosci pomigdzy przystankami powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrodet i celow
podrézy, jak najblizej generatorow ruchu.

Inwestycje polegajace na tworzeniu nowych obiektow o charakterze uzytecznosci publicznej oraz
zabudowy mieszkaniowej beda mogly by¢ prowadzone tylko przy speilnieniu warunku lokalizacji
zapewniajacej mozliwos¢ dojscia do przystanku komunikacyjnego na odlegtos$¢ nie wieksza niz 400 m.
Na kolejnym rysunku przedstawiono zasieg obstugi komunikacyjnej przystankdéw obstugiwanych przez
MPK sp. z 0.0. z zaznaczonymi obszarami stref dojscia.

9.3. Gwarantowana dostepnos$¢ miejskiego transportu publicznego w czasie

W odniesieniu do obecnie panujgcej sytuacji na rynku przewozu osob w komunikacji miejskiej na
terenie miasta Legnicy mozna wyrdznic pigé typow linii:

linie kategorii I — 15 1 16 — para tworzaca lini¢ gltéwna, o najwyzszej czestotliwosci
kursowania, w godzinach szczytu autobusy kursujg nie rzadziej niz co 10 minut,

linie kategorii I — 3,5,24 — pozostate linie tworzace podstawowy uktad komunikacyjny, w
godzinach szczytu kursujg nie rzadziej niz co 15 minut,

linie kategorii III — 2, 6, 8, 18, 23 — linie uzupetniajace, ktorych czestotliwos¢ kursowania w
dni robocze wynosi 30 minut,

linie kategorii IV — 1, C1*", C2* —linie dodatkowe, ktore kursuja co 30 minut w godzinach
szczytu i co 60 minut w pozostatych porach lub linie okolicznosciowe,

linie kategorii V — 4, 10, 26, 27, 28, 29, C — linie peryferyjne Iub zamiejskie, na ktorych
odbywaja si¢ pojedyncze, nieregularne kursy.

47 Linie uruchamiane w okresie Wszystkich Swietych.
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W komunikacji miejskiej w Legnicy nalezy utrzyma¢ zasad¢ kategoryzacji linii komunikacyjnych w
oparciu o czgstotliwosci kursowania. Na rys. 9.2. przedstawione zostaly minimalne czgstotliwosci
kursowania w dni robocze w roku szkolnym dla linii komunikacyjnych o kategoriach od I do IV.
Interwaty stanowia dzielniki liczby 60, co umozliwia pasazerom tatwe zapamigtywanie koncowek
godzin odjazdow. Dodatkowo zapewniona jest synchronizacja godzin odjazdéw na wspdlnych
odcinkach tras, dzigki czemu uzyskiwane sa wyzsze, wspdlne czestotliwosci kursowania. W przypadku
funkcjonowania par linii charakteryzujacych si¢ bardzo podobnym przebiegiem na wigkszosci dtugosci
ich tras, wspomniane standardy nie dotycza poszczeg6lnych linii, lecz ich zespotow.

Linie w kategorii |
5:00  7:00 8:00 13:30 16:30  18:00  20:00 23:00

Linie w kategorii Il
5:00  7:00 8:00 13:30 16:30  18:00  20:00 23:00

15

Linie w kategorii Il
5:00  7:00 8:00 13:30 16:30  18:00  20:00 23:00

5:00 7:00 8:00 13:30 16:30  18:00 20:00 23:00
60’

Linie w kategorii IV

60’ 60

Rys. 9.2 Proponowane minimalne czestotliwosci kursowania linii w dni robocze szkolne
zrddto: opracowanie wiasne

Realizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze Gminy
Legnica, Kunice, Mitkowice, Prochowice oraz innych gmin, z ktorymi Gmina Miasto Legnica zawrze
porozumienia w sprawie wspolnej organizacji publicznego transportu zbiorowego.

W celu zachowania wlasciwej synchronizacji wyznaczone sg takze kategorie standardéw obstugi
poszczegolnych ciggdw komunikacyjnych, na ktorych aktualnie realizowane sa przewozy o charakterze
uzytecznos$ci publicznej. Maksymalne dtugosci odstepow pomigdzy kolejnymi odjazdami na wybranych
odcinkach sieci komunikacyjnej zostaty okreslone w tabeli 9.1. W przypadku rozpoczecia przewozow
w obszarach lub na ciggach komunikacyjnych niewskazanych w tabeli 9.1., mozliwy jest wybor
dowolnej kategorii standardow obstugi.

Podane czgstotliwosci kursowania nalezy uznawac¢ za minimalne, gwarantowane przez organizatora. W
przypadku wystepowania na odcinku linii niskich potokow pasazerskich dopuszcza si¢ obnizenie
czestotliwosei na danym odcinku, w przypadku wzrostu wielko$ci popytu na ustugi organizator
przewozow posiada mozliwo$¢ zwigkszenia liczby oferowanych potaczen. Czgstotliwosci kursowania
zaleza od typu dnia — ze wzgledu na tygodniowa zmienno$¢ wielkoSci potokéw pasazerskich.
Czgstotliwosci kursowania w dni wolne od pracy powinny by¢ uksztaltowane na poziomie nie nizszym
od dlugosci interwatow dla pory wieczornej dnia roboczego, tj. po godz. 20. Dlugosci maksymalnych
interwatow bedag ksztaltowane na poziomach zdefiniowanych w tabeli 9.1. W przypadku odchylen od
maksymalnego odstepu czasowego migdzy kolejnymi odjazdami, wskazane interwaly obowiagzujg w




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -67— Poz. 190

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz LEGNICA
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w zakresie znia e
. .o . . D0 drooze
organizacji publicznego transportu zbiorowego L

postaci $redniej arytmetycznej. Nieregularno$¢ kursowania skutkujaca dhluzszymi interwalami jest
dopuszczana na mocy uzasadnionych przestanek, np. z uwagi na konieczno$¢ indywidualizowania
godzin odjazdow do godzin funkcjonowania generatoréow ruchu.

Podane w tabeli czestotliwos$ci wyznaczajg minimalny, gwarantowany przez samorzad poziom ustug o
charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej w poszczegdlnych porach dnia.
Organizator transportu ma mozliwo$¢ decydowania o zastosowaniu wigkszej niz wskazanej
czestotliwos$ci kursowania publicznego transportu zbiorowego 1 zamawianiu dodatkowych kursow, gdy
wystgpowac bedzie zwigkszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, nadmierne napelnienia
pojazdéw albo w wyniku dziatan marketingowych podwyzszajacych jakos¢ obstugi mieszkancow w
celu zachecenia do korzystania z transportu publicznego. W dni robocze w okresie ferii i wakacji w
godzinach szczytowych obowigzuja interwaty wskazane dla godzin pozaszczytowych dnia roboczego.
Na wybranych ciggach komunikacyjnych wskazane jest zwickszenie czgstotliwosci kursowania
autobusow dla podniesienia atrakcyjnosci systemu komunikacji miejskiej, ktore wymagaé bedzie
zwigkszenia doptaty Gminy do przewozow o ok. 1,5 min zl rocznie z tytulu wzrostu liczby
wozokilometréw. Postulowane skrocenie czaséw oczekiwania na kolejny odjazd okreslono w postaci
,kategorii pozadanej”, wskazujacej na dopuszczalne dtugosci interwatow.

Tab. 9.1 Sie¢ komunikacyjna — wykaz istniejgcych odcinkow sieci z przyporzqdkowaniem do
poszczegolnych kategorii oraz dopuszczalnymi czestotliwosciami maksymalnymi.

Maksymalny czas oczekiwania na
pojazdy w jednym kierunku—
czestotliwos$¢ graniczna [min.]
Kate- |, e osami o charakterse uistecanosci | ropeane | W dui robocze | Cosennic | S0
oria P zy robocze wieczorem gori
g publicznej od 7:00 0d 5:00 do (po 20:00) i | Pozadana
. | 7:00, 0d 8:00 .
do8:00i | S 0. od w dni
od 13:30 | i 20:00 | WOIRE 04
do16:30 | "0 GO 7.00
F. Skarbka — Witelona — Wroctawska —| 4-6 ) 6-9 12-18
LS Jotierzy 11 Armii Wojska Polskiego — al. J.| (Srednio (érednio 7,5) | (Srednio 15)
Pitsudskiego (do W. Sikorskiego) 5)
I. Domejki — Chojnowska — Dziatkowa — 69
Senatorska (do Jagiellonskiej) (s’reZinio 12-18 30
Kartuska — S. Czarnieckiego - Wroctawska 7.5) ($rednio 15)
(do Spokojnej) ’
Ztotoryjska (Ceglana — P1. Wolnosci)
Czarny Dwor — Stare Miasto
Jaworzynska (od Nowodworskiej) — Rondo
Bitwy Legnickiej 1241r.
C.H.Auchan, Al. Rzeczypospolitej**
Sudecka (od Al J. Pilsudskiego do W. 12-18 il
Kat. I11 | Sikorskiego) -odcinek zachodni ($rednio . ]2'.1 8 30
Wroctawska — W. Sikorskiego (od Spokojnej 15) (Srednio 15)
do J. Iwaszkiewicza)
Al. J. Pitsudskiego (od Ronda Niepodlegtosci)
— Sudecka — J. Iwaszkiewicza
Piastowska (od Senatorskiej) — Pocztowa — J. I
Libana
W. Sikorskiego - Iwaszkiewicza Petla (od. Al.
J. Pitsudskiego)
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Nowy Dwér 1 Jaworzynska  (od
Nowodworskiej do F. Skarbka)
LSSE — Rondo Bitwy Legnickiej 1241 r. 12-18
Iﬁ‘; Eko (srednio 30 30 I
W. Sikorskiego (od Sudeckiej do Ronda 15)
Niepodlegtosci)
Jagiellonska — Chojnowska — Dziennikarska I
M. Drzymaly/B. Gladysza — Rolnicza -
Dzialkowa — T. Szewczenki — Marynarska —
A. Asnyka
Wojska Polskiego — ZUS — Al 100-lecia
Odzyskania Niepodlegtosci*
LPWiK***
Kat. v | Sudecka (od W. Sikorskiego do Al J. 30 30 60
Pitsudskiego)
Poznanska — Poznanska Pgtla
Bydgoska
Piastowska ~ (od  Dziennikarskiej  do v
Senatorskiej)
Ztotoryjska (od Huty Miedzi do Ceglanej)**
Spokojna - Patnowska
Lotnicza 60 60 90
Chojnowska (od Dziatkowej do
Jagiellonskiej)
Wszystkie pozostate odcinki sieci Kilka potaczen na dobg uzaleznionych od
Kat. : S . . R
komunikacyjnej niezaliczone do innych lokalnych potrzeb (w strefie podmiejskie;j
VII .. .. ,
kategorii do decyzji wladz samorzadow lokalnych)

* - dopuszczalne jest zawieszanie obslugi komunikacyjnej po godzinie 18 oraz w niedziele
** _ w dni robocze po godz. 18 jak w dni wolne
*#%* _ w dni robocze w godz. 8:00 — 13:301 16:30 — 20:00 jak w dni wolne

zrodio: opracowanie wiasne
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Rys. 9.3 Sie¢ komunikacyjna z przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej — z podziatem na rejony o zroznicowanej kategorii obstugi komunikacjq miejskq (dotyczy aktualnie obstugiwanych rejonow)

Zrodto: opracowanie wlasne
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9.4. Punktualno$é¢é kursowania

Dla transportu miejskiego nalezy przyjac:

odjazd punktualny autobusu — odjazd nie pdzniej niz 3 minuty i nie wczesniej niz 1 minute w
stosunku do czasu ustalonego w rozktadzie jazdy (za wyjatkiem sytuacji niezaleznych od
przewoznika — np. zator na drodze),

odjazd niepunktualny autobusu — spdznienie wigksze niz 3 minuty, ale mniejsze niz 30 minut
od czasu ustalonego w rozktadzie jazdy lub mniejsze niz interwal wynikajacy z czestotliwosci
kursowania linii

za odjazd niezrealizowany rozumie si¢ kazdy pozostaty odjazd nie okre§lony jako punktualny
lub niepunktualny.

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewnic¢ pojazd zastepczy. W
przypadku linii o kategorii I oraz II autobus rezerwowy nalezy podstawi¢ niezwlocznie bez zbednej
zwloki, natomiast w przypadku linii o kategorii III w czasie nie dluzszym niz 20 minut o zaistniatej
przyczyny, w przypadku pozostatych linii w czasie nie dtuzszym niz 30 minut od zaistnienia przyczyny.

W celu dostosowania czaséw przejazdu komunikacji miejskiej do sytuacji ruchowej na terenie miasta
oraz zlikwidowania odjazdéw z przystankdéw przed rozkltadowa godzing odjazdu nalezy cyklicznie,
minimum raz w roku, przeprowadza¢ kontrolg punktualnoéci. Wskazniki punktualnosci, bedace
wynikami kontroli, umozliwia dostosowanie rozktadow jazdy do rzeczywistej sytuacji w miescie, co
przelozy sie na poprawe punktualnos$ci.

9.5. Dostepnosé ekonomiczna — oplaty za przejazd

Dostepnos$¢ biletow jednorazowych w komunikacji miejskiej w Legnicy jest bardzo wysoka —
dystrybuowane one sa w biletomatach stacjonarnych, we wtasnych punktach sprzedazy MPK sp. z o.0.,
oraz przez ajentdow i aplikacje internetowe, przez telefony komorkowe, w punktach handlowych na
terenie gmin. Od 1 stycznia 2021 r. bilety jednorazowe bedzie mozna zakupi¢ we wszystkich autobusach
w biletomatach mobilnych. Bilety okresowe mozna zakupi¢ w pieciu punktach w niektorych rejonach
Legnicy, przez aplikacje w telefonach komoérkowych oraz w stacjonarnych biletomatach (od 1 stycznia
2021 r.).

Punkty sprzedazy wszystkich rodzajow biletow powinny by¢ zlokalizowane co najmniej na obszarze
obrebow z najwickszym popytem efektywnym na podroze komunikacja miejska, tj. Stare Miasto,
Piekary Osiedle, Wroctawskie Przedmiescie, Tarninow, Bielany, Fabryczna, Kartuzy. Obecnie zakup
biletu przejazdowego jest dostepny gltownie tylko za pomoca gotowki (nie dotyczy telefonow
komorkowych), dlatego tez nalezy dazy¢ do upowszechnienia mozliwo$ci uiszczania optat za pomoca
kart ptatniczych. Uzupelnienie systemu sprzedazy biletow stanowi kanatl telefonow komorkowych,
sktadajgcy si¢ z aplikacji na smartfony (zbiletem.pl).. Tymi kanatami mozna zakupi¢ wszystkie
dostepne w Legnicy bilety — zarowno jednorazowe jak i okresowe (zbiletem.pl). Wraz z postepem
technologicznym, elektroniczne formy sprzedazy beda stanowié¢ wazne uzupehnienie stacjonarnej formy
sprzedazy biletow.
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9.5.1. Zalozenia do taryfy komunikacji miejskiej

Bilet jednorazowy dzienny

Cena biletu jednorazowego w Legnicy od 1 listopada 2020 roku wynosi 3,60 zt. W przypadku podwyzki
cen biletow, nie powinna by¢ ona gwattowna, poniewaz zbyt duze zwigkszenie ceny biletu spowoduje
zmniejszenie liczby osdb korzystajacych z komunikacji miejskiej. Cena biletu jednorazowego
normalnego powinna by¢ ustalona na poziomie co najmniej 900 razy mniejszym od S$redniego
wynagrodzenia mieszkancow Legnicy (w 2019 r. cena biletu jednorazowego byta ok. 1310 razy
mniejsza od sredniego poziomu wynagrodzenia na poziomie 4 719,65 zt).

Porownanie cen biletéw jednorazowych

o 4,00 zt
714,00 .
00 3,20z 3,20z 3,20z
243,00 2,70 zt 280z 290 2 3,00z
' 2,50z 260z
712,50
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z+1,50
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Rys. 9.4 Poréwnanie cen biletow jednorazowych w miastach o podobnej liczbie ludnosci

zrodto: opracowanie wiasne

Bilet okresowy (miesieczny, 30-dniowy) na calg sie¢

Porownanie wspdtczynnikdéw cen biletdw miesiecznych

do jednorazowych
50,0
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Rys. 9.5 Wspétczynnik ceny biletu okresowego na calq sie¢ miejskq do ceny biletu jednorazowego w
miastach o podobnej liczbie ludnosci

zrédto: opracowanie wiasne
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Wspotczynnik ceny biletu okresowego do jednorazowego nie powinien przekroczy¢ 34-krotnosci ceny
biletu jednorazowego.

W taryfie przewozowej stosowane sg podstawowe rodzajow biletow, tj. jednorazowe i okresowe 30-
dniowe. Proponuje si¢ utrzymanie dystrybucji wszystkich obecnie oferowanych typow biletow.

9.6. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne napelnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podréozy nalezy przyjac jako stopien zapeienia pojazdu nie wigkszy niz 75%
zajetych wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta. Po przekroczeniu napetnien granicznych
danego rodzaju srodka transportu nalezy zastosowaé bardziej pojemny badz dodatkowy pojazd.
Notoryczne przekraczanie dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc moze rowniez
stanowi¢ przestanke do podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjne;.

9.7. Gwarantowany komfort podro6zy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdow

Nalezy przyja¢ minimalny standard podrézy s$rodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich
wyposazenia. Z racji specyfiki konstrukcji pojazdéw autobusowych przyjeto podzial ze wzgledu na ich
wewngtrzne wyposazenie.

Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdéw wynikajg m.in. z obecnych trendow
przewozowych obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce.

Tab. 9.2 Minimalne standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

Pojaz .
Oj d. Pojazd
fabrycznie .
A Gt uzywany Pozostale
wyszczegolnienie nowy .
wprowadzony | pojazdy
wprowadzony 02017 r
0 2020 r. P ‘
niska podloga X X X
rampa dla wozkow X
miejsce na wozek inwalidzki / dzieciecy X X X
klimatyzacja w czgéci pasazerskiej X zalecane
automat biletowy X X X
tapicerka, siedzenia oraz podloga powinny by¢
wykonane z tatwych do czyszczenia materiatow X X
i odpornych na wandalizm
elektroniczne  wyswietlacze  przednie =z X X X
kierunkiem i oznaczeniem linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z prawej X X X
strony pojazdu z kierunkiem i oznaczeniem linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z numerem
linii dla 0s6b niedowidzacych z prawej strony X
pojazdu, na wysoko$ci wzroku za I drzwiami
elektroniczne wyswietlacze z tylu pojazdu z X X X
oznaczeniem linii




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -73 - Poz. 190

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz LEGNICA
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w zakresie Z‘\'u?af‘;
organizacji publicznego transportu zbiorowego L
Pojazd q
ojaze Pojazd
fabrycznie :
G uzywany Pozostale
wyszczegolnienie nowy .
wprowadzony | pojazdy
wprowadzony 02017 r
Po 2020 r. P :
elektroniczne tablice wewngtrzne (numer linii,
. X X X
kierunek, przystanek, data)
glosowe zapowiadanie przystankdéw X b'e
zewnetrzne zapowiadanie kierunku jazdy
system automatycznej kontroli punktualnosci z X X X
wyswietlaniem w Internecie polozenia pojazdu
jednolite barwy taboru X X X

zrodto: opracowanie wiasne

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie nowe,
uzywane wprowadzane do stuzby po 2017 roku oraz pozostate. W przypadku tych ostatnich nalezy w
nich dokona¢ niewielkich, jednakze niezbednych inwestycji z punktu widzenia zagwarantowania
minimalnego standardu informacji pasazerskie;j.

9.8. Dostepnos$é transportu publicznego dla oséb niepelnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postgpuje proces starzenia si¢ populacji, a przez to zwigkszanie si¢
liczebnosci pasazerow majacych problem ze sprawnym poruszaniem si¢. W zwiazku z tym coraz
wigkszego znaczenia nabieraja dziatania zmierzajace w kierunku ulatwiania niepelnosprawnym
podroézowania komunikacjg miejskg. Grupa osob w wieku poprodukcyjnym*® — osob starszych,
majacych w wigkszoséci problem ze sprawnym poruszaniem si¢, stanowi 23,9 % ludnosci Gminy
Legnica. Transport publiczny, ktéry ma by¢ otwarty na osoby niepelnosprawne, umozliwia aktywizacje
tej grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng, pomaga w przemieszczaniu si¢, zapewnia niezalezno$¢
oraz mozliwo$¢ udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

autobusy z wysoka podtoga,

przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokoSci stopni w pojazdach,

niedogodne drogi dojscia do przystankow,

przejécia podziemne (tunele),

przejscia nadziemne (ktadki),

parkowanie (w tym zastawianie chodnikow), szczegolnie w centrum, czy przy urzedach i
instytucjach,

nieczytelne informacje przystankowe,

nieczytelne oznakowanie pojazdow.

Odpowiedzialnos¢ wtadz samorzadowych za organizacje¢ zycia publicznego przejawiac si¢ powinna w
nastepujacych dziataniach prowadzacych do likwidacji wyzej wymienionych barier:

stosowanie podwyzszonych peronow przystankowych dopasowanych do poziomu pierwszego
stopnia w autobusach,

likwidacja barier terenowych na trasach drog dojscia pomigdzy przystankami a zrodlami i
celami podrozy,

4 Statystyczne vademecum samorzgdowca 2019 — Miasto Legnica.
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unikanie budowania przej$¢ podziemnych (tuneli) lub nadziemnych (ktadek) w uktadzie
drogowym miasta, ewentualne stosowanie ramp lub wind w miejscach kolizji pieszych z
drogami tranzytowymi prowadzonymi przez obszar miasta,

stosowanie obnizonych krawegznikow, azyli dla pieszych na $rodku drog, innej faktury
nawierzchni wyrozniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni, dzwickowe sygnalizacje $wietlne,
tworzenie specjalnie wyznaczonych, bezptatnych miejsc postojowych dla pojazdow
uprawnionych,

stosowanie wigkszych czcionek na rozktadach przystankowych,

stosowanie bocznych tablic elektronicznych pomiedzy I i II drzwiami po stronie prawej,
kontrastowe kolory wyswietlaczy (np. bialy), glosowe zapowiedzi w pojazdach.

Oprocz zapewnienia mobilno$ci osobom niepetnosprawnym, do zadan witasnych samorzadow nalezy
takze zapewnienie mobilno$ci osobom nie posiadajacym wiasnego $rodka transportu, osobom starszym
(grupa poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci), matkom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom i mtodziezy
szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujace bariery utrudniajace
przemieszczanie si¢ transportem publicznym na obszarze dziatania organizatora.

Kompleksowe podejscie do problemu osob niepetnosprawnych polegajace na likwidacji barier
taborowych oraz infrastrukturalnych umozliwi im samodzielne funkcjonowanie w spoteczenstwie.
Usuwanie barier poruszania si¢ oraz przeciwdziatanie wykluczeniu o0sob niepetnosprawnych jest
jednym z najwazniejszych dzialan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemow
transportowych do ktérego zobowiazane sa wladze samorzadowe wszystkich szczebli.

9.8.1. Deostosowanie taboru dla oséb niepelnosprawnych

Obecnie w komunikacji miejskiej w Legnicy wszystkie pojazdy sa dostosowane do przewozu o0sob
niepetnosprawnych — niskopodtogowe lub niskowejsciowe.

Oprocz stosowania pojazdow z obnizonym poziomem podtogi w autobusach zaleca si¢ stosowac takze
inne usprawnienia utatwiajace niepetnosprawnym korzystanie z transportu miejskiego, takie jak:

czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdéw, w tym dodatkowe boczne za 1
drzwiami na wysokosci wzroku,

w nowych autobusach gltosowa i elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku w pojezdzie,
zewnetrzne informacje gtosowe podajace numer linii i kierunek jazdy,

oznakowane 1 wydzielone miejsca w autobusie dla 0sob niepelnosprawnych, w tym miejsce na
wozek inwalidzki lub wozek dzieciecy, wraz z dostgpem do przyciskow sygnalizacyjnych,
przyklek w autobusach, uruchamiany przez kierowce, by ulatwi¢ wejscie osobom
niepelnosprawnym na wozkach inwalidzkich lub z wozkami dzieciecymi - jako obowigzujacy
standard,

przyciski sygnalizacyjne opisanych alfabetem Braile’a .

W roku 2016 MPK sp. z 0.0. wydzierzawilo 15 nowych autobusow marki Solaris, w tym 12 szt. klasy
MAXI oraz 3 szt. klasy MEGA, a takze zakupito nowy autobus klasy mini. Ponadto w latach 2017 —
2018 do ruchu wiaczono kolejnych 8 nowych autobuséw zakupionych przez Gming Legnica (2 szt.
klasy MEGA o napedzie spalinowym, 4 szt. klasy MAXI o napedzie hybrydowym, 2 szt. MAXI o
napegdzie spalinowym), co oznacza, ze na przestrzeni lat 2016 — 2019 do eksploatacji wprowadzono
tacznie 24 nowe pojazdy, co stanowi 37% floty przeznaczonej do wykonywania zadan przewozowych
w komunikacji miejskiej w Legnicy. W 2018 i 2020 roku wprowadzono do ruchu takze po jednym
uzywanym pojezdzie klasy MEGA18 oraz 15. W 2020 r. zostanie zakupiony uzywany autobus klasy
MEGA o niewielkim przebiegu.
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W przewozach w komunikacji miejskiej w Legnicy zaklada si¢ eksploatacje wytacznie autobusow
niskowej$ciowych lub niskopodtogowych.
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