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4.5.6.4 Moduf obstugi tablic przystankowych DIP

Modut obstugi tablic zasadniczo dziata bezobstugowo reagujac na nastepujgce zdarzenia w
systemie:
» Powstanie nowej wersji RJ i wéwczas rozsyta ten rozktad do wszystkich tablic.
* Zmiana odchytki czasu pojazdu wzgledem RJ i woéwczas rozsyta do wybranych tablic
tre$¢ do wyswietlenia.
e Odebranie informacji od tablicy o bfednym dziataniu lub brak kontaktu z tablica i
wowczas generuje alarm w systemie

W trybie interfejsu dla operatora modut tablic przystankowych pozwala na:
s Definiowanie tekstow specjalnych (wyswietlanych w ostatnigj linijce wyswietlacza)
e Definiowanie tekstéw specjalnych dla wybranej linii lub pojazdu w zadanym kierunku
» Sterowanie czasowe wyzej wymienionych funkgji

4.5.6.5 Moduf przygotowania danych dia urzadzen poktadowych

Modut ten to zestaw funkcji umozliwiajacych:
* Edycje komunikatéw wyswietlanych na tabiicach pojazdowych

— i

* Edycja komunikatéw wygtaszanych w pojazdach.

4.5.7 Zarzadzanie danymi

Ze wzgledu na przyjeta koncepcje, zasadnicza platforma wymiany danych pomiedzy

systemami jest wspolna relacyjna baza danych.

Dostep do danych na poziomie aplikacji pracujgcych na serwerze aplikacyjnym odbywa sie
- bedzie poprzez ograniczony uprawnieniami dostep bezposredni do bazy.

Pozostate elementy systemu wspoipracujg ze sobg na zasadzie SOA poprzez udostepnione

wzajemnie serwisy webowe (WebService).
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4.5.8 Integracja funkcji DIP/SZTP z InVipo

Informacje zawarte w niniejszym punkcie opisujg funkcje $wiadczone przez InVipo bazujgce
na danych Zrédtowych z podsystemoéw DIP/SZTP.

4.5.8.1 Prezentacja przez InVipo (takze mapa) pofozenia autobusu
Potozenie autobusu:

» Wspdtrzedne GPS

4.5.8.2 Prezentacja przez InVipo (takze mapa) stanu autobusu

Stanem autobusu moga by¢:

» normalny - pojazd w ruchu realizuje kurs linii autobusowe;

* przerwa - autobus sprawny ale nie realizuje aktualnie kursu np: przerwa, petia, czeka
do rozktadowego czasu odjazdu.

* kurs mato opéZniony < 5min - autobus realizuje kurs ale jest opozmony
Sparametryzowany / stownikowy - czas definicji matego opdznienia np. od 2 - 5

minut opéznienia.
s kurs mocno opoznsony > 5 min - autobus realizuje kurs ale jest bardzo op6zniony

ponad definicje matego opdznienia.
* awaria - autobus nie realizuje kursu jest uszkodzony
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4.5.8.3 Uruchamianie z poziomu InVipo aplikacji dziedzinowych DIP/SZTP

Uruchamianie przez operatora ZSZRiTP z poziomu InVipo aplikacji dziedzinowej zwigzanej
Z zakresem DIP i SZTP.

Zakres funkcji dostepnych dla operatora InVipo uzalezniony jest od uprawnien jakie dany
operator ma przydzielone i nie stanowi to elementu integracji gdyz jest funkcja

administracyjna.

W kraricowym przypadku operator ZSZRIiTP moze miec peine uprawnienia tozsame z
uprawnieniami dyspozytora MPK. W takiej sytuacji stanowisko operatorskie w CZR
Mickiewicza Parter lub CZR Pietro Il moze penié funkcje disaster recovery (backup site) w
przypadku wystgpienia zdarzenia powodujacego niedostgpnoscia  podstawowego
stanowiska dyspozytorskiego w siedzibie MPK.

4.5.9 Struktury i protokoty wymiany danych

Do komunikacji z podsystemami transportu publicznego wykorzystywany jest otwarty
protokdt komunikacyjny TANDA 2.0 oparty na formacie danych JSON.

Funkcja KomaNordBusStatusChangedEvent ktéra przekazuje do InVipo:
¢ Numer boczny pojazdu

Potfozenie — wspoétrzedne GPS

Zadanie Numer (lub puste gdy nie realizuje zadania przewozowego)

Stan pojazdu (Petla, Kurs , ew. Awaria)
o Awaria o ile bedziemy taka informacja dysponowa¢. Zrédiem takiej informaciji

moze by¢ kod wprowadzany przez kierowce
- Wartoé¢ odchylenia od rozktadu jazdy
o np.-3min opdéznienie,
& o +1min przyspieszenie

4.5.9.1 Pobieranie informacji o statusie systemu transportu publicznego

Format wiadomosci Public Transport System StatusObject informu jace o dziataniu systemow
transport publicznego

Status OK - prawidlowe dziatanie element system transport publicznego

{
"ufid": "KNPTS-LEGNICA",

"utype”: "KomaNordStatusObject",
"timestamp": "2015-08-06T16:08:04.820822047",

“status”: "Ok”

}

Status WARNING/ERROR - btad w dziataniu elementu transportu publicznego
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{
"ufid": "KNPTS-LEGNICA",
"utype™: "KomaNordStatusObject”,
"timestamp”: “2015-88-86T16:23:45.33594212Z",
“status”: "Warn",
“data”: {
"devices": [
{
"name"”: "DIP1",
“status”: "Warn",
“message”: "Warning message”
2
{
"name": "DIP2",
“status”: "Warn”,
"message”: "Warning message”
}
]
}
}

4.5.9.2 Pobieranie informacji o pofozeniu autobusu

Format wiadomo$ci Bus Data Changed EventObject stuzgcej do informowania o zmianie
potozenia autobusu komunikacji miejskiej:

{
"ufid": "KNPTS-LEGNICA",
"utype": "KomaNordBusDataEvent”,
"timestamp": "2015-08-86T15:49:53.436083312",
"severity”: "Info",
’ "data": {
"number": "12",
"line™: "1",
“latitude": 49.5,
"longitude™: 17.8,
"delay”: 2
}
}
Pole ‘ Wartosc¢
number bus number
line bus line
latitude current position
longitude current position
delay delay in seconds
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4.5.10 Lacznos¢ sieciowa

4.5.10.1 tgcznoscé sieciowa z autobusami MPK
tacznosc sieciowa do autobuséw MPK odbywa sig za pomocg sieci GSM z wykorzystaniem
dedykowanego APN.
Na poziomie warstwy transportowej wykorzystywany jest stos protokotéw IP/UDP.

Adresacja IP dedykowana dla autobuséw MPK:
Podsie¢: 10.37.0.0/24

4.5.10.2 tgcznosé sieciowa z tablicami DIP

tgcznosc¢ sieciowa do tablic DIP odbywa sie w redundantny sposéb:

~ - za pomoca sieci GSM z wykorzystaniem dedykowanego APN

- Za pomoca3 sieci optycznej Legman
Na poziomie warstwy transportowej wykorzystywany jest stos protokotéw IP/UDP.

Adresacja IP dedykowana dla urzadzen DIP:
Podsie¢: 10.70.0.1/16
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