Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta Lubin
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

Cze$¢ opisowa zgodna z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r. w sprawie szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012r., nr 0, poz. 462)

1. ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE

Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego oraz, w zaleznosci od rodzaju obiektu, jego charakterystyczne
parametry techniczne, w szczegdlno$ci: kubature, zestawienie powierzchni, wysoko$c, dtugosc, szerokosé i liczbe kondygnaciji.

1.1. Przedmiot inwestycji

Planowanym przedsiewzieciem jest budowa drogi ekspresowej S-3 na odcinku Nowa Sél —
Legnica - autostrada A4.

Przedmiotem inwestycji jest zadanie 5 planowanego przedsiewziecia od wezta Lubin Potudnie
(bez wezta) do wezta Legnica Il (A-4) (z weztem).

Whnioskiem o wydanie zamiennej decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej objety
jest odcinek drogi ekspresowej od wezta Lubin Potudnie (bez wezta) tj od km 58+974 do wezta Legnica
(bez wezta) tj do km 79+172.03 wraz z budowg drég towarzyszacych zawartych wewnatrz linii
okreslajgcej teren niezbedny dla obiektéw budowlanych. Odcinek drogi ekspresowej od km 79+172.03
wraz z weztem Legnica Il objety jest odrebng decyzjg o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j i nie
jest ujety w niniejszym wniosku.

Inwestycja polega na budowie odcinka drogi ekspresowej S-3 wraz z budowg dwbdch weztéw
drogowych i przygotowaniem terenu pod dwa Miejsca Obstugi Podréznych (MOP).

Droga ekspresowa S-3 stanowi element postulowanego korytarza paneuropejskiego -
Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy (CEC), tj. korytarza transportowego taczgcego Skandynawie
przez porty Swinoujscie — Szczecin z pétnocnymi Wiochami przez Czechy i Austrie. Odcinek drogowy
tego korytarza przez terytorium Polski bedzie przebiegat ze Swinoujscia przez Szczecin, Gorzéw
Wielkopolski, Zielong Gore, Legnice, Jawor, Bolkéw do przejscia granicznego w Lubawce.

Droga ekspresowa S-3 stanowi¢ bedzie gléwng o$ transportowg Pétnoc — Potudnie na terenie
zachodniej Polski. Prowadzac ruch do przejscia granicznego w Lubawce, przejmie ruch ciezarowy z
przejscia granicznego w Jakuszycach i czesciowo z przejscia w Kudowie — Stone. Realizacja
przedsiewziecia zwiekszy dostepnos¢é komunikacyjng regionu, skréci czas podrézy, zwiekszy
bezpieczenstwo ruchu przy jednoczesnym uwzglednieniu wymogoéw ochrony $rodowiska i
zrbwnowazonego rozwoju.

1.2. Materialy wyjsciowe

Materiaty wyjsciowe do projektowanie stanowig nastepujace opracowania:

¢ Projekt Budowlany zatwierdzony decyzjg nr 5.4/14 z dnia 25.02.2014r o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowe;j

e Decyzja RDOS-02- WOO0S-6613-1/66/09/kck z dnia 29.12.2009 r. o $rodowiskowych
uwarunkowaniach
Postanowienie RDOS z dnia 29.01.2014 r. pismo W00S.4242.135.2013.BZ.7
Postanowienie RDOS z dnia 03.02.2014 r. pismo WO0S.050.4.2014.BZ.2
Dokumentacja geologiczno — inzynierska do projektu budowy drogi ekspresowej S3 na odcinku
Nowa S6l- Legnica, opracowana w czerwcu 2011r.

e Dokumentacja hydrogeologiczna okreslajgca warunki hydrogeologiczne w zwigzku z inwestycja
mogaca zanieczysci¢ wody podziemne, opracowana dla przedmiotowego zadania w pazdzierniku
2011r.

e Dokumentacja geologiczno - inzynierska - uzupetniajgca opracowana w lipcu 2015 r.

e Dokumentacja hydrogeologiczna - uzupetniajgca opracowana w lipcu 2015 r.

e Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla przedmiotowego zadania

1.3. Lokalizacja inwestycji

Przedsiewziecie, ktbérego czescig jest przedmiotowy odcinek, obejmuje budowe drogi
ekspresowej od Nowej Soli do Legnicy i potaczenia z autostradg A4 (wezet w ramach odrebnego
zadania).

Przedmiotowy odcinek zlokalizowany jest w nastepujacych jednostkach podziatu terytorialnego:

Wojewoddztwo Powiat Gmina/Miasto Charakter gminy/miasta

dolnoslaskie lubirski Lubin Gmina wiejska
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legnicki Mitkowice Gmina wiejska
Krotoszyce Gmina wiejska
Legnica Legnica Miasto na prawach powiatu

Trasa drogi ekspresowej na przedmiotowym odcinku przebiega na kierunku pétnoc — potudniowy
zachdd.

Potozenie wszystkich punktéw poczatkowych i kofncowych tras jest zgodne wydang decyzjg o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz zgodne z ustalonym zakresem poszczegdlnych odcinkéw
inwestycji. Ewentualne réznice pomiedzy kilometrazem i dtugosciami odcinkéw wynikajgcych z projektu a
okreslonych w decyzji wynikajg jedynie z uszczegoétowienia geometrii osi drég. Jednakze w rozumieniu
potozenia topograficznego, geodezyjnego i administracyjnego sg sobie tozsame.

Osie projektowanej drogi ekspresowej S3, na obu koncach opracowania oraz drogi obstugujgcej
na poczatku opracowania zostaty skoordynowane z przebiegiem projektowanych osi drég na odcinkach
sgsiednich.

1.4. Zakres opracowania

Zakresem opracowania branzy drogowej objeto budowe dwujezdniowego odcinka drogi ekspresowe;j
S-3 o dtugosci 20.19 km wraz z infrastrukturg towarzyszaca. W szczeg6lnosci w zakres opracowania
wchodzi:
- budowa dwaoch jezdni drogi ekspresowej S3 o dtugosci 20.19 km,
- budowa dwoch weztéw; wezet Legnica Pétnoc i wezet Legnica Zachéd,

- budowa drdég obstugujgcych (przebudowa istniejgcych odcinkéw drogi krajowej DK3) na tgcznej diugosci
ok. 8.1 km,

- przebudowa drogi krajowej DK94 na dtugosci ok. 0.7 km,

- przebudowa drogi wojewodzkiej nr DW-364 Ztotoryja — Legnica na dtugosci ok. 0.2 km,

- przebudowa drogi powiatowej DP 1232D Zimna Woda — Karczowiska na dtugosci ok. 0.3 km,
- przebudowa drogi powiatowej DP 1227D Wiercien — Kochlice na dtugosci ok. 0.5 km,

- przebudowa drogi powiatowej DP 2233D Kochlice — Rzeszotary na diugosci ok. 0.4 km,

- przebudowa drogi powiatowej DP 2194D Rzeszotary — Grzymalin na dtugosci ok. 0.2 km,

- odtworzenie istniejgcego odcinka drogi powiatowej DP 2174D Legnica — Bobréw na dtugosci ok. 0.1km,
- przebudowa ul. Dziatkowej na odcinku ok. 0.3 km

- przebudowa drég gminnych,

- budowa drég dojazdowych i serwisowych,

- budowa chodnikéw, zjazdbw, zatok autobusowych, zatok postojowych itp.,

- przygotowanie terenu pod Miejsca Obstugi Podréznych: MOP,

- zapewnienie miejsca dla ladowania $migtowcow,

- budowa elementéw systemu odwodnienia,

- budowa przepustéw drogowych,

- budowa ogrodzen.

- rozbiorki elementéw drog i ulic,

- rozbiorki elementéw matej architektury i ogrodzen

1.5. [Etapowanie budowy

Przedmiotowa inwestycja w zakresie uktadu drogowego zostanie wykonana w catosci i nie
przewiduje sie etapowania robdt w rozumieniu funkcjonalnosci obiektu. Etapowanie robét moze zaistnie¢
jedynie w rozumieniu postepu prac budowlanych.

Zalozenia projektowe drogi ekspresowej poprzez zastosowany szeroki na 12,00 m (wliczajgc
opaski) pas dzielgcy, umozliwiajg jej dalszg rozbudowe do przekroju 2x3 pasy ruchu poszerzajac obie
jezdnie w kierunku osi gtownej trasy. Szerokos$¢ pasa dzielgcego umozliwia rozbudowe w przysztosci do
przekroju 2x3 pasy ruchu na catej dtugosci opracowania za wyjgtkiem odcinka w rejonie istniejacego
obiektu kolejowego nie przewidzianego do przebudowy w km 71+780. W tym rejonie w przypadku
rozbudowy drogi do przekroju 2x3p pasy ruchu konieczne bedzie poszerzenie korpusu drogowego oraz
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przebudowa wiaduktu. Koniecznos¢ rozbudowy moze pojawi¢ sie w wyniku wzrostu natezen ruchu w
okresie eksploatacji.

W  rejonie przewidywanych Miejsc Obstugi Podréznych (MOP), zgodnie z zatozeniami
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, przewiduje sie jedynie przygotowanie terenu niezbednego
dla ich realizacji w zakresie wyznaczenia terenu, zaprojektowania zjazdoéw z drogi ekspresowej S3 wraz z
pasami wigczen i wylgczen oraz doprowadzenia sieci uzbrojenia.

Zarbwno rozbudowa do przekroju 2x3 pasy ruchu jak i budowa Miejsc Obstugi Podréznych
zrealizowane zostang odrebnym trybem administracyjnym i nie stanowig przedmiotu niniejszego projektu.

1.6. Decyzje i uzgodnienia

Uzgodnienia i opinie instytucji uzgadniajacych zostaty zamieszczone w opracowaniu ,Tom 1/4
Decyzje, warunki i uzgodnienia” projektu zagospodarowania terenu w postaci kopii tych dokumentow.

1.7. Podstawowe parametry techniczne

Projekt zaktada budowe odcinka drogi ekspresowej dtugosci 20.19 km wraz z weztami drogowymi
Legnica Potnoc i Legnica Zachéd. Przewiduje sie budowe jezdni dwuprzestrzennej o 2 pasach ruchu w
kazdym kierunku z pasami awaryjnymi i poboczem gruntowym. Jezdnie oddzielono pasem dzielgcym o
szerokosci 11,0m (bez opasek) z rezerwa pod dobudowe trzeciego pasa ruchu dla kazdej z jezdni.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej w swojej formie i funkcji odpowiada wszystkim
wymaganiom przyjetym przez obowigzujgce decyzje administracyjne wymienione w punkcie 1.2 opisu.
Parametry techniczne drogi ekspresowej S-3:

- dlugos$c¢ odcinka 20.19 km
- klasa techniczna S
- predkosé projektowa 100 km/h
- predkos¢ miarodajna 110 km/h
- liczba paséw ruchu 2x2
- szerokos$¢ pasa ruchu 3.50 m
- szeroko$¢ pasa dzielgcego (z opaskami) 12.00 m
- szerokos¢ opasek wewnetrznych 0.50m
- szerokos¢ pasow awaryjnych 250m
- szerokos$¢ poboczy gruntowych min. 0.75 m
- pochylenie poprzeczne na prostej 25 %
- skrajnia pionowa 470m
- obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
- kategoria ruchu KR7

2. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI UZYTKOWYCH

W stosunku do budynku mieszkalnego jednorodzinnego i lokali mieszkalnych - zestawienie powierzchni uzytkowych

obliczanych wedtug Polskiej Normy, o ktdrej mowa w § 8 ust.2 2 pkt 9,

Zawarto w branzowych projektach architektoniczno budowlanych

3. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW DROGOWYCH

Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposob jego dostosowania do krajobrazu i otaczajgcej zabudowy
oraz sposob spetnienia wymagan, o ktérych mowa art . 5 ust. 1 ustawy.

3.1. Istniejace zagospodarowanie terenu

Trasa projektowanej drogi ekspresowej S3 na przedmiotowym odcinku w przewazajgcej czesci
prowadzona jest po $ladzie istniejgcej drogi krajowej DK3 badz w jej bezposrednim sasiedztwie.
Istniejaca droga krajowa DKS3 jest drogg jednojezdniowa o szerokosci 7,0, o dwédch pasach ruchu.
Szerokos$é paséw ruchu wynosi 3,50m, szeroko$é poboczy bitumicznych 2x2,0m. Pobocza gruntowe
majg szerokosc¢ 0,70-1,50m. Lgczna szerokosé korony drogi wynosi okoto 12,0m.

Bezposrednio wzdluz projektowanej trasy nie wystepuja obszary gestej zabudowy
mieszkaniowej, za wyjgtkiem miejscowosci Rzeszotary, gdzie istniejaca droga krajowa przebiega
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03
estakadg nad drogg powiatowg, przy ktérej zlokalizowane sg liczne zabudowania. Liczniejsza zabudowa
na trasie projektowanej drogi znajduje sie takze w miejscowosci Bobrow.

Poczatkowy odcinek trasy (od poczatku opracowania do miejscowosci Kochlice km 65+000)
przebiega przez tereny lesne. Na wysokosci Kochlic (w miejscu odejscia od istniejgcej drogi krajowej
DK3) tereny pod przyszitg droge ekspresowg stanowig pola, pastwiska i nieuzytki. Dalszy przebieg drogi
ekspresowej S3 pokrywa sie z dotychczasowym przebiegiem DK3, ktéra na odcinku do km 73+000
przebiega przez tereny rolnicze, za wyjatkiem bardziej zurbanizowanego odcinka w sasiedztwie
miejscowosci Rzeszotary (km 69+500). Na odcinku od km 73+000 do odejscia obwodnicy Legnicy (km
75+500) w sasiedztwie drogi krajowej zlokalizowane sg ogrodki dziatkowe. Ostatni odcinek drogi
ekspresowej S3 prowadzony nowym sladem przebiega przez tereny pél, pastwisk i nieuzytkdw.

Istniejgca sie¢ drogowa
Droga krajowa DK3
Istniejgca droga krajowa DK3 stanowi gtowny cigg komunikacyjny pétnoc-potudnie tgczacy
wieksze miasta regionu z matymi gminami i osadami mieszkaniowymi. Aktualnie droga krajowa jest drogg
ogodlnodostepng. Jest to droga jednojezdniowa o szerokosci 7,0, o dwoéch pasach ruchu. Szeroko$¢
paséw ruchu wynosi 3,50m, szeroko$¢ poboczy bitumicznych 2x2,0m. Pobocza gruntowe majg
szerokosc¢ 0,70-1,50m. Lgczna szerokos¢ korony drogi wynosi okoto 12,0m.
Droga krajowa DK94
W km 74+151 projektowanej trasy istniejaca droga krajowa DK3 krzyzuje sie z drogg krajowg
DK94. W miejscu tym w stanie obecnym zlokalizowane jest skrzyzowanie jednopoziomowe z sygnalizacjg
Swietlng. Droga krajowa DK94 posiada nawierzchnie bitumiczna o szer. ok. 7m.
Droga wojew6dzka DW364
Na koncowym fragmencie przedmiotowego odcinka droga ekspresowa krzyzuje sie istniejgcym
przebiegiem drogi wojewddzkiej DW 364.Droga wojewddzka na tym odcinku posiada nawierzchnie
bitumiczng o szer. ok. 6.0 m.
Drogi powiatowe

Trasa projektowanej drogi ekspresowej na przedmiotowym odcinku Kkrzyzuje sie z nastepujgcymi
drogami powiatowymi

istniejgce drogi powiatowe krzyzujgce sie z trasg drogi ekspresowej S3
. . . . . szerokos¢
Lp. nr drogi kierunki km S3 nawierzchnia jezdni
1 DP 1232D Zimna Woda - Karczowiska 62+681 bitumiczna 5,5m
2 DP 1227D Wiercen - Kochlice 65+374 bitumiczna 50m
3 DP 2233D Kochlice - Rzeszotary 67+435 bitumiczna 7,0m
4 DP 2194D Rzeszotary — Grzymalin 69+575 bitumiczna 6,0m
5 DP 2174D Bobréw - Legnica 72+934 bitumiczna 50m

Drogi gminne

Trasa projektowanej drogi ekspresowej na przedmiotowym odcinku krzyzuje sie z nastepujgcymi
drogami gminnymi:

istniejgce drogi gminne krzyzujgce sie z trasg drogi ekspresowej S3
. . . . szerokos¢é
Lp. droga kierunki km S3 nawierzchnia jezdni
1 gminna DK 3 - Gorzelin 60+640 bitumiczna 45m
DG 4/01
2 (w zarzadzie Wiercen - Karczowiska 63+294 gruntowa 4,0m
nadlesnictwa)
3 gminna 4/02 Grzymalin - Kochlice 66+011 gruntowa 3,5m
4 gminna 4/03 Patnéwek - Rzeszotary 68+930 gruntowa 55m
5 gminna 4/04 Bobréw - Legnica 71+264 bitumiczna 3,5m
6 ul. Dziatkowa Ulesie — Legnica 73+255 bitumiczna 6,0 m
. dr.serwisowa przy DK3 —
/ gminna przedtuzenie ul. Kotobrzeskiej 73+200 gruntowa 3.0m
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

Inne drogi
Drogi serwisowe umozliwiajgce obstuge terenow przylegtych do istniejgcej drogi krajowej DK3
wystepujg na nastepujacych fragmentach DK3:

drogi serwisowe wzdtuz istniejacej drogi krajowej DK3
Lp. strona DK 3 od km do km nawierzchnia szgroko_sc
jezdni
1 lewa 69+580 69+750 gruntowa 3,5m
2 prawa 69+580 70 +000 gruntowa 3,5m
3 lewa 70+060 70+340 gruntowa 3,0m
4 prawa 70+060 70+320 gruntowa 3,0m
5 lewa 70+850 71+260 bitumiczna 3,5m
6 prawa 70+850 71+260 bitumiczna 3,5m
7 lewa 714860 72+005 gruntowa 3,0m
8 lewa 72+005 72+740 bitumiczna 3,5m
9 lewa 73+260 73+450 bitumiczna 3,5m
10 prawa 73+260 73+470 bitumiczna 3,5m
11 prawa 74+230 74+670 bitumiczna 3,5m
12 prawa 74+670 74+850 gruntowa 4,0m
13 lewa 74+396 75+550 bitumiczna 3,5m
14 prawa 74+900 75+400 kostka bet 50m

Ponadto na odcinkach gdzie projektowana droga ekspresowa przebiega przez tereny lesne
przecina ona siec drog lesnych. Drogi te posiadajg nawierzchnie gruntowg a ich szerokos¢ wynosi ok. 3.0
m.

3.2. Projektowany uktad drogowy

3.2.1. Pas drogowy

Zakres inwestycji zostat wyznaczony w oparciu o projektowane zagospodarowanie terenu oraz na
bazie zakresu inwestycji okre$lonego na etapie wydania Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach
Realizacji Przedsiewziecia. Zakres inwestycji zostat przedstawiony na planie zagospodarowania terenu

Zakres inwestycji obejmuje swym zasiegiem przyszie pasy drogowe drogi ekspresowej i drog
nizszych klas, drég powiatowych i gminnych oraz teren przeznaczony pod infrastrukture towarzyszaca
nie zwigzang z droga (linie energetyczne, telekomunikacyjne itp.).

Zgodnie z ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych, teren w liniach rozgraniczajgcych stat sie z mocy prawa
wtasnoscig Skarbu Panstwa reprezentowanego przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad na
podstawie decyzji nr 5.4/14 z dnia 25.02.2014 r o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej wydanej
przez Wojewode Dolnoslgskiego.

Wszystkie elementy inwestycji mieszczg sie w liniach rozgraniczajgcych. Wyjécia poza linie
rozgraniczajacg dotyczg jedynie koniecznosci czasowego zajecia terendéw przylegtych zwigzanych z
koniecznoscig przebudowy elementow istniejgcej infrastruktury technicznej oraz wykonania prac
konserwacyjnych na ciekach.

3.2.2. Droga ekspresowa S-3
Projektowany odcinek drogi ekspresowej w swojej formie i funkcji odpowiada wszystkim
wymaganiom przyjetym przez obowigzujgce decyzje administracyjne wymienione w punkcie 1.2 opisu.

e Parametry techniczne drogi ekspresowej S-3:

- dlugosc¢ odcinka 20.19 km
- klasa techniczna S
- predkosé projektowa 100 km/h
- predkos¢ miarodajna 110 km/h
- liczba paséw ruchu 4 (przekrdj 2x2, rezerwa terenu na 2x3)
- szerokos¢ pasa ruchu 3.50m
- szerokos$c¢ pasa dzielagcego (z opaskami) 12.00 m
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

- szeroko$¢ opasek wewnetrznych 0.50 m
- szeroko$¢ pasow awaryjnych 250 m
- szerokos¢ poboczy gruntowych min. 0.75m
- pochylenie poprzeczne na prostej 25%
- skrajnia pionowa 4.70 m
- obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
- kategoria ruchu KR7

e Przebieg drogi ekspresowej S3

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S3 rozpoczyna sie w km 58+974 w $ladzie istniejgcej
drogi krajowej DK3 i na poczagtkowym odcinku przebiega przez tereny lesne.

Na wysokosci miejscowosci Karczowisko trasa drogi ekspresowej S3 odgina sie lekko w strone
zachodniag, celem ominiecia zabudowan tej miejscowosci. Ponownie trasa oddala sie na zachoéd od
istniejgcego przebiegu drogi krajowej DK3 na wysokosci miejscowosci Kochlice (km 65+500) omijajac
zabudowe. W km 67+430 zlokalizowany jest wezet Legnica Po6inoc umozliwiajgcy potaczenie drogi
ekspresowej z drogg powiatowg DP2233D Kochlice - Rzeszotary.

Na dalszym przebiegu droga ekspresowa S3 prowadzona jest w $ladzie istniejgcej drogi krajowe;j.
Na tym odcinku droga przebiega w sgsiedztwie miejscowosci: Rzeszotary (zachodnia strona
miejscowosci) i Bobréw (wschodnia strona miejscowosci).

W okolicach km 74+150 trasa drogi ekspresowej S3 krzyzuje sie z przebiegiem drogi krajowej
DK94. W tym miejscu zlokalizowano wezet Legnica Zachdd. Wezet ten umozliwia potaczenie z droga
krajowg DK94 a takze poprzez projektowane drogi obstugujgce skomunikowanie z istniejgcg obwodnica
Legnicy (dotychczasowy przebieg drogi krajowej DK3).

Trasa drogi ekspresowej w rejonie km 75+400, gdzie istniejgca droga krajowa DK3 skreca w
kierunku wschodnim, prowadzona jest dalej w kierunku potudniowo zachodnim przez tereny rolnicze.
Koncowy odcinek drogi ekspresowej S3 prowadzony jest po tuku i dowigzuje sie w km 79+164 do
sgsiadujgcego odcinka drogi ekspresowej na dtugosci ktérego przewiduje sie budowe wezta z autostrada
A4, dla ktérego zostata wydana odrebna decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;.

e Przekréj drogi ekspresowej

Projektowana droge ekspresowg S3 przewiduje sie wykonac¢ jako droge o nawierzchni z betonu
asfaltowego o przekroju dwujezdniowym. Przewiduje sie wykonanie 2 jezdni. Dla kazdej nitki przewiduje
sie prowadzenie 2 pasOw ruchu (szerokos¢ pasa ruchu 3.5 m), pasa awaryjnego (szer. 2.5m) oraz opaski
wewnetrznej (szer. 0.5m). W rejonie weztéw oraz MOP przewiduje sie wykonanie dodatkowych paséw
ruchu (pasy wtaczen i wytagczen). Jezdnie obwodnicy rozdzielone sg pasem dzielagcym szerokosci 12.0m
(wliczajac opaski), z dodatkowymi poszerzeniami na tukach w celu zapewnienia wymaganej przepisami
odlegtosci widocznosci na zatrzymanie.

Szerokos$¢ pasa dzielgcego umozliwia rozbudowe w przysztosci droge do przekroju 2x3 pasy
ruchu za wyjatkiem odcinka w rejonie istniejgcego obiektu kolejowego nie przewidzianego do przebudowy
w km 71+780. W tym rejonie w przypadku rozbudowy drogi do przekroju 2x3p pasy ruchu konieczne
bedzie poszerzenie korpusu drogowego oraz przebudowa wiaduktu.

e Geometria drogi ekspresowej w planie i profilu

Zgodnie z wymaganiami technicznymi dtugosé odcinkéw prostych w planie nie przekracza 2000m.
Zastosowano poziome ftuki kotowe o promieniach od 1000m — 10000m przy czym najczescie]
wystepujacg wartoscig promienia tuku jest 2 000 m. Promienie tukéw poziomych o promieniach ponizej
2800 m wymagajg stosowania przechytek jezdni — warto$¢ pochylenia poprzecznego jezdni dobrano
odpowiednio do wartosci promienia kazdego tuku indywidualnie. Warto$ci pochylen jezdni wahajg sie w
przedziatach od -2,5% (na prostej) do +5,0% (na tuku).

Trasa drogi ekspresowej przebiega po terenie réwninnym i falistym. Pochylenia podiuzne trasy
(niwelety) nie przekraczajg 2.81% i wahajg sie w przedziale od 0.3 do 2.8%. Pochylenia te sag
odpowiednie dla wymagan stawianym drogom klasy S. Na zatomach niwelety zastosowano wyokraglenia
tukami o promieniach od 4 000m — 15 000m dla tukéw wklestych i od 10 000m — 18 700m. Wymagania
techniczne okreslajg dla drogi ekspresowej minimalny promien tuku wklestego na 3 000m a wypuktego na
7 000m. Zatem dobrane parametry tukdw pionowych spetniajg wymagania dla drég ekspresowych.
Promienie tukéw wypuklych zapewniajg takze, wymaganag przepisami, odlegtos¢ widocznosci na
zatrzymanie.
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

Na niektérych tukach poziomych, w miejscach wystepowania przechytki na tuku, jezdnie drogi
ekspresowej prowadzone sg wediug niezaleznych niwelet - uwarunkowane jest to koniecznoscia
dopasowania wysokosciowego jezdni docelowych w rejonie obiektéw mostowych.

3.2.3. Wezet Legnica Pétnoc

W km 67+430 zlokalizowano wezet Legnica Pétnoc. Jest to wezet typu WB ,trgbka” z tgcznicami
posrednimi i bezposrednimi o predkosciach projektowych 40 km/h i 50 km/h. Wezet ten umozliwia
potaczenie drogi ekspresowej z drogg powiatowg DP 2233D Kochlice — Rzeszotary, na wezle
zastosowano skrzyzowanie typu rondo.

Przyjeto nastepujace parametry tgcznic:

Lp. 1 2 3 4 5
kacznica LP-LO1P | LP-LO2P | LP-LO3L | LP-LO4L | LP-LO5P
dtugo$é [m] 291,5 3052 | 296,3 | 2757 173,6
typ tgcznicy P1 P4 P1 P1 P1
kat. Ruchu KR6 KR6 KR6 KR6 KR6
Vp [km/h] 40 40 50 50 40
, Min. 59 56 200 160 53
poziomego
promien Max. 180 300 220 220 53
tuku [m] | Min. | 1000 1000 - 1300 1000
pionowego
Max. | 1000 1000 - 1300 1000
pochy|enie pod{uzne Min. 1 ,47* 2,00 0,1 8* 0,85 0,07*
(%] Max. | 4,20 5,00 1,35 1,75 4,20
szerokos¢ jezdni [m] 6,0+p 2x5,5+p 6 6 6,95

* pochylenia na dowigzaniach

Na tukach poziomych szerokosci niektérych jezdni tacznic zostaty zwiekszone (zgodnie z
obowiazujgcymi przepisami technicznymi) w celu zapewnienia wymaganych warunkéw ruchu pojazdéw.
Szerokosci poboczy zostaty lokalnie poszerzone z uwagi na zachowanie warunku widocznosci lub w
wyniku umieszczenia na nich elementéw wyposazenia drogi taki jak: bariery, latarnie itp..

Parametry tacznic w profilu podtuznym dobrano tak, by zapewni¢ maksymalnie korzystne warunki
ruchu. Uksztattowanie niwelet tacznic zdeterminowane byto punktami statymi takimi jak uksztattowanie
terenu, rzedne jezdni trasy gtébwnej oraz warunek zachowania wymaganych skrajni. Najmniejszy
zastosowany promien tuku pionowego wypuklego spetnia wymagania warunku zapewnienia odlegtosci
widocznosci na zatrzymanie.

Przewiduje sie na catym wezle wykonanie oswietlenia. Latarnie zlokalizowane sg w poboczach
tacznic.

Jako potgczenie tacznic wezta z drogg powiatowg DP 2233D i drogg obstugujacg DO-4/02
zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo o nastepujacych parametrach:

- liczba wlotéw 5 szt.
- Srednica wewnetrzna 36,0 m
- $rednica zewnetrzna 50,0 m
- szerokos¢ jezdni 6.0m
- szerokos$¢ pierscienia 1.0m

Przyjeto, iz odwodnienie tacznic bedzie odbywato sie grawitacyjnie rowami otwartymi oraz
poprzez kanalizacje deszczowg. Wpusty deszczowe, umieszczone w linii korytek $ciekowych przy
krawedzi jezdni, zastosowano w rejonie wysokich nasypow.

3.2.4. Wezet Legnica Zachod

W km 74+150 na przecieciu trasy drogi ekspresowej z drogg krajowg DK94 zlokalizowano wezet
Legnica Zachdd. Jest to wezet typu WB ,potkoniczyna” z tacznicami posrednimi i bezposrednimi o
predkosciach projektowych 40 km/h i 50 km/h. Wezet ten umozliwia polaczenie drogi ekspresowej S3 z
droga krajowg DK94 a takze z obwodnicg Legnicy (dotychczasowy przebieg drogi krajowej DK3) poprzez
projektowane odcinki drég obstugujgcych. Na wezle zastosowano 2 ronda turbinowe (w ciggu drogi
krajowej DK 94) jedno rondo jednopasowe (w ciggu drég obstugujgcych na potgczeniu z drogami
gminnymi).
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

Przyjeto nastepujgce parametry tgcznic:

Lp. 1 2 3 4
tacznica LZ-LO1P | LZ-LO2L | LZ-L03P | Lz-L04L
dtugosé [m] 328,3 352,9 272 286,9
typ tacznicy P1 P1 P1 P1
kat. ruchu KR6 KR6 KR6 KR6
Vp [km/h] 50 50 40 40
, Min. 100 100 67 60
poziomego
promien Max. 100 125 67 60
tuku [m] | Min. 1800 1800 1500 2500
pionowego
Max. | 2000 3000 2000 2500
pochy|enie pod{uzne Mln 20 1 0 20 05
[%] Max. 2,95 3,5 4.33 4
o . 6,0+p
szerokos¢ jezdni [m] /2x4,0 | 6,0+p | 6,00+p | 6,00+p

Na tukach poziomych szerokosci niektérych jezdni tacznic zostaty zwiekszone (zgodnie z
obowiazujgcymi przepisami technicznymi) w celu zapewnienia wymaganych warunkéw ruchu pojazdéw.
Szerokosci poboczy zostaty lokalnie poszerzone z uwagi na zachowanie warunku widocznosci lub w
wyniku umieszczenia na nich elementéw wyposazenia drogi taki jak: bariery, latarnie itp..

Parametry tacznic w profilu podtuznym dobrano tak, by zapewni¢ maksymalnie korzystne warunki
ruchu. Uksztattowanie niwelet tacznic zdeterminowane byto punktami statymi takimi jak uksztattowanie
terenu, rzedne jezdni trasy gtéwnej oraz warunek zachowania wymaganych skrajni. Najmniejszy
zastosowany promien tuku pionowego wypuklego spetnia wymagania warunku zapewnienia odlegtosci
widocznosci na zatrzymanie.

Przewiduje sie na catym wezle wykonanie oswietlenia. Latarnie zlokalizowane sg w poboczach
tacznic.

Jako potaczenie tacznic wezta z drogg krajowg DK94 oraz drogg obstugujacg DO-4/04
zaprojektowano dwa skrzyzowania typu rondo turbinowe (oznaczone jako: rondo Legnica Zachéd 1 — po
stronie wschodniej wezta i rondo Legnica Zachéd 2 po stronie zachodniej) o0 nastepujacych parametrach:

Rondo Legnica Zachéd 1

- liczba wlotow 3
- promien wyspy wewnetrznej 15.0 m
- promien krawedzi zewnetrznej 32.7m
- szeroko$¢ jezdni (z separatorem ruchu) 12.7m
- szerokos$¢ pierscienia 50m

Rondo Legnica Zachéd 2

- liczba wlotow 4
- promien wyspy wewnetrznej 15.0m
- promien krawedzi zewnetrznej 32.7m
- szerokos¢ jezdni (z separatorem ruchu) 12.7m
- szerokos$¢ pierscienia 50m

Dodatkowo w rejonie wezta w projekcie przewidziano budowe skrzyzowania typu rondo w ciggu
drég obstugujacych na potgczeniu z drogami gminnymi oznaczonego jako rondo Legnica Zachéd 3 o
nastepujgcych parametrach:

- liczba wlotéw 4

- Srednica wewnetrzna 26,0 m

- Srednica zewnetrzna 40,0 m

- szerokos¢ jezdni 6.0m

- szerokos$¢ pierscienia 1.0m
12
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

Przyjeto, iz odwodnienie tacznic bedzie odbywato sie grawitacyjnie rowami otwartymi oraz
poprzez kanalizacje deszczowg. Wpusty deszczowe, umieszczone w linii korytek $ciekowych przy
krawedzi jezdni, zastosowano w rejonie wysokich nasypéw. Przy rondach stosuje sie krawezniki oraz
wpusty deszczowe.

3.2.5. Miejsca Obstugi Podrdznych

W przedmiotowym opracowaniu przygotowano jedynie teren pod MOP. W zakresie opracowania
ujeto takze doprowadzenie sieci uzbrojenia terenu (zawarte w branzowych projektach architektoniczno
budowlanych).

W celu zapewnienia komunikacji terenu MOP przewidziano budowe wjazdéw i zjazdéw wraz z
pasami wigczen i wylgczen z drogi ekspresowej. Dodatkowo w projekcie zaktada sie wykonanie dojazdéw
do terenu przysztych MOP poprzez zjazdy z sasiadujagcej z drogg ekspresowg sieci drog.

3.2.6. Przebudowywane odcinki drég

W 2zwigzku z budowg drogi ekspresowej konieczna jest przebudowa istniejgcej sieci
komunikacyjnej kolidujacej z projektowang drogg. W zakres projektu wchodzi przebudowa wszystkich
kolidujacych drog w niezbednym zakresie. W szczegdlnosci przewiduje sie przebudowe drog: krajowych
(istniejagca DK 3, DK94), wojewodzkiej (DW 364), powiatowych (DP 1232D, DP 1227D, DP 2233D,
DP 2194D, DP 2174D) oraz dr6g gminnych.

Przebieg przebudowywanych drég w planie jak i rozmieszczenie wszystkich elementéw
wyposazenia pasa drogowego, zostaty tak dobrane, by zapewni¢ co najmniej, warunki wymagane;j
odlegto$ci widoczno$ci na zatrzymanie.

Wielkos¢ wyniesienia przebudowywanych drég ponad teren (dla drég prowadzonych nad droga
ekspresowa) bagdz ich zagtebienie w istniejgcy teren (dla drég prowadzonych pod drogg ekspresowa)
przyjeto z uwzglednieniem zachowania minimalnej skrajni pionowej wynoszacg odpowiednio dla drég
klasy S, drég klasy G lub Z oraz drég nizszych klas, 4.70m, 4.60m i 4.50m. Przyjete promienie tukéw
pionowych, wypuktych dobrano tak by zachowa¢ wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie.

Szczego6towe parametry techniczne drog wojewddzkich w planie i profilu oraz ich przebieg
sytuacyjny wraz z rozwigzaniem odwodnienia podano w dokumentacji technicznej (czes¢ rysunkowa
projektu budowlanego).

3.2.6.1. Drogi krajowe
Droga krajowa DK3

Przebieg projektowanej drogi ekspresowej na przedmiotowym odcinku jest na przewazajacej
czesci zblizony do przebiegu istniejacej drogi krajowej DK3. W projekcie przewiduje sie zachowanie
ciggtosci istniejgcego ciggu drogi poprzez wykonanie odcinkéw drég obstugujgcych prowadzonych
wzdtuz drogi ekspresowej na odcinkach od poczgtku opracowania do wezta Legnica Pétnoc oraz na
odcinku od wezta Legnica Zachdd do istniejgcej obwodnicy Legnicy.

W szczegdlnosci przewiduje sie wykonanie 5 odcinkéw tych drog o nastepujacych parametrach:

Lp. 1 2 3 4 5
nr drogi DO-4/01 | DO-4/01a | DO-4/02 | DO-4/04 | DO-4/05
. . 58+974 - | 63+800 - | 66+635 - | 74+185 - | 75+450 -
km drogi ekpresowej S3 62+550 | 64+380 | 67+435 | 75+410 | 75+775
dlugosé [m] 3673,4 | 5837 9212 | 12597 | 9496
klasa drogi Z Z Z G G
kat. ruchu KR3 KR3 KR3 KR4 KR4
Vp 50 50 50 50 50
V [km/h]
Vm ; ) ] 70 70
_ Min. 135 1010 40** 120** 325
poziomego
promief Max. | 9973,5 1010 175 300 600
tuku [m] | Min. | 2500 1000 1500 1500 1200
pionowego
Max. | 17000 3300 4000 4000 6000
pochylenie podtuzne | Min. 0,3 0,95* 0,3* 0,5 0,5
(%] Max. 2,5* 4,95 3,25 5,76 5,9
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

jezdnia 2x3,5 2x3,5 2x3,5 2x3,5 2x3,5
szerokos¢ pas zieleni - - - 3,5 3,5
[m] chodnik / ciag
pieszo-rowerowy 2 - - 3,5 3,5

** tuki na dojezdzie do skrzyzowania
* pochylenia na dowigzaniach

Powigzanie dotychczasowej drogi krajowej DK3 z projektowang drogg ekspresowg realizowane
bedzie poprzez wezet Legnica Pétnoc i Legnica Zachod.

Przyjeto, iz odwodnienie drég obstugujacych bedzie odbywato sie grawitacyjnie rowami otwartymi
oraz poprzez kanalizacje deszczowa. Wpusty deszczowe, umieszczone w linii korytek sciekowych przy
krawedzi jezdni, zastosowano w rejonie wysokich nasypéw. Dla drog DO-4/04 i DO-4/05 z uwagi na
zastosowanie kraweznikbw wody z jezdni zostang wprowadzone do systemu odwodnienia poprzez
wpusty deszczowe.

Droga krajowa DK94

Projekt zaktada budowe w miejscu skrzyzowania drogi ekspresowej S3 oraz drogi krajowej DK94
(km 74+151 S3) wezta Legnica Zachd6d zapewniajgcego petne powigzanie krzyzujgcych sie drég.
Dodatkowo wezet ten umozliwia powigzanie z projektowana drogg S3 istniejgcej obwodnicy Legnicy
poprzez projektowane odcinki drég obstugujgcych DO 4/04 i DO 4/05. W zakresie przebudowy zakfada
sie wykonanie drogi krajowej DK94 jako drogi klasy G o predkosci projektowej Vp=50km/h. W ciggu drogi
zaktada sie budowe dwdch rond turbinowych (o dwéch pasach ruchu w ciggu DK94) umozliwiajgcych
potagczenie z tgcznicami oraz droga obstugujaca. Dla przebudowywanego odcinka drogi krajowej DK94
przyjeto nastepujace parametry geometryczne dla poszczegdlnych fragmentéw rozdzielonych rondami:

Lp. 1 2 3
. DK94 DK94 DK94
nr drog 4/01 4/02 4/03
km S3 74+151 74+151 74+151
dtugosé [m] 180,8 266,7 2144
klasa drogi G G G
kat. ruchu KR6 KR6 KR6
Vp
V [km/h] 60 50 60
Vm 70 60 70
) Min. 1050 1050 450
poziomego
promien Max. 1050 1050 450
tuku[m] | Min. 1500 5000 1500
pionowego
Max. 2500 5000 3000
pochylenie podtuzne | Min. 0,5 2 0,3
[%] Max. 3.9 2 3.6
. . 2x3,5/ 2x7,5/
jezdnia 2x7,0 2x7,5 2x3,5
szerokosé ; -
[m] pas zieleni 3,5 3,5 3,5
chodnik / ciag
pieszo-rowerowy 3,5 3,5 3,5

Przyjeto, iz odwodnienie drogi krajowej DK94 bedzie odbywato sie poprzez system kanalizaciji
deszczowej grawitacyjnie za pomocg rowdw otwartych. Z uwagi na zastosowanie kraweznikéw wody z
jezdni zostang wprowadzone do systemu odwodnienia poprzez wpusty deszczowe.

3.2.6.2. Drogi wojewddzkie
Droga wojew6dzka DW364

Na koncowym fragmencie przedmiotowego odcinka droga ekspresowa krzyzuje sie istniejgcym
przebiegiem drogi wojewddzkiej DW 364. W ramach przedmiotowego zadania przewiduje sie wykonanie
wiaduktu w ciggu drogi ekspresowej nad drogg wojewddzkg. Projekt zaktada przebudowe odcinka drogi
wojewoédzkiej DW 364. Przyjeto nastepujgce parametry przebudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej:
- dlugos¢ 280.0m
- klasa drogi G
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

- kategoria obcigzenia ruchem KR4
- predkosé projektowa Vp 50 km/h
- predkos¢ miarodajna Vm 70 km/h
- min/max.promien tuku poziomego 300 m
- min/max promien tuku pionowego 2000 /5000 m
- min/max pochylenie podtuzne 0.3/2.0%
- szerokos$¢ jezdni 2x35m

Przyjeto grawitacyjne odwodnienie drogi za pomoca rowéw otwartych.

Zaktada sie powigzanie drogi wojewddzkiej z przedmiotowg drogg ekspresowg poprzez odcinek
autostrady A4 i wezly poza zakresem opracowania.

3.2.6.3. Drogi powiatowe
Droga powiatowa DP 1232D

W km 62+681 trasa drogi ekspresowej krzyzuje sie z istniejgcg drogg powiatowg DP 1232D
Zimna Woda - Karczowiska. Przyjeto nastepujgce parametry przebudowywanego odcinka drogi
powiatowe;j:

- dlugosc¢ 260.2m
- klasa drogi Z
- kategoria obcigzenia ruchem KR3
- predkosé projektowa Vp 50 km/h
- min/max.promien tuku poziomego 175/1100 m
- min/max promien tuku pionowego 1500/2700 m
- min/max pochylenie podtuzne 0.6/3.0 %
- szerokos¢ jezdni 2x3.0m

Przyjeto grawitacyjne odwodnienie drogi za pomoca rowéw otwartych.
Droga powiatowa DP 1227D

W km 65+375 trasa drogi ekspresowej krzyzuje sie z istniejgcg drogg powiatowg DP 1227D
Wiercen — Kochlice. Przyjeto nastepujace parametry przebudowywanego odcinka drogi powiatowe;j:

- dlugos¢ 4959 m
- klasa drogi z
- kategoria obcigzenia ruchem KR3
- predkos¢ projektowa Vp 40 km/h
- min/max.promien tuku poziomego 220 m
- min/max promienh tuku pionowego 600*/1600 m
- min/max pochylenie podtuzne 0.35%*/4,0 %
- szerokos$¢ jezdni 2x3.0m

* pochylenie / promien na dowigzaniu
Przyjeto grawitacyjne odwodnienie drogi za pomoca rowow otwartych.
Droga powiatowa DP 2233D

W km 67+465 drogi ekspresowej zlokalizowane jest skrzyzowanie istniejgcego przebiegu drogi
krajowej DK3 z drogg powiatowg DP 2233D Kochlice — Rzeszotary. Przyjeto nastepujgce parametry
przebudowywanego odcinka drogi powiatowe;j:

- dlugos¢ 396.7 m
- klasa drogi Z
- kategoria obcigzenia ruchem KR3
- predkosé projektowa Vp 50 km/h
- min/max.promien tuku poziomego 80*/150 m
- min/max promien tuku pionowego 2000/5000 m
- min/max pochylenie podiuzne 0.3**/0,95 %
- szerokos¢ jezdni 2x35m

* promienie przy dojezdzie do skrzyzowania
** pochylenie na dowigzaniu
Na wiaczeniu do projektowanego ronda przewidziano budowe wyspy kanalizujgce;j.
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Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

Przyjeto grawitacyjne odwodnienie drogi za pomoca rowéw otwartych.
Droga powiatowa DP 2194D

W km 69+575 trasa drogi ekspresowej krzyzuje sie z istniejgcg droga powiatowg DP 2194D
Rzeszotary - Grzymalin. Przyjeto nastepujgce parametry przebudowywanego odcinka drogi powiatowej:

- dlugos¢ 161.3 m
- klasa drogi z
- kategoria obcigzenia ruchem KR3
- predkos¢ projektowa Vp 50 km/h
- min/max.promien tuku poziomego 270 m
- min/max promien tuku pionowego 2400/2500 m
- min/max pochylenie podtuzne 0.5/1.10 %
- szerokos$¢ jezdni 2x3.0m
- szeroko$¢ chodnika strona lewa 25m

Przyjeto grawitacyjne odwodnienie drogi za pomoca rowow otwartych.
Droga powiatowa DP 2174D
W km 72+934 trasa drogi ekspresowej krzyzuje sie z istniejgcg drogg powiatowg DP 2174D
Bobrow - Legnica. Z uwagi na budowe wiaduktu w ciagu projektowanej drogi ekspresowej przewiduje sie
konieczno$¢ odtworzenia drogi powiatowej w jej obecnym przebiegu po wykonaniu rob6t zwigzanych z
budowg wiaduktu. Zaktada sie odtworzenie drogi na nastepujgcych parametach:

- dlugos¢ 129.0 m
- klasa drogi L
- kategoria obcigzenia ruchem KR3
- predkos¢ projektowa Vp 40 km/h
- min/max.promien tuku poziomego 55 m
- min/max promien tuku pionowego 1500/5000 m
- min/max pochylenie podtuzne 0.85/1.5 %
- szerokos¢ jezdni 2x2.75m

Przyjeto grawitacyjne odwodnienie drogi za pomoca rowéw otwartych.
3.2.6.4. Drogi gminne i dojazdowe

Wszystkie istniejace jednopoziomowe skrzyzowania drég gminnych z drogg krajowa nr 3 zostang
zlikwidowane. W ich miejscu powstang dwupoziomowe przejazdy bezkolizyjne, kidére bedg prowadzone
nad lub pod droga ekspresowg. W zakresie inwestycji drogi gminne zostang przebudowane celem
umozliwienia wykonania dwupoziomowych przejazdow. Cze$¢ drog gminnych, zostanie przerwana
jednak zostanie zachowana mozliwosé dojazdu przez istniejaca sie¢ drég oraz nowoprojektowane drogi
umozliwiajgce dojazd do posesiji.

W zakresie przedmiotowej inwestycji w zwigzku z budowg przejazdéw bezkolizyjnych przewiduje
sie przebudowe drég gminnych na nastepujacych parametrach:

Lp. 1 2 3 4 5 6 7
nr drogi DG ’4/01 gminna gminna gminna . ul. gminna | gminna
(lesna) 4/02 4/03 4/04 Dziatkowa | 4/05 4/06
km S3 63+294 | 66+010 | 68+930 | 71+264 | 73+244 | 754250 | 75+430
dtugos¢ [m] 262,1 412,8 336,4 230 300 4571 82,4
klasa drogi L L L L L L L
kat. ruchu KR2 KR2 KR2 KR2 KR2 KR3 KR3
Vp [km/h] 40 40 40 40 40 40 40
) Min. 160 160 400 250 1050 75 -
poziomego
promien Max. 160 250 600 250 1050 75 -
tuku [m] | Min. 800 800 800 - 700 1500 600
pionowego
Max. 1600 1500 1600 - 1500 3000 600
pochylenie podtuzne | Min. 0,3 1,5 0,45 0.8 0,3 1,0 2,0
[%] Max. 2,9 5,75 5,75 1,3 4.0 6.0 6,0
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

jezdnia 2x3,0 2x3,0 2x3,0 2x3,0 2x3,0 2x3,0 2x3,5
szerokos¢ pas zieleni - - - - - 1,3 3,5
[m] chodnik / ciag
pieszo-rowerowy - - - - 2,5 3,5 3,5

Dla wszystkich drog gminnych krzyzujacych sie z drogg ekspresowg S3, gdzie nie zaktada sie
wykonania chodnika, w korpusie drogi przewidziano rezerwe terenowg w postaci szerokiego pasa
pobocza umozliwiajgcg w przysztosci budowe jednostronnego chodnika.

Przyjeto, iz odwodnienie drég gminnych bedzie odbywato sie grawitacyjnie rowami otwartymi.
oraz poprzez kanalizacje deszczowa. Wpusty deszczowe, umieszczone w linii korytek Sciekowych przy
krawedzi jezdni, zastosowano w rejonie wysokich nasypow. Dla drég DG-4/05 i DG-4/05 z uwagi na
zastosowanie kraweznikéw wody z jezdni zostang wprowadzone do systemu odwodnienia poprzez
wpusty deszczowe.

3.2.6.5. Drogi dojazdowe i umozliwiajace dojazd do poses;ji

W rejonie wezta Legnica Zachéd przewidziano budowe odcinka drogi dojazdowej réwnolegtej do
drogi ekspresowej umozliwiajgcej obstuge terenéw inwestycyjnych gminy o nastepujacych parametrach:

- dlugos¢ 856.1 m
- klasa drogi D
- kategoria obcigzenia ruchem KR2
- predkosé projektowa Vp 30 km/h
- min/max.promien tuku poziomego 30 m
- min/max promien tuku pionowego 1000/2500 m
- min/max pochylenie podtuzne 0.7/4.7 %
- szerokos¢ jezdni 2x3.0m

Uktad pozostatych drég gminnych (polnych), kolidujgcy z projektowang drogg ekspresowa,
zostanie zastgpiony siecig drég umozliwiajgcych dojazd do posesji. W szczeg6lnosci przewiduje sie
budowe 29 odcinkéw drég o tacznej dtugosci ok.17km.

Drogi te projektuje sie jako drogi o predkosc¢ projektowej Vp=30km/h, kategorii ruchu KR-2.
Przewiduje sie wykonanie nawierzchni bitumicznej lub tluczniowej i jezdni szerokosci 3,50 m z
obustronnymi poboczami gruntowymi szerokosci min. 0,75. Dodatkowo przewiduje sie wykonanie
mijanek o szerokosci 2,50m zlokalizowanych nie rzadziej niz co 250m. W przypadku gdy projektowana
droga o nawierzchni tluczniowej wigcza sie do drogi o nawierzchni bitumicznej, przewiduje sie wykonanie
na drodze ttuczniowej odcinka przejsciowego o nawierzchni bitumicznej. Ma to na celu ochrone
nawierzchni drogi gtéwnej przed jej zanieczyszczeniem. Diugos¢ odcinka przejsciowego wynosi ok.6.0m.

3.2.7. Obstuga przylegtego terenu

W celu zapewnienia obstugi przylegtego terenu przewidziano wzdtuz drogi ekspresowej budowe
drég umozliwiajgcych dojazd do posesji. W ten sposéb na catym projektowanym odcinku opracowania
wszystkie dziatki uzyskajag potgczenie z drogami publicznymi.

W miejscach, gdzie nie wystepuja drogi umozliwiajgce dojazd do posesji w projekcie
przewidziano wykonanie zjazdéw do posesji 0 szerokosci 4.5- 5.0m (nawierzchnia szer. 3.0- 3.5 m +
pobocza 2x.0.75 m) o nawierzchni bitumicznej badz z kruszywa

3.2.8. Komunikacja zbiorowa

Istniejgce przystanki komunikacji zbiorowej zlokalizowane sg w zakresie przedmiotowej inwestycji
przy istniejgcej drodze krajowej DK3 (km 60+680 S3) w rejonie skrzyzowania z drogg gminng. Zaktada
sie odtworzenie zatok przystankowych na projektowanej w tym rejonie drodze obstugujgcej DO 4/01
w lokalizacji zblizonej do istniejgcej. Projekt zaktada wykonanie normatywnych zatok o nawierzchni
z kostki kamiennej dtugosci 20.0m i szerokosci 3.0m.

Wszystkie szlaki po ktérych odbywa sie komunikacja zbiorowa utrzymujg swoja ciggtosc.
3.2.9. Parkingi

W odniesieniu do ciggu gtéwnego, zgodnie z przepisami technicznymi jedynym miejscem
dozwolonego postoju na drodze ekspresowej sg Miejsca Obstugi Podroznych. Tam tez zlokalizowane
bedg na kolejnych etapach realizacji parkingi i inne elementy infrastruktury zaspokajajace potrzeby
podréznych.
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

Dla pozostatych drog, w zakresie przedmiotowej inwestycji, przewiduje sie wykonanie stanowisk
postojowych na drodze nr DS-4/29 w rejonie istniejacych ogrédkéw dziatkowych. Projekt zaktada
wykonanie 36 stanowisk diugosci 6.0m i szerokosci 2.5m o nawierzchni bitumicznej usytuowanych
réwnolegle do drogi.

3.2.10. Komunikacja piesza i rowerowa

W zakresie przedmiotowej inwestycji przewiduje sie wykonanie ciggéw pieszych wzdtuz
krzyzujgcych sie z droga ekspresowg nastepujacych drdg: droga powiatowa DP1227D (jednostronny
chodnik szer. 2.5m droga powiatowa DP2194D (jednostronny chodnik szer. 2.5m), ulica Dziatkowa
(jednostronny chodnik szer. 2.5m). Przewiduje sie wykonanie nawierzchni chodnikéw z kostki betonowe;j.

Wozdtuz przebudowywanego odcinka drogi krajowej DK94 oraz przy projektowanych drogach
obstugujacych DO 4/04 i DO 4/05 oraz drogach gminnych DG 4/05 i DG 4/06 przewiduje sie wykonanie
ciagéw pieszo-rowerowych o szerokosci 3.5m co zapewni ciggtos¢ istniejgcych ciggéw pieszo —
rowerowych przerwanych przez planowang inwestycje. W projekcie zatozono wykonanie ciggéw pieszo
rowerowych o nawierzchni bitumicznej.

W rejonie km 75+200 projektowanej drogi ekspresowej S3 przewidziano wykonanie sciezki
rowerowej szerokosci 3.5m o nawierzchni bitumicznej taczacej cigg pieszo rowerowy przy drodze gminnej
DG-4/05 drogg DS-4/29 zapewniajacej ciggtosc¢ istniejacego ciagu pieszo rowerowego.

4. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW

Ukiad konstrukcyjny obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne), zatozenia przyjete do
obliczen konstrukcji, w tym dotyczace obcigzen, oraz podstawowe wyniki tych obliczen, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych
w krajowej praktyce — wyniki ewentualnych badan dos$wiadczalnych, rozwigzania konstrukcyjno — materiatowe podstawowych
elementdéw konstrukcji obiektu, kategorie geotechniczng obiektu budowlanego, warunki i sposdb jego posadowienia oraz
zabezpieczenia przed wplywami eksploatacji gorniczej, rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe wewnetrznych i zewnetrznych
przegréd budowlanych; w wypadku projektowania rozbudowy lub nadbudowy, w razie potrzeby, do opisu technicznego nalezy
dofgczy¢ ocene techniczng obejmujgcg warunki geotechniczne i stan posadowienia obiektu.

4.1. Warunki gruntowo — wodne

Uzupetniajgce (w stosunku do projektu podstawowego) warunki gruntowo — wodne dla
przedmiotowego zadania zawarto w opracowaniu ,TOM 10 Dokumentacja geotechniczna” bedgcym
czescig niniejszego Projektu Budowlanego.

4.2. Kategoria geotechniczna

Zgodnie z ,Instrukcja Badan Podioza Gruntowego Budowli Drogowych i Mostowych” oraz
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.,
dla niniejszej inwestycji przyjeto Il kategorie geotechniczna.

Dla korpusu drogi (odcinki o prostej i ztozonej budowie geologicznej) oraz dla towarzyszacych
obiektow — mostéw, wiaduktow, przepustow, zbiornikéw (prosta i ztozona budowa geologiczna) projektant
do dalszych opracowan przyjat Il kategorie geotechniczna.

4.3. Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni drogi ekspresowej zostata przyjeta na podstawie obliczen metodami
mechanistycznymi i szczeg6towo opisana w opracowaniu Projekt Wykonawczy — Projekt konstrukcji
nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni tgcznic na weztach oraz drogi krajowej DK94 ze wzgledu na te sama
kategorie ruchu (KR6), zostata przyjeta zgodnie z PFU, za wyjgtkiem gornych warstw podtoza
(technologiczna i mrozoochronna), ktérych ukfad zostat dostosowany do przyjetej technologii
wzmacniania podtoza gruntowego pod konstrukcjg nawierzchni.

Pozostate konstrukcje nawierzchni zostaty przyjete zgodnie z PFU.

Podtoze gruntowe pod konstrukcjg nawierzchni musi spetnia¢ warunki dla podtoza grupy nosnosci
G1. W przypadku gdy podtoze gruntowe zaszeregowano do innej grupy nosnosci niz G1, powinno ono
zosta¢ odpowiednio wzmocnhione.

Zgodnie z zapisem PFU, w przypadku projektowania drog kategorii ruchu KR5 i KR6 (a takze w
innych technicznie uzasadnionych przypadkach), po doprowadzeniu podfoza do grupy nosnosci G1
nalezy zaprojektowac warstwe technologiczng zgodng z Dz.U.43, p0z.430 z 1999 r.
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

Zgodnie z zapisami przepisOw jw., warstwa technologiczna stanowi gérng warstwe podioza o
grubosci nie mniejszej niz 10 cm.

Warstwe te projektuje sie jako wykonywana:
e dla konstrukcji nawierzchni S3 obliczanej mechanistycznie:
-z mieszanki zwigzanej cementem C; 500 — pod konstrukcjami nawierzchni w nasypach;
lub
-z mieszanki niezwigzanej Cng 0 wskazniku nosnosci CBR = 40% — pod konstrukcjami
nawierzchni w wykopach.
e dla pozostatych konstrukcji nawierzchni KR3+6 przyjmowanych na podstawie PFU:
-z mieszanki zwigzanej cementem C; 500 — pod konstrukcjami nawierzchni w nasypach;

-z gruntu stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi o Rm = 2,5 MPa — pod konstrukcjami
nawierzchni w wykopach.

W przypadku koniecznosci dodatkowego odwodnienia podtoza nawierzchni lub konieczno$ci
zapewnienia przez konstrukcje nawierzchni tgcznie z warstwami ulepszonego podtoza, warunku
mrozoodpornos$ci podtoza, projektuje sie warstwe mrozoochronng wykonywang z mieszanki niezwigzane;
0 dodatkowym wspotczynniku filtracji k = 8 m/d, tj. 0,0093 cm/s. Grubos¢ warstwy mrozoochronnej bedzie
wynosi¢ 15 cm.

W wypadku wystepowania w podtozu konstrukcji nawierzchni gruntéw watpliwych i wysadzinowych,
ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia warunku mrozoodpornosci podfoza, wymagana grubosé warstw
konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podioza dla strefy przemarzania 0,8 m, powinna wynie$¢
odpowiednio dla poszczegdlnych grup nosnosci podtoza:

KR G1/G2 G3 G4
KR1 0,32 m 0,40 m 0,48 m
KR2 0,36 m 0,44 m 0,52 m
KR3 0,40 m 0,48 m 0,56 m
KR4 0,44 m 0,52 m 0,60 m
KR5S 0,48 m 0,56 m 0,64 m
KR6, KR7 0,52 m 0,60 m 0,68 m

Ponizej przedstawiono konstrukcje nawierzchni poszczegélnych drog.
e Konstrukcja nawierzchni KR7
- droga ekspresowa S3

grubosc [cm]
nasyp wykop warstwa
G1 G1+-G4
4 4 warstwa scieralna SMA
8 8 warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC WMS
15 15 warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC WMS
20 20 warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 00/31,5
warstwa technologiczna:
10 - - mieszanka zwigzana cementem Cy 512
- 15 - mieszanka niezwigzana Cng CBR 2 40% "
- zmiennie | ulepszone podtoze wg tabeli ponizej
" Warstwa technologiczna o funkcji warstwy mrozoochronnej. Ze wzgledu na konieczno$c
dodatkowego odwodnienia podtoza nawierzchni grubo$¢ warstwy technologicznej w
wykopach bedzie wynosi¢ 15 cm i bedzie wykonana wytgcznie z mieszanki niezwigzanej o
wspotczynniku filtracji k = 8 m/d, tj. 0,0093 cm/s.

19

Tom 2/1 Projekt architektoniczno budowlany — Projekt drogowy, Opis techniczny



Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

Projektowane warstwy ulepszonego podtoza w wykopie
grubos$c¢ [cm] / grupa
nosnosci podfoza warstwa

G1 G2 G3 G4

ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego spoiwami
hydraulicznymi R, = 1,5 MPa

ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego spoiwami
hydraulicznymi R, = 2,5 MPa

taczna grubosé konstrukcji nawierzchni i ulepszonego
podtoza

grubos¢ wymagana ze wzgledu na zapewnienie warunku
mrozoodporno$ci podtoza

10 10 - -

- - 15 25

72 72 77 87

52 52 60 68

Konstrukcja nawierzchni KR6
- facznice na weztach i ronda na kohcach tgcznic

- DK 94 (konstrukcje ujednolicono z sgsiadujgcymi rondami na kohAcach tagcznic, ze wzgl. na maty
zakres oraz jednakowg kategorie ruchu)

grubosc¢ [em]

nasyp wykop warstwa
G1 G1 G4
4 4 warstwa scieralna SMA
9 9 warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC WMS
13 13 warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC WMS
20 20 warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej

1)
) 15 0 CBR 2 35% i kyo 2 0,0093 cm/s
warstwa technologiczna:
10 - - mieszanka zwigzana cementem Cq 512
- zmiennie | - ulepszone podioze z gruntu stabilizowanego spoiwami

hydraulicznymi Rm = 2,5 MPa

" Warstwa mrozoochronna wykonywana w przypadku koniecznosci dodatkowego
odwodnienia podfoza nawierzchni lub koniecznos$ci zapewnienia warunku mrozooadpornosci
podfoza konstrukcji nawierzchni.

Projektowane warstwy ulepszonego podtoza w wykopie
grubos$c¢ [cm] / grupa
nosnosci podfoza warstwa

G1 G2 G3 G4

warstwa technologiczna jako ulepszone podioze z gruntu
stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi R, = 2,5 MPa
taczna grubosé konstrukcji nawierzchni i ulepszonego
podtoza

grubos¢ wymagana ze wzgledu na zapewnienie warunku
mrozoodpornosci podtoza

10 10 15 25

71 71 76 86

52 52 60 68

e Konstrukcja nawierzchni KR4
- DWW 364
- drogi obstugujgce DO-4/04 oraz DO-4/05
- rondo w ciggu drég obstugujacych

grubosc [cm]
nasyp wykop warstwa
Gt G1 =G4
4 4 warstwa $cieralna SMA
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

8 8 warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC WMS
13 13 warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC WMS
20 20 warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej

1)
) 19 0 CBR = 35% i kyo 2 0,0093 cm/s
warstwa technologiczna:
10 - - mieszanka zwigzana cementem Cy 510
- zmiennie | - ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego spoiwami

hydraulicznymi Rm = 2,5 MPa

" Warstwa mrozoochronna wykonywana w przypadku koniecznosci dodatkowego
odwodnienia podfoza nawierzchni lub koniecznos$ci zapewnienia warunku mrozooadpornosci
podfoza konstrukcji nawierzchni.

Projektowane warstwy ulepszonego podtoza w wykopie
grubosc¢ [cm] / grupa
nos$no$ci podfoza warstwa

G1 G2 G3 G4

warstwa technologiczna jako ulepszone podtoze z gruntu
stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi R, = 2,5 MPa
taczna grubosé konstrukcji nawierzchni i ulepszonego
podtoza

grubos¢ wymagana ze wzgledu na zapewnienie warunku
mrozoodporno$ci podtoza

10 10 15 25

70 70 75 85

44 44 52 60

Konstrukcja nawierzchni KR3
- droga powiatowa DP 2174D
- droga powiatowa DP 1232D
- droga powiatowa DP 1227D
- droga powiatowa DP 2194D
- droga powiatowa DP 2233D
- drogi gminne DG-4/05 oraz DG-4/06

grubos¢ [em]

nasyp wykop warstwa
G1 G1+G4
4 4 warstwa $cieralna SMA
7 7 warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC WMS
7 7 warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC WMS
20 20 warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej

1)
) 15 0 CBR 2 35% i ko 2 0,0093 cm/s
warstwa technologiczna:
10 - - mieszanka zwigzana cementem Cy 512
- zmiennie | - ulepszone podioze z gruntu stabilizowanego spoiwami

hydraulicznymi Rm = 2,5 MPa

" Warstwa mrozoochronna wykonywana w przypadku koniecznosci dodatkowego
odwodnienia podfoza nawierzchni lub koniecznosci zapewnienia warunku mrozoodpornosci
podfoza konstrukcji nawierzchni.

Projektowane warstwy ulepszonego podtoza w wykopie

grubosc¢ [cm] / grupa
nps’nos’c( pod/oz'a warstwa
Gt G2 G3 G4
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

warstwa technologiczna jako ulepszone podtoze z gruntu
stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi R, = 2,5 MPa
taczna grubosé konstrukcji nawierzchni i ulepszonego
podtoza

grubos¢ wymagana ze wzgledu na zapewnienie warunku
mrozoodporno$ci podtoza

10 10 15 25

63 63 68 78

40 40 48 56

Konstrukcja nawierzchni KR2

- ul. Dziatkowa

- pozostate drogi gminne,

- drogi dojazdowe i serwisowe 0 nawierzchni bitumicznej,
- zjazdy o nawierzchni bitumicznej

grubos¢ [em]
nasyp wykop warstwa

G1 G1 G4

4 4 warstwa scieralna AC 8 S

8 8 warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22 P
20 20 warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5

i zmiennie warstwa technologic;na jeliko ulepgzone ppd’roie z gruntu

stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi R, = 2,5 MPa

- drogi dojazdowe i serwisowe 0 nawierzchni z kruszywa,
- zjazdy o nawierzchni z kruszywa

grubosc [cm]

nasyp wykop warstwa
Gt G1+-G4
12 12 nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej 0/31,5
20 20 podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5
i zmiennie warsj_wa technologic_zna je_lko uleps_zone pod’foze z gruntu
stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi Ry, = 2,5 MPa

Projektowane warstwy ulepszonego podtoza w wykopie dla powyzszych konstrukcji
grubosc¢ [cm] / grupa
nosnosci podfoza warstwa

G1 G2 G3 G4

warstwa technologiczna jako ulepszone podtoze z gruntu
stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi R, = 2,5 MPa
taczna grubos$é konstrukcji nawierzchni i ulepszonego
podtoza

grubos¢ wymagana ze wzgledu na zapewnienie warunku
mrozoodporno$ci podtoza

10 10 15 25

42 42 47 57

36 36 44 52

- drogi serwisowe o nawierzchni z kruszywa — prowadzace ruch technologiczny po gruntach
niespoistych

grubosc [cm]
nasyp wykop warstwa
G1 G1
15 15 nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej 0/31,5
25 25 podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5
- - geowitdknina separujaca
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

- drogi serwisowe o nawierzchni z kruszywa — prowadzace ruch technologiczny po gruntach

spoistych
grubosc [cm]
nasyp wykop warstwa

G1 G1 +G4

15 15 nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej 0/31,5
25 25 podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5

i zmiennie warstwa technologiqzna je}ko ulepgzone ppd’roie z gruntu

stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi R, = 2,5 MPa

Projektowane warstwy ulepszonego podtoza w wykopie dla powyzszych konstrukc;ji
grubosc¢ [cm] / grupa
nosnosci podfoza warstwa

G1 G2 G3 G4

warstwa technologiczna jako ulepszone podioze z gruntu
stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi Ry, = 2,5 MPa
taczna grubosé konstrukcji nawierzchni i ulepszonego
podtoza

grubos¢ wymagana ze wzgledu na zapewnienie warunku
mrozoodpornosci podtoza

10 10 15 25

50 50 55 65

36 36 44 52

= Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo-rewerowego i $ciezki rowerowej

grubosc [cm]
nasyp wykop warstwa
G1 Gl G4
0,5 0,5 warstwa scieralna — czerwona mikronawierzchnia slurry seal
10 10 wigzgca AC 16 W
20 20 podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5
- 15 warstwa z mieszanki zwigzanej cementem C; 520

4.4. Geotechniczne warunki posadowienia obiektu drogowego

Problem geotechnicznego posadowienia obiektu zostat podzielony na trzy zagadnienia:
- wzmocnienie podtoza w podstawie nasypu i dnie wykopu;

- zapewnienie statecznosci skarp korpusu nasypu;

- zapewnienie statecznosci skarp wykopdw.

4.4.1. Wzmocnienie podioza w podstawie nasypu i w dnie wykopu

Na podstawie analizy Dokumentacji Geologiczno-Inzynierskiej poszczegoinych drég oraz parametréw
geotechnicznych warstw podtoza gruntowego stanowiacych podstawe nasypéw i dno wykopu
bezposrednio pod konstrukcjg nawierzchni, wyrézniono ponizsze typy wzmocnienia podfoza:

- wymiana gruntéw stabonosnych i organicznych;
- ulepszenie gruntow spoistych spoiwami hydraulicznymi dla uzyskania wymaganych nosnosci;

- zastosowanie pétmateraca geosyntetycznego separujgcego z wypetnieniem gruntem niespoistym
CBR210%

- zastosowanie materaca geosyntetycznego wzmacniajagcego z wypetnieniem gruntem niespoistym
CBR 2 20%;

- zastosowanie docigzenia nasypem budowlanym..
»  Wymiana gruntéw stabonosnych (TYP 1)

W przypadku zalegania w podstawie nasypu lub w podiozu gruntowym pod konstrukcjg nawierzchni
gruntéw stabonosnych, projektuje sie ich wymiane na kwalifikowany nasyp budowlany.
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Jako grunty stabonosne przyjmuje sie grunty:
- organiczne (torfy, namuty);
- mineralne spoiste w stanie miekkoplastycznym;

- nasypy niebudowlane, ktérych parametry nie pozwalajg na pozostawienie ich w konstrukciji
budowanego nasypu lub zastosowanie innych typéw wzmocnien.

Lokalizacja odcinkéw, na ktérych zalegajg grunty przeznaczone do wymiany gruntu oraz gtebokosci
wymiany na poszczegélnych odcinkach, zostang przedstawione w Projekcie Wykonawczym, Tom 2/5 —
Projekt wzmocnien podtoza gruntowego.

= Stabilizacja gruntéw w podstawie nasypu (TYP 2)

W miejscu wystepowania w podstawie projektowanego nasypu drogowego gruntow spoistych w
stanie plastycznym i twardoplastycznym o wilgotno$ci znacznie przekraczajacej wilgotno$¢ optymalng
oraz drobnych rdéwnoziarnistych gruntdow niespoistych, dla ktérych niemozliwe jest osiggniecie
wymaganych parametrow nosnosci tj. wtornego modutu odksztalcenia oraz wskaznika zageszczenia,
zaprojektowano wzmocnienie podtoza przez stabilizacje gruntéw podtoza spoiwami hydraulicznymi.

W przypadku stabilizowania gruntéw podstawy nasypu nie jest konieczne uzyskanie konkretnych
wytrzymatosci na sSciskanie stabilizowanych warstw. Jednym kryterium przydatnosci danej metody
ulepszenia gruntu podstawy nasypu, jest uzyskanie wymaganego wskaznika zageszczenia i wtérnego
modutu odksztatcenia ulepszonej warstwy.

Stabilizacje gruntéw wykonywang metodg na miejscu wstepnie projektuje sie na gtebokosé min. 25
cm. Doktadna grubosé stabilizowanej warstwy zostanie okreslona na poletku prébnym i uzalezniona
bedzie m.in. od rodzaju i stanu gruntu, rodzaju zastosowanego spoiwa, jego ilosci i mozliwosci uzyskania
wymaganych norma nosnosci. W zaleznosci od zastanych warunkéw gruntowo-wodnych i stanu gruntu,
wariantowo mozna zastosowaé wzmocnienie TYP 3.

Lokalizacja odcinkéw, na ktérych projektuje sie stabilizacje gruntow w podstawie nasypu zostanie
przedstawiona w Projekcie Wykonawczym, Tom 2/5 — Projekt wzmocnierh podfoza gruntowego.

= Poéimaterac geosyntetyczny w podstawie nasypu (TYP 3)

W przypadkach zalegania pod nasypami gruntow spoistych w stanie plastycznym i braku mozliwosci
zastosowania stabilizacji podtoza spoiwami hydraulicznymi, np. z uwagi na wysokg zawartos¢ czesci
ilastych i pylastych lub wystepowanie wysokiego poziomu wod gruntowych, projektuje sie wzmocnienie
podtoza przy pomocy warstwy gruntu niespoistego niewysadzinowego o wskazniku réznoziarnistosci U 2
3 i CBR = 10%, grubosci 50 cm, utozonego na geosyntetyku polipropylenowym o wiasciwosciach
separujgcych i wzmacniajgcych, okreslonych w STWIORB.

W zaleznosci od zastanych warunkéw gruntowo-wodnych i stanu gruntu, wariantowo mozna
zastosowaé wzmocnienie TYP 2.

Lokalizacja odcinkéw, na ktérych projektuje sie wzmocnienie podtoza potmateracem
geosyntetycznym, zostanie przedstawiona w Projekcie Wykonawczym, Tom 2/5 — Projekt wzmocnien
podfoza gruntowego.

= Materac geosyntetyczny wzmacniajacy (TYP 4)

W przypadku wysokich nasypéw i zalegania pod nasypami gruntéw spoistych w stanie plastycznym,
w celu zminimalizowania ewentualnych réznic osiadan na dojazdach do obiektéw oraz dla wzmocnienia
nosnosci podstawy nasypu i ograniczenia rozpetzania jego podstawy, zastosowano konstrukcje
wzmacniajgcg podtoze w postaci materaca geosyntetycznego. Materac projektuje sie z geotkaniny
poliestrowej uktadanej w kierunku prostopadiym do osi nasypu, na ktérej wbudowuje sie 0,50 m warstwy
gruntu niespoistego niewysadzinowego, o wskazniku réznoziarnistosci U = 5 i CBR = 20%. Zamkniecie
materaca wykonuje sie w 0si nasypu, poprzez nacigg i wykonanie zaktadu geotkaniny na szerokos$c
min. 2,0 m.

Wartos¢ niezbednej wytrzymatosci diugoterminowej geosyntetyku, ustalona zostanie na podstawie
obliczen stanu granicznego nosnosci podtoza, w ramach projektu wykonawczego.

Lokalizacja odcinkéw, na ktérych projektuje sie wzmocnienie podfoza gruntowego materacami
geosyntetycznymi, zostanie przedstawiona w Projekcie Wykonawczym, Tom 2/5 — Projekt wzmocnien
podfoza gruntowego.

= Wzmocnienie podioza gruntowego pod konstrukcjg nawierzchni (TYP 5)

Podtoze gruntowe pod konstrukcjg nawierzchni musi spetnia¢ warunki dla podtoza grupy nosnosci
G1. W przypadku gdy poditoze gruntowe zaszeregowano do innej grupy nosnosci niz G1, powinno ono
zostac¢ odpowiednio wzmocnione.
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W tabelach umieszczonych ponizej tabel z konstrukcjami nawierzchni w p.4.2 przedstawiono
projektowane rozwigzania warstw ulepszonego podfoza w zaleznosci od grupy nosnosci podtoza i
przebiegu konstrukcji nawierzchni w nasypie bgdz w wykopie.

Lokalizacja odcinkow, na ktérych projektuje sie wzmocnienie podtoza gruntowego pod konstrukcja
nawierzchni, zostanie przedstawiona w Projekcie Konstrukcji Nawierzchni.

= Wzmocnienie poprzez obcigzenie nasypem budowlanym (TYP 6A i 6B)

Na odcinkach na ktorych ze wzgledu na zaleganie pod nasypami gruntdw spoistych w stanie
plastycznym, osiadanie przekroczyto dopuszczalne wartosci i nie zostat zapewniony stan graniczny
uzytkowalnosci, projektiuje sie nastepujgce wzmocnienia:

TYP 6A - wstepne obcigzenie podtoza nasypem docelowym. Wykonanie nasypu z wyprzedzeniem
umozliwi skonsolidowanie stabych warstw podtoza i wywotanie osiadania konsolidacyjnego,

TYP 6B - okresowe obcigzenie podioza ponad docelowy nacisk projektowanej budowli ziemnej,
poprzez wykonanie nasypu przecigzajgcego.

Lokalizacja odcinkéw, na ktérych projektuje sie wzmocnienie przez obcigzenie nasypem, zostanie
przedstawiona w Projekcie Wykonawczym, Tom 2/5 — Projekt wzmocnien podfoza gruntowego.

Na odcinkach wzmacniania podfoza poprzez obcigzanie nasypem nalezy przewidzie¢ monitoring
osiadan podioza, w celu weryfikacji zatozen projektowych. Rozbiérka nasypu przecigzajgcego moze
nastgpic¢ po ustabilizowaniu osiadan.

=  Wzmocnienie poprzez obcigzenie nasypem (TYP 6A — 6B)

Na odcinkach na ktérych ze wzgledu na zaleganie pod nasypami gruntéw spoistych w stanie
plastycznym, osiadanie przekroczylo dopuszczalne wartosci i nie zostat zapewniony stan graniczny
uzytkowalnosci, projektuje sie nastepujgce metody wzmocnienia:

TYP 6A - wstepne obcigzenie podtoza nasypem docelowym. Wykonanie nasypu z wyprzedzeniem
umozliwi skonsolidowanie stabych warstw podtoza i wywotanie osiadania konsolidacyjnego,

TYP 6B - okresowe obcigzenie podtoza ponad docelowy nacisk projektowanej budowli ziemnej,
poprzez wykonanie nasypu przecigzajgcego. Wzmocnienie kiedy konieczne i mozliwe z technologicznego
punktu widzenia wykonywane rowniez na dojazdach do obiektéw mostowych w strefie 25 m przed
przyczotkiem.

Lokalizacja odcinkéw, na ktérych projektuje sie wzmocnienie przez obcigzenie nasypem, zostanie
przedstawiona w Projekcie Wykonawczym, Tom 2/5 — Projekt wzmocnien podfoza gruntowego.

Na odcinkach wzmacniania podioza poprzez obcigzanie nasypem nalezy przewidzie¢ monitoring
osiadan podtoza, w celu weryfikacji zatozen projektowych. Rozbiérka nasypu przecigzajgcego moze
nastgpi¢ po ustabilizowaniu osiadan.

=  Wzmocnienie wgtebne kolumnami zwirowymi (TYP 6C — wariantowy dla 6A i 6B)

Na odcinkach dojazdéw do obiektéw inzynierskich, na ktérych ze wzgledu na zaleganie pod
nasypami gruntow spoistych w stanie plastycznym, osiadanie przekroczyto dopuszczalne wartosci i nie
zostat zapewniony stan graniczny uzytkowalnosci oraz ze wzgledéw technologicznych i organizacyjnych
nie jest mozliwe zastosowanie przecigzenia nasypu, alternatywnie do typu wzmocnienia 6A i 6B
dopuszcza sie zastosowanie wzmocnienia:

TYP 6C — wzmocnienie wgtebne kolumnami zwirowymi.

Wzmocnienie wstepnie projektuje sie na odcinkach dojazdéw do obiektdéw inzynierskich, na diugosci
25 m bezposrednio przed przyczotkiem.

Szczegodtowa diugos¢ kolumn, ich rozstaw, ewentualna koniecznos¢ zastosowania dodatkowego
materaca spinajgcego, zostang okreslone na podstawie odrebnego opracowania.

Lokalizacje odcinkéw, na ktérych dopuszcza sie wariantowe wzmocnienie kolumnami zwirowymi,
zostanie przedstawiona w Projekcie Wykonawczym, Tom 2/5 — Projekt wzmocnien podioza gruntowego.

Na odcinkach wgtebnego wzmacniania podtoza kolumnami zwirowymi nalezy przewidzie¢ monitoring
osiadan podtoza, w celu weryfikacji zatozen projektowych. Wykonywanie warstw konstrukcyjnych
nawierzchni moze nastagpi¢ po ustabilizowaniu osiadan.

= Wzmocnienie w rejonie istniejacego nasypu budowlanego (TYP 7)

W przypadku wystepowania w $ladzie projektowanego nasypu, istniejacego nasypu budowlanego
drogi DK3, przewiduje sie jego pozostawienie w projektowanym korpusie nasypu.

Wymagane jest uprzednie rozebranie warstw konstrukcyjnych nawierzchni oraz dodatkowa rozbidrka
jego korony na gtebokos¢ -0,5 m od projektowanej korony rob6t ziemnych.
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Sciecie istniejgcego nasypu jest projektowane w przypadkach, gdy projektowane rzedne spodu
gornej warstwy nasypu, znajdujg sie ponizej powierzchni istniejgcego nasypu po rozbiérce starych warstw
konstrukcyjnych nawierzchni.

Umozliwi to zabudowe jednorodnej gornej warstwy nasypu, na petnej szerokosci korony
projektowanego nasypu S3.

Lokalizacja odcinkéw, na ktérych projektuje sie pozostawienie istniejacego nasypu budowlanego,
zostanie przedstawiona w Projekcie Wykonawczym, Tom 2/5 — Projekt wzmocnien podioza gruntowego.

4.4.2. Zapewnienie statecznosci skarp korpusu nasypu

Obliczenia statecznosci skarp nasypéw przeprowadzono zgodnie z aktualng normg PN-EN 1997-1
.Eurokod 7: Projektowania geotechniczne. Cze$¢ 1: Zasady ogoine”. Wartos¢ stopnia wykorzystania
nosnosci konstrukgji dla projektowanych obiektéw musi spetnia¢ warunek:

u<1,0

Obliczenia statecznosci przeprowadzono metoda stanéw granicznych dla zboczy uwarstwionych wg
Bishop’a, wzgledem powierzchni cylindrycznych.

Na odcinkach, na ktérych wymagana warto$¢ stopnia wykorzystania nosnosci konstrukcii
projektowanych nasypow jest wyzsza od wymaganej przez normatywy, zaprojektowano zbrojenie skarp
nasypu wktadkami z geosyntetykow.

Wartos¢ niezbednej wytrzymatosci diugoterminowej geosyntetyku zbrojgcego , ilos¢ oraz diugos¢
wktadek, zostanie ustalona na podstawie obliczen statecznosci, w ramach projektu wykonawczego.

Lokalizacja odcinkéw, na ktérych projektuje sie zbrojenie korpusu nasypu wktadkami

geosyntetycznymi, zostanie przedstawiona w Projekcie Wykonawczym, Tom 10 — Projekt zabezpieczenia
korpusu drogowego.

4.4.3. Wzmocnienie skarp wykopow

Obliczenia statecznosci skarp wykopoéw przeprowadzono zgodnie z zapisami p.4.3.2. Wykonane
obliczenia pozwolity na okreslenie odcinkéw, na ktérych wymagana warto$¢ stopnia wykorzystania
nosnosci konstrukcji wykopow nie zostanie zachowana. Dla odcinkéw tych zaprojektowano wzmocnienie
statecznosci skarp poprzez zwiekszenie pochylenia skarpy, a gdzie nie byto to mozliwe, za pomoca
czesciowej rozbiérki skarpy wykopu, wzmocnienia wktadkami geosyntetycznymi oraz odtworzenia skarpy
przez zabudowe rozebranego gruntu.

Na odcinkach wystepowania wysgczen wod gruntowych na skarpach wykopow zaprojektowano
saczki skarpowe, obnizajgce poziom wod gruntowych i zwiekszajgce statecznos¢

Niezbedna ilos¢, rozstaw i diugo$¢ wkiadek geosyntetycznych oraz ilos¢, rozstaw i dtugosé sgczkow
skarpowych, zapewniajgcych uzyskanie niezbednej statecznosci. skarp wykopu, zostanie przedstawiona
w Projekcie Wykonawczym, Tom 10 — Projekt zabezpieczenia korpusu drogowego.

4.5. Obnizenie zwierciadta wody gruntowej

W zwigzku z planowang inwestycjg oraz z wystepujacymi w jej zakresie warunkami gruntowo-
wodnymi niezbedne jest wykonanie zabezpieczenia drogi i obiektow inzynierskich przed wodami
gruntowymi. W tym celu wzdtuz jezdni drogi ekspresowej utozony zostat drenaz w pasie dzielacym. W
przypadku stosowania rowu optywowego typu ,mulda” lub prowadzenia drogi w wykopie, drenaz stosuje
sie takze przy krawedzi konstrukcji nawierzchni od strony poboczy.

Wody z drenéw odprowadzane bedg poprzez studnie drenarskie oraz przykanaliki do rowow
przydroznych bgdz kanalizacji deszczowe;.

W wykopach o gtebokosci wiekszej niz 2,0m istnieje mozliwos¢ lokalnych wysiekéw wod z
ptytszych pozioméw wodonosnych. W celu zabezpieczenia powierzchni skarp przewidziano wykonanie
sgczkoéw (drendw) skarpowych.

5. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW DO PORUSZANIA SIE OSOBOM NIEPLNOSPRAWNYM
W TYM PORUSZAJACYCH SIE NA WOZKACH INWALIDZKICH.

W stosunku do obiektu budowlanego uzyteczno$ci publicznej i budynku mieszkalnego wielorodzinnego - sposéb
zapewnienia warunkow niezbednych do korzystania z tego obiektow przez osoby niepetnosprawne, w szczegdlnos$ci poruszajgce
sie na wozkach inwalidzkich.
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Na wszystkich przejsciach dla pieszych wystepujgcych na diugosci przedmiotowego odcinka
zaktada sie obnizenie kraweznika do poziomu umozliwiajgcego zapewnienie warunkéw do poruszania sie
0s6b na wodzkach inwalidzkich. Przewiduje sie takze wykonanie specjalnej rampy na nawierzchni
chodnika celem zréwnania jego poziomu z obnizonym kraweznikiem. Pochylenie maksymalne takiej
rampy wynosi 8%.

Obnizony kraweznik stanowi zagrozenie dla oséb niewidomych z uwagi na mniejsza
rozpoznawalno$¢ krawedzi jezdni. Aby temu zapobiec na przejsciu stosuje sie nawierzchnie dotykowg w
postaci nawierzchni z wypustkami.

6. DANE TECHNOLOGICZNE

W stosunku do obiektu budowlanego ustugowego, produkcyjnego lub technicznego - podstawowe dane technologiczne oraz
wspdizaleznosci urzadzen i wyposazenia zwigzanego z przeznaczeniem obiektu i jego rozwigzaniami budowlanymi.

Nie dotyczy projektu branzy drogowej

7. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

W stosunku do obiektu budowlanego liniowego — rozwigzania budowlane i techniczno -instalacyjne, nawigzujgce do
warunkow terenu wystepujgcych wzdtuz jego trasy, oraz rozwigzania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o
szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze wzgleddw bezpieczenstwa, z uwzglednieniem wymaganych
stref ochronnych

7.1. Bariery ochronne

W projekcie przewidziano ustawienie barier ochronnych (zgodnych z obowigzujacg normg PN-EN
1317-2 oraz Wytycznymi stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych wydanymi
przez GDDKIiA) w nastepujacych miejscach:

— w pasie dzielgcym drogi ekspresowej oraz tgcznic weztow,

— przy krawedziach jezdni - w rejonie wysokich nasypdéw, podpér obiektow, przepustdw,
latarni oswietleniowych, ekrandw akustycznych, urzgdzen inzynierii ruchu, itp przy
wszystkich wchodzgcych w zakres przedmiotowej inwestycji drogach.

W miejscu zjazdu z drogi ekspresowej zaprojektowano ostony energochtonne typu U-15a.

Na odcinkach zagrozonych olénieniem na barierach ochronnych przewiduje sie montaz oston
przeciwol$nieniowych U-19.

Szczego6towa lokalizacja barier w planie zostata przedstawiona na planach zagospodarowania
terenu, lokalizacje barier w przekroju poprzecznym przedstawiono na rysunkach przekroi normalnych.

7.2. Balustrady wygradzajace

W projekcie przewidziano wykonanie balustrad wygradzajgcych ruch pieszy zlokalizowanych w
rejonach chodnikdéw. Balustrady te majg na celu zapobiezenie wtargnieciom na jezdnie poza
wyznaczonymi przejsciami dla pieszych. Lokalizacje balustrad wygradzajacych przedstawiono na planach
zagospodarowania terenu.

7.3. Oznakowanie pionowe i poziome

Dla zapewnienia widocznosci znaku pionowego z odlegtosci pozwalajacej kierujgcemu pojazdem
jego spostrzezenie, odczytanie i prawidtowg reakcje, do wykonania lic znakéw nalezy zastosowac
materiaty odblaskowe. Typ materiatdw odblaskowych stosuje sie w zaleznosci od lokalizacji znakéw oraz
klasy drogi przy ktérej sg one umieszczone.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowa¢ sie dobrg widocznoscig w ciggu catej doby,
wysokim wspodtczynnikiem odblaskowosci, odpowiednig szorstkoscig, odpowiednim okresem trwatosci,
odpornoscig na scieranie i zabrudzenie, szybkg metoda aplikaciji.

7.4. Warunki widocznosci

W projekcie zapewniono (zgodnie z wymaganiami zawartymi w §168 Dz.U.Nr43, poz.430 z dnia
02.03.1999r.) wymagang odlegtos¢ widocznosci pozwalajgcg kierowcy pojazdu poruszajgcego sie z
predkoscig miarodajng (dla drog kat. S) lub predkoscig o 10 km/h wiekszg niz predkos¢ projektowa
(pozostate drogi) na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodg na jezdni. Warunek ten zostat sprawdzony i
zapewniony w dla geometrii drogi w planie oraz w profilu podtuznym.
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W miejscach, gdzie uwarunkowania terenowe nie pozwalajg na zastosowanie odpowiednio
duzych promieni tukdw poziomych, szerokos¢ pobocza lub pasa awaryjnego zostata lokalnie zwiekszona
w celu umozliwienia odsuniecia barier drogowych i tym samym zapewnienie wymaganych warunkéw
widocznosci.

W profilu podtuznym tak dobierano promienie krzywych wypuktych by zapewni¢ wymagang
przepisami odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie.

W projekcie zapewniono (zgodnie z wymaganiami zawartymi w §170 Dz.U.Nr43, poz.430 z dnia
02.03.1999r.) wymagane warunki widocznosci na skrzyzowaniach i wjazdach na droge klasy S.

7.5. Przejazdy awaryjne

Dla jezdni drogi ekspresowej zaprojektowano przejazdy awaryjne w pasie dzielagcym. Przejazdy te
pozwalajg na przejazd miedzy jezdniami w razie wypadku lub na czas remontu. Przejazd awaryjny
posiada nawierzchnie takg jak jezdnia drogi ekspresowej. Diugos¢ przejazdu wynosi 110,0m. Przejazdy
zlokalizowane sg w odstepach nie wiekszych niz 4,0 km. W normalnych warunkach eksploatacji przejazd
awaryjny zamkniety jest tatwo rozbieralng barierg stalowa.

Przejazdy zlokalizowano w nastepujgcych kilometrach: 60+900, 63+875, 67+000, 70+200, 73+800
oraz 76+950.

7.6. Wjazdy awaryjne

Zapewnia sie mozliwosé wjazdu stuzb ratunkowych na jezdnie drogi ekspresowej poprzez
projektowane wezty drogowe przez MOP oraz dodatkowo od strony drég ogdlnodostepnych poprzez
wjazdy awaryjne. Wjazdy te umozliwiajg dojazd do drogi S-3 z terendw przylegtych oraz szybki dostep
stuzb ratunkowych do terendw przylegtych z poziomu drogi ekspresowe;j.

Wijazdy te umozliwiajg takze dostep stuzbom utrzymania oraz pojazdom budowlanym w przypadku
prowadzenia robét budowlanych w pasie drogowym, bez koniecznosci korzystania z jezdni drogi
ekspresowe;.

Wijazdy awaryjne od strony przylegtego terenu wyposazone sg w brame wjazdowg szerokosci 4,00
m w ogrodzeniu drogi ekspresowej. Wjazd awaryjny posiada jezdnie o minimalnej szerokosci 3.5 m i
nawierzchni bitumicznej. Szerokos$¢ wjazddéw oraz promienie wyokraglen tak dobrano by zapewnié
wymagany przepisami p. poz zewnetrzny promien skretu wynoszgcy co najmniej 11.00 m.

Wijazdy awaryjne (na obie jezdnie drogi ekspresowej) zlokalizowano w km 61+025 oraz 64+020.
Dodatkowo wjazd na droge ekspresowg oraz jej opuszczenie jest mozliwe poprzez przyszte MOP-y
Kochlice Wschéd i Zachéd (km 65+650), wezet Legnica Potnoc (km 67+436) oraz Legnica Zachod
(km 74+151).

7.7. Ogrodzenie drogi

Przewiduje sie wykonanie obustronnego ogrodzenie pasa drogowego drogi ekspresowe;
zabezpieczajgcego przed niekontrolowanym wtargnieciem ludzi i zwierzat na jezdnie. Ogrodzenie zostato
zlokalizowane pomiedzy drogg ekspresowg a drogami dojazdowymi. Ogrodzenie wykonuje sie takze
wokot zbiornikdéw retencyjnych jak rowniez wokot urzgdzen infrastruktury technicznej.

Wysoko$¢é ogrodzenia, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji inwestycji, powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,40 m na terenach le$nych i
2,20 m na pozostatych terenach. W projekcie przyjeto stosowanie na catym odcinku inwestycji (bez
wzgledu na jego lokalizacje) ogrodzenie o wysokosci 2,40m. Wysoko$¢ ogrodzenia jest liczona od
poziomu terenu.

Przyjeto zmienng wielko$¢ oczek siatki, w zalezno$ci od wysokosci liczonej od poziomu terenu
(zabezpieczenie przed przedostawaniem sie matych zwierzat). Dodatkowo przewiduje sie wkopanie siatki
ogrodzenia na gteboko$¢ min. 0,50 m w grunt. Zapobiegnie to podkopywaniu i przechodzeniu zwierzat
pod ogrodzeniem.

W ogrodzeniu zaprojektowano bramy awaryjne o szer. 4,00 m lub furtki dla stuzb ratowniczych i
jednostek utrzymania drogi. Bramy i furtki zlokalizowano przede wszystkim w okolicy wjazdéw
awaryjnych, obiektéw mostowych oraz zbiornikéw i innych obiektow infrastruktury drogi ekspresowe;.
Lokalizacje bram i furtek pokazano na planie sytuacyjnym.

W rejonach gdzie spodziewana jest migracja ptazéw i matych ssakéw przewidziano stosowanie
ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych w postaci siatki dogeszczajacej na ogrodzeniu gtéwnym lub
ptotkdbw wolnostojgcych z siatki rozpietej na palikach.
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W przypadku stosowania ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych nalezy zastosowac siatke stalowa.
Siatke te przymocowuje sie w dolnej czesci ogrodzenia bgdz ustawia przy pomocy kotew stalowych (w
miejscach gdzie ptotki sg prowadzone niezaleznie od ogrodzenia). Wielkos¢ oczek takiej siatki nie
przekracza wymiaru 5x5 mm. Wysokos$¢ siatki nad terenem okoto 50 cm, siatka wkopana na gtebokos¢
min. 30 cm. Siatka powinna posiada¢ przewieszke (dt. min. 10 cm) skierowang w strone nadchodzacych
zwierzat.

7.8. Oswietlenie
Projekt swym zakresem obejmuje oswietlenie na odcinku drogi ekspresowej na nastepujacych
odcinkach drogi ekspresowej S3:
- od km 64+950 do km 68+086 (rejon MOP Kochlice i wezta Legnica P6tnoc)
- od km 73+548 do km 75+608 (rejon wezta Legnica Zachéd0
Dodatkowo zaprojektowano budowe oswietlenia:
- lacznic wezta Legnica Péinoc, drogi powiatowej DP 2233D oraz pozostatych drég w rejonie wezta,

- fgcznic wezta Legnica Zachdd, drogi krajowej DK94, drog obstugujacych oraz pozostatych drog w
rejonie wezta,

- ronda w km 75+300, drég gminnych nr 4/05, 4/06,
- przejscia podziemnego (PP-4/01) w rejonie wezta Legnica Zachod.

8. ELEMENTY WYPOSAZENIA BUDOWLANO INSTALACYJNEGO

Rozwigzania zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano - instalacyjnego, zapewniajgce uzytkowanie obiektu
budowlanego zgodnie z przeznaczeniem, w szczegdlnosci instalacji i urzgdzen budowlanych: wodociggowych i kanalizacyjnych,
ogrzewczych, wentylacji grawitacyjnej, grawitacyjnej wspomaganej i mechanicznej, chtodniczych, klimatyzacji, gazowych,
elektrycznych, telekomunikacyjnych, piorunochronnych, a takze sposéb powigzania instalacji obiektu budowlanego z sieciami
zewnetrznymi wraz z punktami pomiarowymi, zatozenia przyjete do obliczen instalacji oraz podstawowe wyniki tych obliczen, z
uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielkosci urzgdzen.

8.1. Odwodnienie

Przyjeto iz cate odwodnienie uktadu drogowego bedzie odbywato sie grawitacyjnie rowami oraz
lokalnie poprzez kanalizacje deszczowa.

Jako podstawowy system odwodnienia drogi ekspresowej przyjmuje sie system otwartych rowéw
przydroznych z lokalnymi odcinkami kanalizacji deszczowej. Rowy prowadzone sg wzdiuz catego
odcinka drogi ekspresowej, przebudowywanych odcinkéw drég wojewodzkich, powiatowych i gminnych.

Wzdtuz drogi ekspresowej zastosowano 2 typy rowow:
- rowy optywowe typu ,mulda”. Przyjeto szeroko$¢ muldy réwng 3,00m zas jej gtebokosé 0,50m.

- rowy trapezowe o pochyleniach skarpy i przeciwskarpy 1:3. Przyjeto podstawowg szerokos¢ dna
rowu wynoszacg 0,60m.

Dno rowow drogowych wzdtuz trasy gtéwnej od km 65+000 do km 67+800, oraz od km 69+100 do
km 77+900 zostalo wyposazone w materac o grubosci min. 0,5m wykonany z warstwy kruszywa
mineralnego przedzielonego geowtdkning. Konstrukcja taka w potgczeniu z trawiastym wykonczeniem
dna rowu zabezpiecza srodowisko wodno-gruntowe przed zanieczyszczeniem.

Na oodcinku od km 77+900 do konca opracowania, w rejonie strefy ochrony posredniej ujecia wody
Przybkéw, zastosowano konstrukcje szczelng rowdéw.

Pochylenie skarp rowéw drogowych pod obiektem WD-36 zostato lokalnie zwiekszone do wartosci
1:1.5 z uwagi na rozpietosc obiektu i konstrukcje stozkow przyczétkéw.

Dla wszystkich pozostatych drég stosuje sie rowy trapezowe o szerokosci dna 0,40m i pochyleniu
skarp 1:1,5. Lokalnie (z uwagi na wymagania s$rodowiskowe) zdecydowano sie na zwiekszenie
pochylenia skarp i przeciwskarp maks. do wartosci 1:3.

Dla wszystkich odcinkéw rowoéw sprawdzono predkosci przeptywédw. Dla otrzymanych wartosci
dobrano odpowiedni sposdb umocnienia skarp i dna rowéw. Dodatkowe zakresy umocnienia skarp i dna
rowbw wprowadzono w miejscach wylotéw kanalizacji, potgczenia rowéw i wszedzie tam, gdzie
wystepuje ryzyko rozmycia rowdw trawiastych.

Z uwagi na mozliwo$é rozmywania poboczy i skarp wysokich nasypéw przez wody opadowe, na
wybranych fragmentach drog, zastosowano prefabrykowany sSciek betonowy utozony przy krawedzi
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jezdni. Woda ze scieku odprowadzana bedzie po skarpie nasypu do rowu, poprzez wpusty deszczowe i
betonowe $cieki skarpowe.

Wszedzie tam, gdzie nie ma mozliwosci zapewnienia swobodnego sptywu wod do rowow lub nie ma
mozliwosci zabudowania $ciekédw skarpowych, do przejecia wod opadowych stosuje sie kanalizacje
deszczowa. Do takich miejsc naleza miedzy innymi odcinki drég z chodnikami oraz odcinki drég i facznic
z pasem dzielgcym (gdzie naptyw wdéd z jedni jest w kierunku pasa dzielagcego). Wody opadowe z jezdni
odbierane sg wtedy poprzez wpusty deszczowe zabudowane w linii kraweznika, badz w linii Scieku
(w zaleznosci ktory element jest stosowany na danym odcinku). Dalej wody opadowe prowadzone beda
poprzez kanalizacje do najblizszych przydroznych rowéw otwartych lub bezposrednio do odbiornikéw.
Rozstaw wpustéw deszczowych obliczono indywidualnie przy uwzglednieniu natezenia deszczu oraz
pochylenia podtuznego dna $cieku.

Posrednim rozwigzaniem jest wykonanie wpustéw ulicznych w ciggu kraweznika lub $cieku
z wyprowadzeniem wod opadowych poprzez przykanaliki do rowu lub na skarpe nasypu wyposazong w
Sciek skarpowy.

Odprowadzenie nadmiaru wéd opadowych z pasa drogowego nastepowac bedzie do istniejgcych
odbiornikéw takich jak cieki naturalne i rowy melioracyjne. W miejscach bezodptywowych zaprojektowano
zbiorniki retencyjno-infiliracyjne. Potozenie projektowanych zbiornikéw wzgledem S-3 pokazano na
planach sytuacyjnych.

System odwodnienia bedzie nawigzany do istniejgcych kierunkéw sptywu wod w sgsiedztwie drogi,
w tym celu projektuje sie przebudowe ciekdéw oraz urzgdzen melioracyjnych kolidujgcych z projektowang
trasg. Wyjatek stanowig Czarna Woda i Kanat Rzeszotarski, ktére z uwagi na zapisy Decyzji
Srodowiskowej, zostaty przekroczone obiektami mostowymi bez naruszenia ich biegu i koryta.
Nowoprojektowane obiekty inzynierskie takie jak mosty i przepusty zabezpiecza przeprowadzenie wod
w ciekach i rowach krzyzujacych sie z drogg. Wody opadowe i roztopowe stanowigce Scieki, przed
zrzutem do ostatecznego odbiornika bedg podczyszczane w takim stopniu aby spetnione zostaty
obowigzujgce w tym zakresie wymagania w zakresie ochrony srodowiska.

Aby uchroni¢ wody podziemne przed zanieczyszczeniami, na wylotach rowéw drogowych, w
miejscach gdzie jest to wymagane, zastosowano zespOt urzadzen zabezpieczajgcych takich jak
piaskowniki z zamknieciem umozliwiajgce zatrzymanie zanieczyszczenh np. w przypadku sptywu
substancji z jezdni na skutek wypadku. Na wylotach kanatéw deszczowych zaprojektowano osadniki i
separatory.

Wody opadowe bedg przeprowadzane pod drogg ekspresowg za pomoca przepustow stalowych
zebrowanych o przekroju tukowo-kotowym. Wybrane przepusty wyposaza sie w potki umozliwiajgce
migracje zwierzat. Lokalizacje przepustéw pokazano na planie sytuacyjnym. Pod drogami nizszych klas
technicznej zastosowano obok przepustéw tukowo kotowych takze przepusty o przekroju kotowym.

8.2. Przepusty

Projekt zaktada wykonanie przepustéw pod korpusem drogowym drogi ekspresowej, fgcznic, drog
poprzecznych oraz pod zjazdami (przepusty w ciggu rowéw). W wiekszosci przypadkéw projektowane
przepusty maja na celu przeprowadzenie wod opadowych pomiedzy rowami drogowymi lub
przeprowadzenie rowdéw melioracyjnych i ciekéw pod korpusem drogowym. Czes¢ z przepustow petni
funkcje ekologiczne — umozliwiajg zachowanie ciggtosci ekosystemodw rzecznych badz ciggtosci szlakéw
migracyjnych zwierzgt. Dopuszcza sie mieszanie obu funkcji poprzez tworzenie w przepustach pétek dla
zwierzat.

Przewiduje wykonanie przepustéw tukowo kotowych z rur stalowych karbowanych. Pozostate
przepusty (przepusty pod zjazdami i drogami nizszych klas) przewidziano jako przepusty koftowe
betonowe lub Zelbetowe.

Przyjeto iz poprzeczne rowy drogowe przy przepustach ekologicznych z uwagi na tagodne
pochylenie skarp (specjalnie modyfikowane 1:3) i matg gtebokos¢ nie bedg stanowity przeszkody w
migracji gadéw i ptazéw oraz matych zwierzat.

Srednice przepustéw dobrano na podstawie wymagan normowych oraz na podstawie obliczen
hydraulicznych wykonanych dla wielkosci woéd prowadzonych przez rowy przydrozne. Przepusty nie
posiadajg scianek czotowych a ich wyloty sg dopasowane (skosowane) do pochylenia skarp korpusu
drogowego. W obrebie wylotu przepustu skarpy i dno rowu umacnia sie brukiem, badz geosiatkg
komérkowg wypetniong humusem (w rejonie przejs¢ dla zwierzat).
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Dla przepustéw zlokalizowanych w ciggu istniejacych ciekéw wykonano obliczenia hydrologiczne,
ktérych wyniki zamieszczono w operacie wodnoprawnym sporzadzonym w celu uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego.

Szczegotowg lokalizacje przepustéw oraz ich parametry pokazano na rysunkach profili
podtuznych oraz na planie zagospodarowania terenu.

8.3. Scieki przykrawedziowe i inne

Z uwagi na koniecznos$¢ ujecia wod opadowych sptywajgcych z jezdni drogi ekspresowej na pas
dzielacy (w przypadku przechytki na tuku), a takze, by unikng¢ naptywu wody z jezdni na pobocza, na
ktérych zlokalizowano ekrany akustyczne, projekt zaktada wykonanie $ciekéw z betonowych elementow
prefabrykowanych. Dla takich zastosowan wykorzystano prefabrykaty typu ,tréjkatnego”. Scieki takie
stosuje sie robwniez w miejscu wystepowania wysokich nasypow.

Scieki z prefabrykowanych elementéw betonowych stosuje sie takze w pasie dzielagcym w
minimach tukoéw pionowych, przed obiektami mostowymi oraz przed przejazdami awaryjnymi. Scieki te
majg zapobiec przedostawaniu sie na jezdnie nadmiaru wdd opadowych z pasa dzielgcego, ktérych nie
zdazyt odebrac i odprowadzi¢ drenaz. Dla tych $ciekéw zastosowano prefabrykaty typu ,korytkowego”.

Wody ze $ciekéw ujete zostang do kanalizacji deszczowej poprzez umieszczone w linii $cieku
wpusty deszczowe zwykte. Rozstaw wpustédw w linii Scieku obliczono przy uwzglednieniu miarodajnego
natezenia deszczu oraz przy uwzglednieniu pochylenia podtuznego $cieku.

Rozmieszczenie korytek w przekroju poprzecznym przedstawiono na rysunkach przekroi
normalnych, a ich szczegétowg lokalizacje zawarto na rysunkach planu sytuacyjnego.

Dodatkowo w miejscach wylotéw przykanalikéw z kanalizacji deszczowej oraz drenazu na skarpy

w projekcie przewidziano wykonanie sciekow skarpowych z prefabrykowanych elementéw betonowych.
Lokalizacje sciekow przedstawiono na planie zagospodarowania terenu.

9. URZADZENIA INSTALACJI TECHNICZNYCH

Rozwigzania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji technicznych, w tym przemystowych i ich zespotéw
tworzacych catosc¢ techniczno-uzytkows, decydujacg o podstawowym przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym charakterystyke i
odnosne parametry instalacji i urzgdzen technologicznych, majgcych wptyw na architekture, konstrukcje, instalacje i urzgdzenia
techniczne zwigzane z tym obiektem.

Zawarto w branzowych projektach architektoniczno budowlanych

10. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

Charakterystyka energetyczna obiektu, opracowana zgodnie =z przepisami dotyczagcymi metodologii obliczania
charakterystyki energetycznej budynku i lokalu mieszkaniowego lub cze$ci budynku stanowigcej samodzielng cato$¢ techniczno -
uzytkowg oraz sposobu sporzadzania i wzoréw $wiadectw charakterystyki energetyczne.

Nie dotyczy czesci drogowej

11. WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO

Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wptyw obiektu budowlanego na Srodowisko i jego wykorzystywanie
oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiadujgce pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jako$ci wody oraz ilosci, jako$ci i sposobu odprowadzania $ciekow
b) emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pytowych i plynnych, z podaniem ich rodzaju, ilosci i zasiegu
rozprzestrzeniania sie,
c¢) rodzaju i ilo$ci wytwarzanych odpadéw
d) wtasciwosci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania, w szczegdlnos$ci jonizujgcego pola elektromagnetycznego i
innych zaktdcen, z podaniem odpowiednich parametréw tych czynnikdw i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie,
e) wptyw obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne

- majgc na uwadze, ze przyjete w projekcie architektoniczno - budowlanym rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i
techniczne powinny wykazywac ograniczenie lub eliminacje wptywu obiektu budowlanego na Srodowisko przyrodnicze, zdrowie
ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrebnymi przepisami.

11.1. Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych
Na etapie realizacji przedsiewziecia powstawac beda trzy typy sciekow:

e Scieki socjalno — bytowe, zwigzane z czynnosciami sanitarnymi pracownikéw budowy (miejsce
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powstawania: zaplecze budowy),
e Scieki opadowe oraz roztopowe, zwigzane bezposrednio z opadami atmosferycznymi (miejsce

powstawania: plac budowy, zaplecze budowy),
e Scieki z odwadniania placu budowy (technologiczne), zwigzane z koniecznoscig usuniecia wody z

wykopOw i innych zagtebien na terenie inwestycyjnym.

Scieki socjalno-bytowe ujmowane i gromadzone beda poprzez system przeno$énych iszczelnych
sanitariatéw, przystosowanych do transportu kotowego. Odbiér ww. sanitariatdw prowadzony bedzie
przez podmioty uprawnione, posiadajgce odpowiednig decyzje administracyjng, wydang w mocy ustawy z
dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach.

Zagospodarowanie s$ciekédw opadowych oraz technologicznych, powstajgcych na terenie placu
budowy oraz jej zaplecza, odbywac sie bedzie poprzez odpowiednie profilowanie ww. obszaréw tak, aby
wody sptywaty grawitacyjnie w strone odbiornika lub wykorzystanie w tym celu istniejgcych i nowo
wybudowanych odcinkéw kanalizacyjnych. Z uwagi na fakt, iz ww. $cieki zanieczyszczone sg gtéwnie
zawiesing, na ftrasie ich sptywu bedg tworzone tzw. progi terenowe umozliwiajgce grawitacyjna
sedymentacje wskazanych zawiesin lub sytuowane bedg tymczasowe piaskowniki (jesli to konieczne
rowniez separatory).

W celu okreslenia ilosci sciekédw opadowych na etapie eksploatacji inwestycji, postuzono sie
algorytmem obliczeniowym przedstawionym w publikacji pn. ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach
powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady wyboru” autorstwa Haliny Sawickiej — Siarkiewicz.
Wymieniony wyzej schemat opiera sie na wyznaczeniu kolejno nastepujgcych parametrow:

powierzchnia zlewni,

natezenie deszczu,

wielkos¢ odptywu z powierzchni terenu,
roczna objetos¢ sciekdéw opadowych.

Na podstawie uzyskanych wynikow stwierdzono, iz roczna objetos¢ wod opadowych oraz
roztopowych z terenu inwestycyjnego bedzie wynosic:

= dla odcinka A:
S3 + wezet Legnica Pin. — ok. 118676,33 m3/rok,
drogi powiatowe - ok. 4937,66 m3/rok,
drogi obstugujace, serwisowe, zatoki autobusowe - ok. 34568,43 m3/rok,
drogi serwisowe z kruszywa — ok. 4434,10 m3/rok,
nawierzchnie z kostki - ok. 50,93 m3/rok,
chodniki - ok. 336,29 m3/rok.
= dla odcinka B:
= pawierzchnie bitumiczne — ok. 91316,16 m3/rok,
» nawierzchnie z kruszywa - ok. 6146,28 m3/rok.

Na poszczegélnych etapach inwestycyjnych bilans jakosciowy $ciekéw opadowych okreslano
zgodnie z opracowaniami:

=  Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogélnych i weglowodoréw ropopochodnych w
Sciekach z drég krajowych” wg Zarzgdzenia nr 29 GDDKIA (pazdziernik 2006 r.),
= Polska Norma PN-S-02204 "Odwodnienie drog".

Zgodnie z zaleceniami zawartymi w publikacji Instytutu Ochrony Srodowiska pt ,Ograniczenie
zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady wyboru” dr Halina
Siarkiewicz-Sawicka, przyjeto nastepujace kryteria w zakresie efektywnosci zaprojektowanych urzadzen
przeznaczonych do podczyszczania wéd opadowych i roztopowych:

» osadniki — 80% redukcji zawiesin;
= separatory substancji ropopochodnych — 80% redukcji substancji ropopochodnych;
= zbiorniki retencyjne — 80% redukcji zawiesin.

Zgodnie z trescig § 21 rozporzadzenia z dn. 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spemi¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi [...], wody opadowe i roztopowe ujete w
szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzace z drég i wprowadzane do wéd lub
do ziemi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l
zawiesin ogoélnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych. Przeprowadzona analiza wykazata, iz
zaprojektowany system urzadzen podczyszczajgcych umozliwi realizacje obowigzku Inwestora w
zakresie zapewnienia odpowiednich norm stezen zanieczyszczen w Sciekach, odprowadzanych z
obszaru inwestycyjnego.
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11.2. Oddziatywanie na powietrze

W trakcie budowy podstawowym zrodtem emisji substancji bedzie praca urzadzen i maszyn
wykorzystywanych przy budowie (koparki, fadowarki, spychacze, walce drogowe, urzadzenia do
rozscielania asfaltu, mobilne agregaty pradotwércze, mobilne sprezarki i inne). Maszyny tego rodzaju sg
napedzane olejem napedowym.

Oprécz emisji substancji takich jak: tlenek wegla, tlenek azotu, niemetanowe lotne zwigzki
organiczne, metan, pyt zawieszony PM10 i PM2,5, ditlenek wegla, zrédtem zanieczyszczen na etapie
budowy jest emisja zanieczyszczen pytowo-gazowych oraz substancji odorotwoérczych pochodzacych od
mas bitumicznych stosowanych do budowy nawierzchni drogowe;.

W miejscu prowadzenia robét wystgpi takze emisja pytu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych,
jak réwniez z transportem materiatéw sypkich. Emisja substancji wystepujgca w fazie realizaciji
przedsiewziecia bedzie wprowadzana do s$rodowiska w sposob niezorganizowany, a czas jej
wprowadzania bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac budowlanych.

Oddziatywanie wystepujace na etapie realizacji inwestycji bedzie miato charakter lokalny,
ograniczony do miejsca prowadzenia prac i jego bezposredniego otoczenia. Dbato$é o dobry stan
techniczny parku maszynowego, racjonalne jego wykorzystywanie oraz wysoka kultura wykonywania
prac zapewnig utrzymanie emisji na mozliwie niskim poziomie.

Poniewaz emisja wystepujgca w trakcie budowy jest w wigekszosci niezorganizowana, w zwigzku
z powyzszym trudno oszacowac jej wielko$¢, tym bardziej, ze na skale tej emisji duzy wptyw maja
chwilowe warunki atmosferyczne tj. ilos¢ opadéw atmosferycznych, temperatura powietrza, predkosé
i czesto$¢ wystepowania wiatrow itd. W zwigzku z powyzszym na obecnym etapie projektowania nie ma
mozliwosci doktadnego przedstawienia zasiegu oddziatywania przedsiewziecia w fazie realizacji.

Emisja substancji w fazie eksploatacji inwestycji bedzie generowana w wyniku spalania paliw
w silnikach pojazddéw poruszajacych sie po drodze. Bedzie to gtéwne zrddio emisji, decydujace o
oddziatywaniu drogi w zakresie emisji substancji do powietrza. Proces spalania paliw w silnikach
pojazddéw jest zrodtem m.in. nastepujgcych zanieczyszczen: tlenkdw azotu, tlenku wegla, ditlenku siarki,
weglowodorow oraz pytu zawieszonego. Na wielkos¢ emisji powyzszych substancji wptywa wiele
czynnikbw m.in. pojemnos¢ silnika, stan techniczny pojazdoéw, rodzaj paliwa, predkosé jazdy. Sposrod
wymienionych substancji jedynie ditlenek siarki jest emitowany w ilosci zaleznej od sktadu paliwa. Emisja
pozostatych zanieczyszczen zalezna jest od czynnikow technicznych i ruchowych. Zuwagi na
zmniejszong zawartos¢ siarki w obecnie produkowanych paliwach, emisje ditlenku siarki z ruchu
pojazdéw sg niewielkie i nie wywierajg praktycznie wptywu na stan sanitarny powietrza. Z uwagi na duza
ilos¢ parametrow, od ktérych zalezy emisja jej doktadne oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne
a wszystkie stosowane metody obliczeniowe obarczone btedami.

Wielkos¢ emisji substancji na etapie eksploatacji inwestycji okreslono opierajac sie na ,Metodzie
prognozowania emisji zanieczyszczen powietrza do pojazdéw — model i program komputerowy Copert
[II”. Wyniki obliczonej emisji catkowitej stanowig dane wejsciowe do analiz rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen w powietrzu, na podstawie ktérych mozna stwierdzi¢ czy etap eksploatacji przedmiotowej
inwestycji bedzie powodowat przekroczenia standardéw jakosci powietrza. Wykonano symulacje imisji
zanieczyszczen komunikacyjnych przy pomocy programu EK100W (system SOZAT - Atmoterm, Opole).

Wyniki obliczen pozwalajg stwierdzi¢, iz planowana inwestycja nie spowoduje przekroczenia
obecnie obowigzujacych standarddéw jakosci srodowiska okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu oraz w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu poza linie rozgraniczajgce.

11.3. Odpady

Prawidtowo prowadzona gospodarka odpadami, realizowana w ramach inwestycji drogowych, opiera
sie na fundamentalnej zasadzie zapobiegania powstawaniu odpadoéw lub minimalizacji ich ilosci. Odpady,
ktérych powstaniu nie mozna zapobiec, nalezy poddawaé¢ procesowi odzysku lub unieszkodliwiania.
Ostatecznym etapem w gospodarowaniu odpadami jest ich sktadowanie. Wskazang wyzej forme stosuje
sie w sytuacjach, w ktérych inna metoda unieszkodliwienia pozostaje niewykonalna z przyczyn
technologicznych lub nieuzasadniona z przyczyn ekonomicznych.

Zgodnie z art. 3, ust. 3, pkt. 32 Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, wytwércg odpaddéw
powstajgcych w wyniku budowy, rozbiérki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikéw lub urzadzen oraz
sprzatania, konserwacji i napraw jest podmiot, ktéry swiadczy ww. ustugi. Z uwagi na fakt, iz wszystkie
prace zwigzane z budowg i pdzniejszg obstugg planowanego odcinka drogowego zlecone zostang przez
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Inwestora firmom zewnetrznym, stwierdza sie, ze wtasnie te firmy bedg wytwércami odpadéw. Wskazane
podmioty zewnetrzne zobowigzane sg do wiasciwego gospodarowania odpadami oraz uzyskania
odpowiednich decyzji administracyjnych w zakresie gospodarki odpadami.

Przepisy prawa zobowigzujg wytworce odpadow do:

uzyskania pozwolenia na wytwarzanie odpadow, zaleznie od ich ilosci (zgodnie z art. 180a ustawy z
dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska):
= powyzej 1 Mg rocznie — w przypadku odpadow niebezpiecznych,
=  powyzej 5000 Mg rocznie — w przypadku odpadow innych niz niebezpieczne;
przekazania wytworzonych odpaddéw innym podmiotom uprawnionym, zgodnie z trescig art. 27 ust.2
pkt.1 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, posiadajgcym zezwolenie wiasciwego organu
na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki odpadami (zezwolenie na zbieranie odpadéw
lub na ich przetwarzanie) chyba, ze dziatalnos¢ taka nie wymaga uzyskania zezwolenia;
przekazania wytworzonych odpadéw innym podmiotom uprawnionym, zgodnie z trescig art. 27 ust.2
pkt.2 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, posiadajgcym koncesje na podziemne
sktadowanie odpaddéw, pozwolenie zintegrowane, wpis do rejestru dziatalnosci regulowanej w
zakresie odbierania odpadéw komunalnych od wiascicieli nieruchomosci.

Wiasciwosé miejscowg organu wydajgcego decyzje w zakresie wytwarzania odpadéw lub
gospodarowania odpadami, ustala sie wg miejsca prowadzenia przedmiotowej dziatalnosci.

W fazie realizacji przedsiewziecia wyrdznia sie nastepujgce etapy, bedace zrédtem wytwarzania
odpadow:

» roboty rozbidérkowe oraz demontazowe, zwigzane m.in. z:
» rozbidrkg budynkéw mieszkalnych, gospodarskich oraz innych,
» demontazem elementow istniejgcej infrastruktury technicznej tj.: elementy sieci elektro-
energetycznej, teletechnicznej, gazociggowej, wodociggowo-kanalizacyjnej, itp.
» roboty ziemne,
» roboty budowlane:
» przebudowa istniejgcej sieci drég publicznych,
przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej,
budowa trasy gtoéwnej, drég lokalnych oraz serwisowych,
budowa urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
budowa obiektéw inzynierskich oraz przepustéw drogowych,
budowa urzadzen ochrony srodowiska.

Zgodnie z trescig rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 roku w sprawie katalogu
odpadéw, przewidziane do wytworzenia rodzaje odpadow zaklasyfikowane zostang do nastepujacych

grup:

= grupa 15 - Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne
i ubrania ochronne nieujete w innych grupach,

= grupa 17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (witgczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych),

= grupa 20 - Odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Odpady zaklasyfikowane do grupy 15
W ramach wskazanej grupy odpadéw wytwarzane bedg gtéwnie opakowania o charakterze:

» komunalnym, tj.: opakowania jednostkowe po produktach spozywczych, ktére powstajg
w wyniku dziatalnosci socjalno-bytowej wykonawcow robét,

* innym niz komunalny, tj.: opakowania transportowe, zbiorcze oraz jednostkowe stanowigce
zabezpieczenie materiatéw budowlanych.

Dodatkowo, przewiduje sie mozliwos¢ wytworzenia odpaddéw w postaci zniszczonych ubrah roboczych
oraz innych asortymentéw BHP, w tym sorbentéw wykorzystywanych w sytuacji awaryjnego uwolnienia,
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np.: ptynéw eksploatacyjnych z uzytkowanych urzadzen technicznych. Do odpadéw niebezpiecznych
wytwarzanych w ramach biezgcej konserwacji maszyn budowlanych nalezy zaliczy¢ opakowania po
substancjach niebezpiecznych, m.in.: oleje, smary, inne ptyny eksploatacyjne.

Odpady zaklasyfikowane do grupy 17

W fazie realizacji przedsiewziecia przewiduje sie wytworzenie nastepujacych rodzajéw odpaddw, ktore
Scisle pozostajg zwigzane z pracami rozbiérkowymi, ziemnymi oraz budowlanymi:

masy ziemne i skalne pochodzace z wymiany gruntéw, nie nadajgce sie do wykorzystania,
kruszywa, powstate w wyniku rozbiérki podbudowy drogi,

tzw. destrukt, czyli materiat asfaltowy, powstaty w wyniku frezowania nawierzchni drogi,

beton oraz zelbeton, powstate w wyniku przeprowadzania prac rozbiérkowych oraz
budowlanych,

= elementy wykonane z metali zelaznych, metali niezelaznych oraz tworzyw sztucznych, powstate
gtoéwnie w wyniku prac rozbiérkowych, m.in.: bariery energochtonne, oznakowanie pionowe,
stupki kilometrazowe, elementy systemu kanalizacji oraz sieci wodociggowej,
elektroenergetycznej itp.

Projekt budowlany wskazuje mozliwos¢ wykorzystania destruktu do budowy konstrukciji
modernizowanych odcinkéw drdg nizszej klasy w rejonie analizowanego przedsiewziecia. Tym samym,
wykonawca robét zobowigzany jest do uzyskania odpowiednich decyzji w tym zakresie, zgodnie z trescia
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.

Przewidziane do wyburzenia budynki stanowig potencjalne zrédto powstania szczegdlnych odpadéw z
grupy 17, tj.: odpady zawierajgce materiat azbestowy. W takim wypadku prace rozbiérkowe i inne prace
zwigzane z usuwaniem wyrobow i innych materiatéw zwierajgcych azbest nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

rozporzadzeniem Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 14 pazdziernika 2005 r., w sprawie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy przy zabezpieczaniu i usuwaniu wyrobdw zawierajagcych azbest
oraz programu szkolenia w zakresie bezpiecznego uzytkowania takich wyrobdw,

rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r., w sprawie
sposobdw i warunkdéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajacych azbest.

Odpady zaklasyfikowane do grupy 20

Obstuga zaplecza organizacyjno-socjalnego budowy stanowi zrédto generowania strumienia odpadéw
komunalnych. Zespét dziatan w wyniku, ktorych wytwarzane bedg wskazane odpady podzielony zostat na

trzy grupy:

= Cczynnosci organizacyjno-biurowe,
» dziatalno$¢ socjalno-bytowa pracownikéw,
» czynnosci konserwacyjne w odniesieniu do obiektow zaplecza.

W ramach grupy 20 wyrdznia sie réwniez odpady biomasowe, powstajace w wyniku realizaciji
planowanej wycinki zieleni.

Realizacja przedsiewziecia bedzie rowniez zrodtem wytwarzania odpadéw z grupy:

» 08 - Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych (farb, lakierow,
emalii ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich,

» 12 - Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrobki powierzchni metali i tworzyw
sztucznych

= 13 - Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw,

* 16 — Odpady nieujete w innych grupach.

Wskazane odpady powstawac¢ bedg gtéwnie w wyniku biezgcej konserwacji sprzetu budowlanego,
robdt specjalistycznych oraz wykonczeniowych. Czestotliwos¢ ich wytwarzania nalezy okresli¢, jako
sporadycznag, a ilos¢, jako pomijalnie matg. Z uwagi na réznorodnos¢ sprzetu technicznego, a tym samym
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wielorodzajowos¢ stosowanych materiatdw nie zamieszcza sie szczegotowego wykazu rodzajéw
odpadoéw przewidzianych do wytworzenia. Nalezy zaznaczy¢, iz przedmiotowe odpady zaliczane bedg do
nastepujgcych podgrup:

» 08 - Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych (farb, lakierow,
emalii ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich:
08 01 — Odpady z [...] stosowania oraz usuwania farb i lakieréw,
08 04 - Odpady z [...] stosowania klejow oraz szczeliw [...];
» 12 - Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrdbki powierzchni metali i tworzyw
sztucznych:
12 01 - Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrébki powierzchni metali i tworzyw
sztucznych;
= 13 - Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw:
13 01 — odpadowe oleje hydrauliczne,
13 02 — odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe,
13 07 - odpady paliw ciektych;
= 16 — Odpady nieujete w innych grupach:
16 01 — zuzyte lub nienadajace sie do uzytkowania pojazdy (wtgczajgc maszyny pozadrogowe),
odpady z demontazu, przegladu i konserwacji pojazdéw [...],
16 06 — baterie i akumulatory.

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie réwniez wytwarzanie mas ziemnych lub skalnych,
powstatych w trakcie wykonywania robét ziemnych. Przedmiotowe masy zostang wykorzystane, jako
materiat budowlany do budowy nasypdéw lub przy pracach niwelacyjnych, w ramach analizowane;
inwestycji. Zgodnie z trescig ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (art. 2), przedmiotowy materiat
nie stanowi odpadu, gdyz

jego zastosowanie nie spowoduje przekroczen wymaganych standardéw jakosci gleby oraz ziemi,
w ramach odpowiedniej decyzji, okreslone zostang warunki i sposob jego zagospodarowania.

Na etapie uzytkowania drogi przewiduje sie cykliczne powstawanie odpadow, ktérych zroédtem beda
nastepujgce dziatania:

» utrzymanie letnie oraz zimowe drogi, w tym usuwanie odpadéw o charakterze komunalnym oraz
zanieczyszczonych odktadow piasku, mutu lub lisci,
= realizacja harmonogramu prac konserwacyjnych, zwigzana z:
= remontami nawierzchni (zwtaszcza po okresie zimowym),
» pielegnacjg zieleni przydroznej (gtéwnie przycinanie trawy),
* naprawg (wymiang) zniszczonych (zuzytych) elementéw infrastruktury drogi, np.:
elementow oswietlenia.

Dodatkowo, eksploatacja systemu odwodnienia drogi bedzie powodowata generowanie strumienia
odpadbéw w postaci szlamow, okresowo usuwanych ze studzienek sciekowych, wpustéw ulicznych lub
osadnikow (separatoréw).

Z uwagi na mozliwos¢é wystgpienia wypadkoéw i kolizji pojazdéw samochodowych, przewozgcych
materiaty niebezpieczne, mogace powodowac¢ bezposrednie lub posrednie skazenie Srodowiska
wskazuje sie, iz konsekwencjg ww. sytuacji awaryjnej bedzie powstanie odpadéw z podgrupy 16 81 —
odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzenh losowych.

11.4. Oddziatywanie akustyczne

Zrédtlem hatasu wytwarzanego na etapie realizacji przedsiewziecia bedg maszyny i urzgdzenia
budowlane (koparki, spycharki, réwniarki, walce drogowe, rozscietacze asfaltu, dzwigi, urzadzenia
wibracyjne do zageszczania gruntu, frezarki do nawierzchni, urzgdzenia do przygotowania mas
bitumicznych, betonu) jak rowniez pojazdy ciezarowe dowozace na teren budowy kruszywa, elementy
zbrojeniowe, beton, elementy betonowe, masy bitumiczne i inne materiaty budowlane, oraz wywozace
odpady i urobek z budowy. Czas tego oddziatywania bedzie scisle ograniczony do czasu trwania prac
budowlanych. Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych stosowanych przy budowie drég szacuje
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sie na 90 — 110 dB. Przedsiewziecie bedzie stanowi¢ powierzchniowe zrodto hatasu, w ramach, ktérego
bedg poruszac sie zrodta elementarne — maszyny budowlane.

Sposobem ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn
0 niskiej emisji hatasu do srodowiska, wyposazonych w sprawne uktady wydechowe, wszelkiego rodzaju
ostony i ttumiki czy elementy ttumigce drgania i w nienagannym stanie technicznym. Nalezy opracowac i
wdrozy¢ taki plan robét, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu budowlanego i srodkéw transportu
(np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw). Oddziatywanie na etapie realizacji jest
ucigzliwoscia przemijajaca, jednakze wskazane jest wykonywanie prac budowlanych z uzyciem ciezkiego
sprzetu wytacznie w porze dziennej. Ograniczanie negatywnego oddziatywania akustycznego w czasie
budowy nalezy do obowigzkéw wykonawcy robét. Zaleca sie, aby prace budowlane w rejonie terenéw
chronionych akustycznie i zabudowy mieszkaniowej nalezy prowadzono wytacznie podczas pory dziennej
(6:00 — 22:00), unikajgc w miare mozliwosci jednoczesnej pracy kilku maszyn kwalifikowanych jako ciezki
sprzet budowlany.

Oddziatywanie akustyczne planowanej inwestycji rozpatruje sie w odniesieniu do dopuszczalnych
pozioméw hatasu, okreslonych w zatgczniku do rozporzadzeniu z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z pdzniejszymi zmianami. Poziomy te obowigzuja
na terenach chronionych przed hatasem, wyszczegélnionych w w/w rozporzadzeniu oraz w art.
113 ustawy Prawo ochrony srodowiska z 27 kwietnia 2001 r. Dla analizowanych terenéw dopuszczalnym
poziomem dla pory dnia jest 61 dB i 65 dB, natomiast dopuszczalnym poziomem dla pory nocy jest 56.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze planowana inwestycja bedzie powodowata przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na terenach chronionych przed hatasem. Jako srodek minimalizujgcy
oddziatywanie hatasu zaproponowano zastosowanie ekranéw akustycznych i watu ziemnego. Dla
obszaréw chronionych gdzie nie istnieje zagospodarowanie zgodnie z ich funkcja oraz w miejscach gdzie
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu mieszczg sie w granicy btedu obliczeniowego
zaproponowano rezerwy terenu pod budowe srodkdw ochrony akustycznej.

Maksymalny zasieg oddziatywania akustycznego w przyjetych horyzontach czasowych bedzie wynosit
do 194 m dla pory dnia.

11.5. Wibracje

Drgania mechaniczne definiowane sa, jako oscylacyjny ruch ukfadu mechanicznego wzgledem
potozenia réwnowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujgcych drgania zalicza sie amplitude,
przyspieszenie, predkos¢ oraz przemieszczenie.

Konstrukcja drogi ekspresowej uwzglednia ewentualnosé przenoszenia drgan przez grunt, a réwna
powierzchnia drogi oraz utrzymanie jej w tym stanie nie bedzie sprzyja¢ wytwarzaniu wibracji.
Analizowana trasa bedzie posiada¢ nawierzchnie przystosowang do przenoszenia ruchu ciezkiego (115
kN/0$), a rownos¢ nawierzchni bedaca najistotniejszym czynnikiem wptynie pozytywnie na komfort jazdy
oraz zmniejszenie drgan.

11.6. Srodowisko przyrodnicze

Analizowana inwestycja nie narusza granic nastepujacych obszaréw chronionych w Swietle ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody:

parki narodowe,

rezerwaty przyrody,

parki krajobrazowe,

obszary Natura 2000,

stanowiska dokumentacyjne,

uzytki ekologiczne,

zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
obszary chronionego krajobrazu.
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Potozenie projektowanej drogi wzgledem najblizszych form ochrony przyrody (do 10 km od trasy
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1 Obszarowe formy ochrony przyrody znajdujgce sie w promieniu do 10 km od trasy S-3

Nazwa obszaru Typ obszaru Potozenie projektowanej drogi wzgledem
Lp. : Kod .
chronionego chronionego obszaru - ok. km
Obszar Natura 2000
Zrédliska koto Istniejgcy Obszar o . "
1 Zimnej Wody PLH020092 Ochrony Natura 2000 Trasa znajduje sie w min. odlegtosci ok. 5,1 km
. I Istniejgcy Obszar o . -
2 Patnéw Legnicki PLH020052 Ochrony Natura 2000 Trasa znajduje sie w min. odlegtosci ok. 3,0 km
Gory i Pogérze Istniejgcy Obszar S . -
3 Kaczawskie PLH020037 Ochrony Natura 2000 Trasa znajduje sie w min. odlegtosci ok. 9,6 km
Park krajobrazowy
1 Park Krajobrazowy - Park krajobrazowy Trasa znajduje sie w min. odlegto$ci ok. 7,5 km
Chetmy
Obszar chronionego krajobrazu
Dolina Czarnej Obszar chronionego S . -
1 Wody krajobrazu Trasa znajduje sie w min. odlegtosci ok. 5,8 km
Rezerwaty przyrody
1 Zimna Woda - Rezerwat lesny Trasa znajduje sie w min. odlegtosci ok. 5,1 km
Rezerwat
2 Torfowisko Kunickie - florystyczno- Trasa znajduje sie w min. odlegtosci ok. 6,4 km
torfowiskowy
Btyszcz - Rezerwat lesny Trasa znajduje sie w min. odlegtosci ok. 3,8 km
4 Ponikwa - Rezerwat lesny Trasa znajduje sie w min. odlegtosci ok. 4,8 km
5 Jezioro Koskowickie i Rezerwat wodny Trasa znajduje sie w min. Odlegtosci ok. 8,8

km

Tabela 2 Korytarze ekologiczne znajdujace sie w rejonie projektowanego odcinka trasy S-3

Nazwa obszaru

Typ obszaru

Potozenie projektowanej drogi wzgledem

Lp. chronionego Kod chronionego obszaru - ok. km
Korytarz ekologiczny
1 Bory Dolnoslaskie — Odra GKP4C-20 Korytarz Kolizja od poczatku opracowania do ok km
Srodkowa ekologiczny 65+260 na tacznej dtugosci ok 6,3 km
Korytarze lokalne
1 t;z%t:lﬁgg:ilzégs a Korytarz lokalny Trasa przecina korytarz na dtugosci ok. 3,40
Legnica km (od ok. km 58+974 do ok.62+400)
Kory.tarz Ioka{ln.y na Trasa przecina korytarz na dtugosci ok. 1,50
2 terenie Nadlesnictwa Korytarz lokalny km (od ok. km 63+800 do ok.65+300)
Legnica ' '
3 tgzxzrﬁa:g:;aélzi};:vvaa Korytarz lokalny Trasa przecina korytarz na dtugosci ok. 0,70
Legnica km (od ok. km 66+700 do ok.67+400)
Korytarz lokalny na . -
4 terenie Nadlesnictwa Korytarz lokalny Trasa przecina korytarz na dtugosci ok. 0,50

Legnica

km (od ok. km 69+800 do ok.70+300)

Dodatkowo, na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono obecnosé¢ w
buforze 500 m od osi trasy:
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3 typow siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowe;j,
2 gatunkow chronionych roslin naczyniowych,
3 chronionych gatunkéw ryb,
7 siedlisk 4 gatunkow ptazéw oraz jednego gatunku gada,
123 gatunkow ptakow, w tym 18 znajdujgcych sie na liscie Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej,
12 taksondw nietoperzy w ramach 6 stanowisk,
liczne gatunki ssakéw.

Przeprowadzona analiza oddziatywania inwestycji na przedmiotowe stanowiska oraz siedliska
wykazata, iz projekt budowlany przewiduje zastosowanie dostatecznych rozwigzan technicznych,
majgcych na celu zapewnienie optymalnych warunkéw rozwoju populacji oraz migracji ww. gatunkéw.
Ciaggtos¢ korytarzy migracyjnych zostanie zachowana.

11.7. Zimowe utrzymanie drog
Likwidacja sliskosci zimowej polega na usuwaniu sniegu i lodu z jezdni przy uzyciu srodkéw:

e mechanicznych,
e chemicznych.

Odsniezanie drég przy uzyciu srodkdw mechanicznych ma na celu usuwanie s$niegu gtéwnie
systemem patrolowym. Ods$niezanie patrolowe stosowane jest dla drég o podwyzszonym standardzie
utrzymania i polega na ciaggtej pracy rdéznych typow ptugéw $nieznych, ktére na biezaco usuwajg
nagromadzony na jezdniach i poboczach $nieg, w celu nie dopuszczenia do powstawania utrudnien i
przerw w ruchu.

Srodkami chemicznymi wykorzystywanymi do usuwania $liskosci zimowej sg: chlorek sodu (NaCl),
chlorek wapnia (CaCl2), chlorek magnezu (MgCI2) oraz ich mieszaniny.

Wymienione sole, jak réwniez ich mieszaniny, stosowane sg w postaci roztworéw bgdz w postaci
statej. Szczeg6towe warunki stosowania chemicznych $srodkéw w zimowym utrzymaniu drég reguluje
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 27 pazdziernika 2005 roku w sprawie rodzajow i warunkéw
stosowania srodkéw, jakie mogg by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach.

Zrédtem negatywnego oddziatywania eksploatowanej drogi na $rodowisko, w trakcie zabiegéw jej
zimowego utrzymania, sg wody roztopowe kumulujgce ww. srodki chemiczne.

Niekorzystnymi zjawiskami, jakie moga potencjalnie wystgpic¢ w trakcie wskazanego procesu s3a:

zanieczyszczenie wdd powierzchniowych,

zanieczyszczenie wéd podziemnych,

zanieczyszczenie gleb,

degradacja roslinnosci, w wyniku zanieczyszczenia ww. elementéw ekosystemu

11.8. Zasieg oddziatywania

Tereny, gdzie planuje sie rozbudowe drogi ekspresowej sgsiadujg gtébwnie z terenami upraw
polowych, tgk, pastwisk i nieuzytkéw.

Droga ekspresowa nie bedzie nowym elementem w $rodowisku i w zasadniczy sposéb nie zmieni jego
zagospodarowanie. Zarowno etap realizacyjny jak i eksploatacyjny bedg sie wigza¢ z wprowadzaniem do
srodowiska substancji i energii w postaci substancji emitowanych do powietrza, do wéd, emisji odpaddw,
hatasu oraz wibracji.

Zasieg oddziatywania przedsiewziecia w czasie jego realizacji jest zwigzany z pracg sprzetu
budowlanego iruchem pojazdéw obstugujacych budowe. Oddziatywanie niektérych czynnikéw
niejednokrotnie jest wieksze niz w czasie eksploatacji, jednak czas oddziatywania jest przejsciowy —
ograniczony do czasu trwania prac budowlanych. Dotrzymanie obowigzujgcych standardéw dotyczgcych
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jakosci stosowanego sprzetu, dbatosci o jego nalezyty stan techniczny i wiasciwej organizacji prac
stanowig dziatania zmierzajgce do minimalizacji zasiegu oddziatywania przedsiewzigecia w fazie jego
budowy.

W czasie eksploatacji drogi ekspresowej oddziatywanie na srodowisko bedzie nastepowaé przede
wszystkim w wyniku ruchu pojazdéw. Podobnie jak w przypadku fazy budowy oddziatywanie obejmuje
emisje substancji do powietrza, do wéd, emisje odpaddw, hatasu, wibracji. W celu ograniczenia tych
oddziatywan do okreslonych prawem wartosci dopuszczalnych zastosowano szereg rozwigzan, w postaci
odpowiednich systemdéw odprowadzania s$ciekéw i wdd opadowych wyposazonych w urzadzenia
oczyszczajgce, pasow zieleni ograniczajgcych oddziatywanie na powietrze oraz ekrandéw akustycznych.
Planuje sie ponadto wprowadzi¢ odpowiednie sposoby gospodarowania odpadami i postepowania na
wypadek wystgpienia zagrozen w nastepstwie wypadku drogowego. Zastosowane rozwigzania pozwolg
na dotrzymanie przez przedsiewziecie wymagan w zakresie ochrony srodowiska.

12. ANALIZA MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA ODNAWIALNYCH ZRODEL ENERGII

W stosunku do budynku o powierzchni uzytkowej wigkszej niz 1000 m2, okre$lonej zgodnie z Polska Norma, o ktdrej mowa
w § 8 ust. 2 pkt. 9 - analiza mozliwo$ci racjonalnego wykorzystania pod wzgledem technicznym, ekonomicznym i Srodowiskowym
odnawialnych zrodet energii, takich jak: energia geotermalna, energia promieniowania stonecznego, energia wiatru, a takze
mozliwosci zastosowania skojarzonej produkcji energii elektrycznej i ciepta oraz zdecentralizowanego systemu zaopatrzenia w
energie w postaci bezposredniego lub blokowego ogrzewania;

W zakresie przedmiotowej inwestycji nie przewiduje sie wykonania budynkéw.

13. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

Warunki ochrony przeciwpozarowej okre$lone w odrebnych przepisach. |

W zakresie zapewnienia bezpieczenstwa na drodze ekspresowej przewiduje sie zastosowanie
nastepujgcych rozwigzan:

e Przejazdy awaryjne w pasie dzielgcym drogi ekspresowej (w odstepach nie wiekszych niz 4.0 km),
pozwalajgce na przejazd miedzy jezdniami w razie wypadku lub na czas remontu. Na przejazdach
awaryjnych stosuje sie bariere ochronna tatwo rozbieralna.

e Niezalezne wjazdy awaryjne na droge ekspresowg z sieci drog ogdlnodostepnych. Wjazdy te
umozliwiajg dojazd do drogi S-3 z terendéw przylegtych w sytuacjach awaryjnych oraz w celach
utrzymaniowych. Umozliwiajg one rowniez szybki dostep stuzb ratunkowych do terenéw przylegtych
z poziomu drogi ekspresowej. Wjazdy te w okresie normalnej eksploatacji drogi ekspresowej sa
zamkniete a od strony przylegtego terenu w ogrodzeniu przewidziano brame wjazdowg szerokosci
4,00 m. Wjazd awaryjny posiada jezdnie o minimalnej szerokosci 3.5 m i nawierzchni bitumiczne;j.
Szerokos¢ wjazdéw oraz promienie wyokraglen tak dobrano by zapewni¢ wymagany przepisami
p. poz zewnetrzny promien skretu wynoszacy co najmniej 11.00 m.

e W ekranach akustycznych o dtugosciach wiekszych niz 400 m przewidziano umieszczenie wyjs¢
ewakuacyjnych w postaci drzwi o szerokosci min. 1,40 m. Odlegtos¢ miedzy drzwiami wynosi
maksymalnie 200 m. W przypadku wystepowania wyj$¢ awaryjnych na wysokich skarpach
przewidziano zastosowanie schodéw skarpowych.

e Ustawienie hydrantéw przeciwpozarowych w rejonie drég: DS-4/08 (km 65+340 S3), DG—4/04 (km
714287 S3).
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

14. SPIS RYSUNKOW PROJEKTU BUDOWLANEGO (tom 2/2)

01.01 — 01.13 Plan sytuacyjny odcinek A (skala 1:1000)
01.01 Plan sytuacyjny — S3 od km 58+974 do km 60+000
01.02 Plan sytuacyjny — S3 od km 59+900 do km 61+000
01.03 Plan sytuacyjny — S3 od km 61+000 do km 62+100
01.04 Plan sytuacyjny — S3 od km 62+000 do km 63+100
01.04a Plan sytuacyjny — droga powiatowa DP 1232D
01.05 Plan sytuacyjny — S3 od km 63+040 do km 64+160
01.05a Plan sytuacyjny — przejscie dla zwierzat PE 15
01.06 Plan sytuacyjny — S3 od km 64+060 do km 65+180
01.07 Plan sytuacyjny — S3 od km 65+100 do km 66+200
01.08 Plan sytuacyjny — S3 od km 66+140 do km 69+980
01.08a Plan sytuacyjny — S3 od km 66+500 do km 66+760
01.09 Plan sytuacyjny — S3 od km 66+900 do km 68+000
01.10 Plan sytuacyjny — S3 od km 67+900 do km 69+140
01.11 Plan sytuacyjny — S3 od km 69+020 do km 69+660
01.12 Plan sytuacyjny — S3 od km 69+400 do km 70+100
01.13 Plan sytuacyjny — S3 od km 70+040 do km 71+160
01.14 Plan sytuacyjny — S3 od km 71+120 do km 71+500

02.01 — 02.08a Plan sytuacyjny odcinek B (skala 1:1000)
02.01 Plan sytuacyjny — S3 od km 71+500 do km 72+260

02.02 Plan sytuacyjny — S3 od km 72+240 do km 73+360

02.03 Plan sytuacyjny — S3 od km 73+200 do km 74+500, wezet Legnica Zachod
02.03a Plan sytuacyjny — droga krajowa nr DK94

02.04 Plan sytuacyjny — S3 od km 74+440 do km 75+560
02.04a Plan sytuacyjny — droga gminna nr 4/05, 4/06

02.05 Plan sytuacyjny — S3 od km 75+500 do km 76+660
02.05a Plan sytuacyjny — droga nr DO-4/05

02.06 Plan sytuacyjny — S3 od km 76+600 do km 77+700
02.06a Plan sytuacyjny — linia wysokiego napiecia

02.07 Plan sytuacyjny — S3 od km 77+600 do km 78+780
02.07a Plan sytuacyjny — réw — km 77+960

02.08 Plan sytuacyjny — S3 od km 78+600 do km 79+172.03
02.08a Plan sytuacyjny — linie napowietrzne wysokiego napiecia

03.01 — 03.30 Przekroje podituzne odcinek A (skala 1:100/1000)

03.01 Przekrdj podtuzny — jezdnia gtébwna S-3 km 59+974 — 60+750

03.02 Przekrdj podtuzny — jezdnia gtébwna S-3 km 60+500 — 62+450

03.03 Przekrdj podtuzny — jezdnia gtébwna S-3 km 62+200 — 64+150

03.04 Przekrdj podtuzny — jezdnia gtéwna S-3 km 63+900 — 66+300

03.05 Przekrdj podtuzny — jezdnia gtéwna S-3 km 66+050 — 68+100

03.06 Przekrdj podtuzny — jezdnia gtébwna S-3 km 67+850 — 70+000

03.07 Przekrdj podtuzny — jezdnia gtébwna S-3 km 69+750 — 71+500

03.08 Przekrdj podtuzny — obnizenie niwelety jezdni prawej S-3 km 63+875.01 — 64+801.33
03.09 Przekrdj podtuzny — obnizenie niwelety jezdni lewej S-3 km 65+156.01 — 66+601.93
03.10 Przekrdj podtuzny — obnizenie niwelety jezdni prawej S-3 km 67+009.91 — 68+203.24
03.11 Przekrdj podtuzny — obnizenie niwelety jezdni lewej S-3 km 68+203.24 — 69+192.25
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Zaprojektowanie i wybudowanie drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica (A4), zadanie V od wezta
Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

03.12 Przekroj podtuzny — obnizenie niwelety jezdni prawej S-3 km 69+291.71 — 70+027.87

03.13 Przekrdj podtuzny — obnizenie niwelety jezdni lewej S-3 km 70+356.94 — 71+070.34

03.14 Przekrdj podtuzny — wezet Legnica P6tnoc — tagcznica LP-LO1P

03.15 Przekrdj podtuzny — wezet Legnica P6tnoc — tgcznica LP-L02P

03.16 Przekrdj podtuzny — wezet Legnica Pétnoc — tgcznica LP-LO3L

03.17 Przekroj podtuzny — wezet Legnica P6tnoc — tgcznica LP-L0O4L

03.18 Przekrdj podtuzny — wezet Legnica P6tnoc — tgcznica LP-LO5P

03.19 Przekrdj podtuzny — wezet Legnica Pétnoc — rondo

03.20 Przekroj podtuzny — droga nr DO-4/01

03.21 Przekroj podtuzny — droga nr DO-4/01a

03.22 Przekroj podtuzny — droga nr DO-4/02

03.23 Przekrdj podtuzny — droga powiatowa nr DP 1232D

03.24 Przekrdj podtuzny — droga powiatowa nr DP 1227D

03.25 Przekrdj podtuzny — droga powiatowa nr DP 2194D

03.26 Przekrdj podtuzny — droga powiatowa nr DP 2233D

03.27 Przekroj podtuzny — droga gminna nr DG 4/01

03.28 Przekrdj podtuzny — droga gminna nr DG 4/02

03.29 Przekrdj podtuzny — droga gminna nr DG 4/03

03.30 Przekroj podtuzny — droga gminna nr DG 4/04

03.31 Przekroje podtuzne — MOP Il "Kochlice Wschéd" - droga manewrowa nr 1
MOP Il "Kochlice Zach6d" — droga manewrowa nr 1

04.01 — 04.24 Przekroje podituzne odcinek B (skala 1:100/1000)

04.01 Przekroj podtuzny — jezdnia gtéwna S3 od km 71+500 do km 72+480

04.02 Przekroj podtuzny — jezdnia gtéwna S3 od km 72+480 do km 73+730

04.03 Przekrdj podtuzny — jezdnia gtéwna S3 od km 73+730 do km 74+980

04.04 Przekrdj podtuzny — jezdnia gtébwna S3 od km 74+980 do km 76+230 jezdnia lewa
04.04a Przekroj podtuzny — jezdnia gtéwna S3 od km 74+980 do km 76+230 jezdnia prawa
04.05 Przekroj podtuzny — jezdnia gtéwna S3 od km 76+230 do km 77+480

04.06 Przekrdj podtuzny — jezdnia gtéwna S3 od km 77+480 do km 78+740 jezdnia lewa
04.06a Przekroj podtuzny — jezdnia gtébwna S3 od km 77+480 do km 78+740 jezdnia prawa
04.07 Przekrdj podtuzny — jezdnia gtéwna S3 od km 78+740 do km 79+172 jezdnia lewa
04.07a Przekroj podtuzny — jezdnia gtéwna S3 od km 78+740 do km 79+172 jezdnia prawa
04.08 Przekroj podtuzny — wezet Legnica Zachod — tacznica LZ-LO1P

04.09 Przekrdj podtuzny — wezet Legnica Zachédd — tgcznica LZ-L02L

04.10 Przekrdj podtuzny — wezet Legnica Zachédd — tgcznica LZ-LO3P

04.11 Przekrdj podtuzny — wezet Legnica Zachédd — tgcznica LZ-L04L

04.12 Przekroj podtuzny — droga nr DO-4/04

04.13 Przekrdj podtuzny — droga nr DO-4/05

04.14 Przekrdj podtuzny — wezet Legnica Zachédd — droga krajowa nr DK94 nr 4/01

04.15 Przekrdj podtuzny — wezet Legnica Zachéd — droga krajowa nr DK94 nr 4/02

04.16 Przekroj podtuzny — wezet Legnica Zachod — droga krajowa nr DK94 nr 4/03

04.17 Przekroj podtuzny — wezet Legnica Zachod — rondo Legnica Zachod 1

04.18 Przekrdj podtuzny — wezet Legnica Zachéd — rondo Legnica Zachéd 2

04.19 Przekrdj podtuzny — droga wojewodzka nr DW 364

04.20 Przekrdj podtuzny — odtworzenie DP 2174D

04.21 Przekroj podtuzny — ul. Dziatkowa

04.22 Przekroj podtuzny — droga gminna nr 4/05

04.23 Przekroj podtuzny — droga gminna nr 4/06
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Lubin Potudnie (bez wezta) do wezta Legnica Il (A4),0 dtugosci okoto 22,6 km tj. odcinek od km 58+974 do ok.
km 79+172,03
(tj. do km 79+164 — ustalonego na etapie decyzji Srodowiskowej i podziatu dokumentacji na odcinki)
i wezet Legnica Il od km 0+000 do km 2+420
Odcinek A od km 58+974 do km 71+500 i Odcinek B: od km 71+500 do km 79+172,03

04.24 Przekroj podtuzny — rondo nr 3

05.01 — 05.07a Przekroje normalne odcinek AB

05.01 Przekroje normalne — jezdnia gtéwna S3 (1:100)

05.02 Przekroje normalne — rondo i fgcznice wezta Legnica P6tnoc (1:100)
05.03 Przekroje normalne — fgcznice wezta Legnica Zachéd (1:100)

05.04 Przekroje normalne — drogi gtéwne (1:100)

05.05 Przekroje normalne — drogi zbiorcze (1:100)

05.06 Przekroje normalne — drogi lokalne (1:100)

05.07 Przekroje normalne — drogi serwisowe (1:100)

05.08 Przekroje normalne — przepusty — suche przejscia dla zwierzat (1:50)
05.09 Przekroje normalne — przepusty tukowo-kotowe (1:50)

05.10 Przekroje normalne — przepusty kotowe (1:50)

05.11 Zabezpieczenie korpusu drogowego

43

Tom 2/1 Projekt architektoniczno budowlany — Projekt drogowy, Opis techniczny



