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PROGRAM FUNKCJONALNO- UŻYTKOWY 
 

Nazwa zadania: Wytyczne do opracowania szczegółowej koncepcji drogi wraz z pfu stanowiącej 
podstawę do udzielenia zamówienia publicznego w trybie zaprojektuj i wybuduj zadania 
inwestycyjnego pn. "Budowa Zbiorczej Drogi Południowej - Etap III od  al. Rzeczypospolitej do 
ul. Sikorskiego". 
 
Zbiorcza Droga Południowa - Etap III od  al. Rzeczypospolitej do ul. Sikorskiego 
 
Adres : odcinek  ul. Okrężna  
Obręb Bielany: dz. nr 65, 173, 1511/1, 1409, 1407/1, 282, 296/7, 297/1, 299 
Obręb Nowiny: dz. nr 40, 36/2, 26/1, 24, 25, 32 
Obręb Piekary Osiedle: dz. nr 284, 283, 228, 286, 287, 288, 282, 178/3, 136 
Adres: ul. Sudecka –  
Obręb Piekary Osiedle: dz. nr 227, 244 
 
Droga : odcinek ul. Okrężna – al. Piłsudskiego 
Adres: ul. Radosna –  
Obręb Bielany: dz. 299, 1513 
Obręb Nowiny: dz. 37/1, 37/2, 37/3 
Adres: ul. Cynkowa –  
Obręb Nowiny: dz. 1, 2, 3/2  
Obręb Wrocł. Przedmieście: dz. nr 454/10 
 
Droga : odcinek ul. Okrężna – ul. Myrka 
Adres: ul. Karlickiego –  
Obręb Bielany: dz. 299, 298, 297/1 
Obręb Nowiny: dz. 40, 36/2, 26/1, 30/1, 28, 23/6, 23/5, 23/3, 23/2, 39/2, 39/1 
Obręb Bartoszów: Dz. 4/84, 4/83, 7/31, 10/1, 10/2, 11/3 
 
 
I. Informacja ogólna 
Przedmiotem opracowania jest program funkcjonalno - użytkowy stanowiący wytyczne do wykonania 
opracowania szczegółowej koncepcji dla zadania pn.: "Budowa Zbiorczej Drogi Południowej - Etap 
III od  al. Rzeczypospolitej do ul. Sikorskiego" wraz z następującymi opracowaniami : 
1) koncepcja odwodnienia pasa drogowego ze zlewnią wskazaną przez Zamawiającego wraz 

z warunkami do uzyskania pozwolenia wodnoprawnego, 
2) raportu oddziaływania na środowisko wraz uzyskaniem decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, 
3) wykonanie technicznych badań podłoża gruntowego. 
Opracowanie stanowić będzie podstawę do wyłonienia wykonawcy na jego realizację w trybie 
„zaprojektuj i wybuduj”. 
Koncepcja oprócz rozwiązań w zakresie przekroju i geometrii drogi powinna również zawierać 
rozwiązania w zakresie skrzyżowań z innymi drogami, oświetlenia ulicznego, odwodnienia drogi, 
organizacji ruchu, ścieżek rowerowych, chodników, terenów zieleni przydrożnej, wiaduktu drogowego 
nad linią kolejową, sieci LEGMAN, elementów wyposażenia pasa drogowego, przebudowy istniejących 
zjazdów do posesji, budowy zatok postojowych, budowy zatok autobusowych, rozwiązania w zakresie 
usunięcia ewentualnych kolizji z uzbrojeniem podziemnym, naziemnym i nadziemnym 
z uwzględnieniem warunków geologicznych oraz szacunkowe koszty zadania.    
Projekt koncepcji drogi powinien wskazywać dwa warianty jej przebiegu, uwzględniając przebieg wg 
załącznika.  
Techniczne badania podłoża gruntowego powinny zostać wykonane w terenie, po którym planowany 
jest przebieg trasy drogi, zakładając min 1 odwiert na 50 m drogi i min. 4 odwierty pod fundamenty 
wiaduktu. Ilość odwiertów powinna odzwierciedlać rzeczywisty przekrój geologiczny pod drogą 
i obiektami drogowymi w tym wiaduktem na torami PKP. 
Konieczne jest określenie grubości i głębokości poszczególnych warstw gruntu oraz warunki dopływu 
i działania wód gruntowych, rozmywanie gruntu. Badania geologiczne powinny dać wyraźny obraz 
warunków zalegania gruntów oraz podać właściwości poszczególnych warstw. Wyniki badań powinny 
pozwolić na zastosowanie przez projektanta drogi odpowiednich rozwiązań projektowych (wzmocnienie 



podłoża lub korpusu drogi, wymiana gruntów) dla drogi i wiaduktu. Teren projektowanej drogi nie jest 
objęty ochroną konserwatorską. 
 
 
II. Zakres  zadania.  
Zadanie obejmuje wykonanie szczegółowej koncepcji drogi jako kolejnego etapu budowy Zbiorczej 
Drogi Południowej - Etap III o przebiegu określonym w kierunkach rozwoju układu komunikacyjnego 
w  Studium uwarunkowań  i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Legnicy  - schemat 
przebiegu drogi  stanowi  załącznik do niniejszego pisma.  Łączna długość planowanej drogi - około 
2419 m . 
Obszar zainwestowania objęty jest obowiązującymi, miejscowymi planami zagospodarowania 
przestrzennego - uchwała Nr V/52/11 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 28 lutego 2011r., uchwała 
Nr XXXVI/325/09 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 30 marca 2009r., uchwała Nr XXIX/303/00 Rady 
Miejskiej Legnicy z dnia 27 listopada 2000r., uchwała   Nr XV/142/07 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 29 
października 2007r., uchwała  Nr XXIII/217/08 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 28.04.2008r. 
W ramach zadania planuje się przebudowę ul. Okrężnej wraz z przebudową skrzyżowania ul.Okrężnej 
z al.Rzeczypospolitej oraz przebudowę odcinka ul. Sudeckiej od ul.Sikorskiego do ul.Koskowickiej, 
budowę nowej drogi pomiędzy w.w. odcinkami wraz z budową wiaduktu nad torem kolejowym (linia 137 
Legnica- Jawor). 
Ponadto w celu poprawnego skomunikowania z planowaną drogą do osiedla Kopernik objąć inwestycją 
należy połączenie planowanej drogi z ulicą Radosną oznaczoną w studium jako droga KD-Z 1/2, na 
przedłużeniu ulicy Karlińskiego. 
 
Zakres opracowania: 
1) przebudowa ul. Okrężnej na odcinku od al. Rzeczypospolitej do ul. Bystrej wraz z przebudową 

skrzyżowania ul. Okrężnej z al. Rzeczypospolitej 
2) budowa nowej drogi na odcinku od ul. Bystrej do torów PKP wraz z budową skrzyżowania z ul. 

Radosną 
3) budową wiaduktu nad torem kolejowym (linia 137  Legnica- Jawor)   
4) budowę nowej drogi na odcinku od torów PKP do istniejącej pętli autobusowej przy ul. Sudeckiej 

wraz z budową  skrzyżowania z ul. Sudecką 
5) przebudowa ul. Sudeckiej  na odcinku od ul.Koskowickiej do ul. Sikorskiego, 
6) budowa nowej drogi, oznaczonej w studium jako droga  KD-Z 1/2, na przedłużeniu ulicy Karlińskiego 

od planowanego skrzyżowania z ul. Radosną  do ul.Myrka oraz do ul.Cynkowej ( rejon rozjazdów 
pod wiaduktem w ciągu ul.Piłsudskiego) . 

7) przebudowa ul. Radosnej na odcinku od planowanego skrzyżowania z nową drogą do ul. Złotej oraz 
budowa nowej drogi na odcinku od skrzyżowania z ul. Złotą do al. Piłsudskiego. 

 
Opracowanie winno zawierać propozycje podziału na etapy prowadzonych prac. 
 
Oprócz rozwiązań w zakresie przekroju i geometrii drogi należy w koncepcji wskazać rozwiązania 
skrzyżowań Zbiorczej Drogi Południowej z innymi ulicami, oświetlenia ulicznego, odwodnienia drogi, 
organizacji ruchu, ścieżek rowerowych, chodników, terenów zieleni przydrożnej, wiaduktu drogowego 
nad linią kolejową, sieci LEGMAN, elementów wyposażenia pasa drogowego, przebudowy istniejących 
zjazdów do posesji, budowy zatok postojowych, budowy zatok autobusowych, rozwiązania w zakresie 
usunięcia ewentualnych kolizji z uzbrojeniem podziemnym, naziemnym i nadziemnym 
z uwzględnieniem warunków geologicznych. Dla zadania należy określić szacunkowe koszty jego 
realizacji, w tym: opracowania dokumentacji projektowej oraz koszty odszkodowań za przejęcie 
gruntów pod drogę oraz koszty robót z podziałem etapy. 
 
1. Zawartość opracowania: 
1.1. Dokumentacja rozwiązań projektowych powinna zawierać miedzy innymi: 

1) opracowanie aktualnej mapy sytuacyjno-wysokościowej do celów projektowych, 
2) uzasadnienie , podstawę i cel opracowania, 
3) podstawowe parametry projektowe, 
4) opis przebiegu drogi w planie wraz z opisem przekroju normalnego, przewidywanych robót 

ziemnych, sposobu odwodnienia, konstrukcji nawierzchni, 
5) organizację ruchu, w tym rozwiązania projektowanych skrzyżowań, 
6) pomiar natężenia ruchu (prognoza ruchu) 
7) zajętość terenu, propozycje podziału geodezyjnego działek, 



8) opracowanie raportu oddziaływania na środowisko, 
9) inwentaryzacja zieleni, 
10) urządzenia obce- kolizje, 
11) badania geologiczne dla drogi, wiaduktu 
12) uzgodnienia z Wydziałami Urzędu Miasta: Zarządzania Ruchem Drogowym, Informatyki, 

Gospodarki Nieruchomościami, Ochrony Środowiska i Gospodarki Odpadami, Zarządem Dróg 
Miejskich  w Legnicy i Legnickim Przedsiębiorstwem Wodociągów   i Kanalizacji S.A,  Polskimi 
Kolejami Państwowymi, Tauron, Zarządem Ogrodów Działkowych 

13) wszelkiego rodzaju uzgodnienia i decyzje, w tym decyzję środowiskową, pozwolenie 
wodnoprawne 

14) inwentaryzacja środków trwałych mających być przedmiotem fizycznej likwidacji w wyniku 
realizacji inwestycji.  

15) wskazanie czynności w zakresie realizacji zamówienia, jeżeli wykonanie tych czynności polega 
na wykonywaniu pracy w sposób określony w art. 22 § 1 ustawy „Kodeks pracy”, przez 
zatrudnione osoby na podstawie umowy o pracę projektowe i roboty. 

16) wykonanie dokumentacji fotograficznej/filmowej.  
17) oświadczenie o przeniesieniu na Zamawiającego majątkowych praw autorskich zależnych. 

 
1.2. Część rysunkowa: 
1)  plan orientacyjny, 
2) plan zagospodarowania terenu w skali 1: 500, 
3) przekroje konstrukcyjne , 
4) poglądowe przekroje  normalne, 
5) projekt organizacji ruchu, 
6) plansza zbiorcza z naniesionym uzbrojeniem 
 
1.3.Część ekonomiczna 
 
Zestawienie kosztów zadania z podziałem na koszty: dokumentacja techniczna, roboty budowlane 
z podziałem na etapy, odszkodowań za przejęcie gruntów pod drogę, nadzory: archeologiczny, 
saperski, inwestorski i autorski. 
 
2. Zaleca się aby Wykonawca dokonał wizji lokalnej w celu uzyskania niezbędnych informacji 
koniecznych do rzetelnego przygotowania oferty. 
 
3. Wszystkie opracowania należy wykonać zgodnie z przepisami prawa, w tym aktualnie 
obowiązującymi przepisami techniczno – budowlanymi i obowiązującymi normami, a także zasadami 
wiedzy technicznej oraz przy zastosowaniu nowoczesnych rozwiązań racjonalizujących koszty budowy 
i eksploatacji obiektu.  
W szczególności dokumentacja powinna spełniać warunki wynikające z: 
1) ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2016r. poz.290 t.j. z późn. zm.); 
2) ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 

w zakresie dróg publicznych ( Dz.U.z 2015r.  poz.2031 t.j.); 
3) Ustawa z dnia 21.03.1985 o drogach publicznych. (Dz.U. 2016.1440 t.j. z późniejszymi zmianami); 
4) ustawa z dnia 29stycznia 2014r. Prawo zamówień publicznych (Dz.U. 2015.2164 t.j. z późn. zm.); 
5) ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony środowiska ( Dz.U. z 2017r.poz.519 t.j. z późn. 

zm); 
6) ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody ( Dz.U. z 2016.2134 t.j.); 
7) ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne (t.j  Dz. U. z 2015. 469 t.j. z późn. zm.) 
8) ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, 

udziale społeczeństwa  w ochronie środowiska  oraz ocenach oddziaływania na środowisko ( Dz. 
U. 2016 poz. 353); 

9) ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2016.778 
t.j. z późn. zm.); 

10) ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. 2017.128 t.j.) 
11) rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie szczegółowych rodzajów  

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (DzU. 2017.71 t.j. ); 
12) rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz,.U. 
z 2016.124 t.j.); 



13) rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznym, jakim 
powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.2000r. Nr 63, poz. 735 
z późn.zm); 

14) rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r. 
w sprawie rodzajów i zakresu opracowań geodezyjno – kartograficznych oraz czynności 
geodezyjnych obowiązujących w budownictwie (Dz.U. z 1995 nr 25 poz.133); 

15) rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczącej 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r. 
Nr 120 poz.1126); 

16) rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegółowego zakresu 
i formy projektu budowlanego ( Dz.U. z 2012r. poz. 462 z póź zm. ); 

17) rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r w sprawie szczegółowego zakresu 
i formy dokumentacji projektowej specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych 
oraz programu funkcjonalno-użytkowego  ( Dz.U. z 2013r. poz.1129 t.j.); 

18) rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r w sprawie określenia metod i podstaw 
sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania kosztów planowanych prac projektowych oraz 
planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalo-użytkowym ( Dz.U. 
z 2004r Nr 130, poz.1389); 

19) rozporządzenia  Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 25 kwietnia 2012r w sprawie 
ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych ( Dz.U. z 2012 poz. 
463); 

20) rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunków ich umieszczania na drogach ( Dz.U. z 2003 Nr 220, poz. 2181 z późn. zm); 

21) Standardy Projektowe i Wykonawcze Dla Infrastruktury Rowerowej Województwa Dolnośląskiego 
( załącznik Nr 1987/V/16 Zarządu Województwa Dolnośląskiego z dnia 22 marca 2016r.; 

22) Plan zrównoważonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz Gmin 
z którymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie międzygminne w  zakresie organizacji 
publicznego transportu zbiorowego - uchwała nr XLI/426/14 z dnia 27.01.2014r. 
http://www.prawomiejscowe.pl/institution/16824/legalact/162872/16824/htmlpreview 

 
oraz innymi przepisami prawa powszechnie obowiązującego, wszystkimi pozostałymi przepisami 
szczegółowymi i Normami Polskimi mającymi zastosowanie i wpływ na kompletność i prawidłowość 
wykonania zadania projektowego oraz docelowe bezpieczeństwo użytkowania oraz z trwałością 
i ekonomiką rozwiązań technicznych. 
 
III. Warunki techniczne do opracowania projektu. 
 
1. Branża drogowa 
1.1 Inżynieria drogowa. 
Konieczność sporządzenia co najmniej dwóch wariantów przebiegu drogi uwzględniających połączenia 
komunikacyjne z al. Piłsudskiego i terenami lotniska (ulica Karlińskiego). 
Niezbędna analiza podziału na etapy realizacyjne w taki sposób aby zapewnić możliwość 
samodzielnego funkcjonowania kolejno wprowadzanego etapu. 

1) Długość drogi około 2420m (3140m z połączeniami do al.Piłsudskiego i ul. Karlińskiego); 
2) Przebieg – po trasie wyznaczonej w  wybranym wariancie koncepcji ; 
3) Klasa drogi: „Z”, kategoria ruchu KR4, Vp=50km/h, szerokość pasa ruchu 3,5m; 
4) Przekrój drogowy – uliczny, 1/2 z chodnikami  i wydzielonymi ścieżkami rowerowymi. 
5) Na odcinku ul. Okrężnej (od al. Rzeczypospolitej do ul. Karlińskiego) - przekrój 1/3, tj. przekrój 

jednojezdniowy z dwoma pasami ruchu (po jednym w każdym kierunku) oraz środkowym pasem o 
zmiennej funkcji w zależności od potrzeb: azylu dla pieszych, pasów do skrętu w lewo w obrębie 
skrzyżowań oraz pasa do bezpiecznej obsługi zjazdów do posesji. Geometrię drogi należy 
dostosować do warunków lokalnych i możliwości obsługi  przyległych terenów; 

6) Nawierzchnie: 
a)  jezdni - bitumiczna; 
b)  chodników - kostka betonowa  
c)  ścieżki rowerowe - bitumiczna lub kostka betonowa bezfazowa, 
d)  zjazdy – bitumiczna, z kostki betonowej lub kamiennej, konieczna analiza potrzeb budowy 

poszczególnych przebudowy poszczególnych zjazdów; 
e) zatok autobusowych - zatoki autobusowe z betonu cementowego zbrojonego 



przeciwskurczowo. Wymaga się, aby na zatokach autobusowych, tam gdzie jest to możliwe 
pod względem rozwiązań  technicznych (w tym zachowanie spadków podłużnych 
i poprzecznych) przewidzieć wbudowanie krawężników o wysokości 19cm w celu zachowania 
bezpieczeństwa dla osób niepełnosprawnych, w tym wyrównanie poziomu peronów 
przystankowych z pierwszym stopniem podłogi w autobusie; zgodnie z "Planem 
zrównoważonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz Gmin 
z którymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie międzygminne w zakresie organizacji 
publicznego transportu zbiorowego" - uchwała nr XLI/426/14 z dnia 27.01.2014r. Maksymalna 
dopuszczalna różnica pomiędzy peronem przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie 
powinna przekraczać 6cm w pionie i 5cm w poziomie. Wymagane jest oznaczanie stref 
bezpieczeństwa przy krawędziach peronowych przystanków; 

f) zatoki parkingowe z kostki betonowej; 
g) przejścia dla pieszych  projektować z azylami,  rejon przejść dla pieszych wyróżnić  innym 

rodzajem płyt - płytki STOP, przystosowując przejścia dla potrzeb osób niepełnosprawnych; 
7) skrzyżowania :  

a) skrzyżowanie z ul. Karlińskiego i ul. Radosną – zalecane rondo (przebieg ul. Karlińskiego - 
KDZ 1/2 wg studium uwarunkowań i kierunków rozwoju przestrzennego miasta Legnicy); 

b) skrzyżowanie z ul. Sudecką i Koskowicką - zalecane rondo; 
c) skrzyżowanie ul.Sudeckiej- ul.Sikorskiego - zalecane rondo,  utrzymujące po dwa pasy 

przejazdu wzdłuż ul. Sikorskiego.  
d) skrzyżowanie z al. Rzeczypospolitej – przebudowa wlotu do al. Rzeczypospolitej 

z poszerzeniem do trzech pasów ruchu i przebudową związanych z tym elementów 
sygnalizacji świetlnej. 

8) odcinek ul. Sudeckiej  od ul. Koskowickiej do ul. Sikorskiego - przebudowa nawierzchni jezdni, 
chodnika i ścieżki rowerowej. Wymiana konstrukcji jezdni ( wykonanie nowej konstrukcji- wymiana 
podbudowy z kruszywa hutniczego na kamienne, wzmocnienie podłoża - stabilizacja gruntu, 
wymiana krawężników i nawierzchni chodników i ścieżek rowerowych; 

Koncepcję rozwiązań uzgodnić z Zarządem Dróg Miejskich w Legnicy i Wydziałem Zarządzania 
Ruchem Drogowym Urzędu Miasta Legnica. 
 
1.2 Inżynieria ruchu – wytyczne/założenia. 
1.2.1 System CCTV 
Uzupełnienie istniejącego systemu w urządzenia i funkcjonalności spełniające poniższe założenia 
w lokalizacjach wcześniej uzgodnionych z Wydziałem Zarządzania Ruchem Drogowym. 
Podsystem monitoringu wizyjnego – wymagania minimalne: 

• należy doposażyć skrzyżowanie Bielańska -  Rzeczypospolitej – Okrężna w co najmniej jedną 
kamerę PTZ tak, aby zapewnić rejestrację zdarzeń i sytuacji  na osi Bielańska i Okrężna, na 
odcinku co najmniej 100 m w każdym kierunku (Bielańska, Okrężna), 

• w przypadku braku możliwości spełnienia powyższego założenia, należy umieścić 
na skrzyżowaniu kolejną dodatkową kamerę PTZ, 

• kamera PTZ powinna umożliwiać przy istniejącym oświetleniu: 
 - identyfikację osób z odległości co najmniej 60 m wg PN-EN 50132-7, 
 - rozpoznanie osób z co najmniej 120 m od punktu kamerowego wg PN-EN 50132-7, 

• system powinien umożliwiać prezentację wybranych obrazów z kamer w sieci publicznej 
w ramach serwisów mobilnych ZSZRiTP, 

• kamera PTZ powinna posiadać parametry techniczne nie gorsze niż te, które posiadają obecnie 
działające w ramach ZSZRiTP (HIK Model: HIKVISION: DS-2DF5276-AEL). 

Urządzenia, w które zostanie doposażone przedmiotowe skrzyżowanie, powinny zostać zintegrowane 
z systemem firmy Polixel, którego rozwiązania zostały wdrożone w  ramach ZSZRiTP tak, aby: 
 

• system zbierał i archiwizował nagrane sekwencje filmowe w postaci cyfrowej, min z 30 dni przy 
odświeżaniu min. 10 klatek / sek., przy pełnej rozdzielczości kamer i min 256 kolorach 
stopniach szarości, 

• filmy były nagrywane jako sekwencje o definiowanej długości, opatrzone nr kamery, 
datą i godziną rejestracji; parametry kompresji (liczba klatek, rozdzielczość, liczba kolorów) 
musi być dowolnie programowana w programie kodującym, 

• praca urządzeń była monitorowana: 
 - monitorowanie i nadzór kamer, rozróżnianie na mapie miasta stanu pracy kamer 
 (włączona, wyłączona, awaria), 



 - przedstawianie powyższych danych w formie tabelarycznej lub drzewa, 
 - monitorowanie i nadzór systemu transmisji danych. 
1.2.2. Podsystem Automatycznego Rozpoznawania Tablic Rejestracyjnych (ANPR/ARTR) 

• należy doposażyć skrzyżowanie Bielańska -  Rzeczypospolitej – Okrężna w kamery typu ANPR 
tak, aby jednej kamerze był przypożądkowany jeden pas ruchu, 

• kamery ANPR powinny posiadać parametry techniczne nie gorsze niż te, które posiadają 
obecnie działające w ramach ZSZRiTP (RIVA Model: RC1202HD-6241). 

Urządzenia, w które zostanie doposażone przedmiotowe skrzyżowanie, powinny zostać zintegrowane 
z systemami firmy Polixel (Odcinkowy Pomiar Czasu Przejazdu, Automatyczne Rozpoznawanie Tablic 
Rejestracyjnych), których rozwiązania zostały wdrożone w  ramach ZSZRiTP tak, aby: 

• system pozyskiwał, zbierał, przetwarzał i redystrybuował poniżesz typu danych o ruchu 
drogowym: 
- numer rejestracyjny pojazdu, 
- identyfikator kraju pochodzenia, 
- miejsce, data, czas identyfikacji pojazdu, 
- zdjęcie czarno-białe tablicy rejestracyjnej, 
- zdjęcie kolorowe samochodu i kierowcy, 
- parametry pewności odczytu, 

• rozwiązania działały zarówno w dzień jak i w nocy, również przy słabym oświetleniu lub jego 
braku (wymagane są kamery wyposażone w promienniki podczerwieni), 

• dane były zbierane ze wszystkich pasów ruchu, 
• realizowane odczyty tablic rejestracyjnych były z dokładnością do 95%. 

 
1.2.3. System Odcinkowego Pomiaru Czasu Przejazdu (OPCP) 

• w ramach pomiarów dla oceny odcinkowych czasów przejazdu, mają być zbierane informacje 
bazujące na pomiarach miejsca, daty i czasu identyfikacji pojazdów i samej identyfikacji 
pojazdu, 

• pkt 1.2.2, 
• pełna integracja z ZSZRiTP (systemami firmy Polixel oraz platformą InVipo firmy Cross), 

tak, aby zostały zrealizowane poniższe funkcje: 
 - wyliczanie średnich czasów przejazdu pojazdów dla zdefiniowanych odcinków 
 drogowych dla zdefiniowanych przedziałów czasowych (domyślnie 5 min),  
 - wyliczanie średnich prędkości dla zdefiniowanych przedziałów czasowych  (domyślnie 5 min),  
 - udostępnianie wyliczonych średnich czasów przejazdów oraz prędkości na danych 
 odcinkach, 
 - wizualizacja czasów przejazdów na mapach oraz przekazywanie ich do innych systemów 

(realizuje to oprogramowanie firmy Cross InVipo Travel Time). Znajdujące się w systemie InVipo 
czasy przejazdów opierają się na danych z urządzeń BT oraz kamer ANPR. 
 Moduł  Web API pozwala na wyświetlanie danych w InVipo w odpowiednim  formacie, 

 - identyfikowanie i mierzenie średniej prędkości na podstawie obrazu z kamer (realizuje 
programowanie firmy Polixel M3S). 

 
1.2.4. System Informacji VMS 
Wdrożenie systemu informacji dla kierowców i użytkowników ruchu bazujący na rozwiązaniach 
wykorzystujących aplikacje systemowe, urządzenia detekcji, zbierania danych o warunkach ruchu, 
elektroniczne tablice o zmiennej treści. Rozwiązanie systemu informacji musi zostać zintegrowane 
z ZSZRiTP w Legnicy. Wymagania funkcjonalne i sprzętowe muszą spełniać kryteria narzucone przy 
budowie ZSZRiTP, tj. m. in.: 

• należy zaprojektować tablicę zmiennej treści VMS przed skrzyżowaniem 
z al. Rzeczypospolitej (jadąc z kierunku ul. Sudeckiej), 

• tablica musi zostać zintegrowana z ZSZRiTP w Legnicy; wymagania funkcjonalne 
i sprzętowe muszą spełniać kryteria narzucone przy budowie ZSZRiTP, 

• funkcjonalność tablicy VMS ma być połączona z funkcjami rozwiązań monitorowania tablic 
rejestracyjnych pojazdów poruszających się w ruchu ulicznym w celu prowadzenia analiz 
czasów przejazdu na określonych odcinkach: źródło – celu i informowania kierowców 
o sytuacji w ruchu i zaleceniach przejazdu trasą alternatywną, 

• wyświetlanie komunikatów według ustalonych zasad, po zaistnieniu określonych warunków 
w sieci drogowej, 

• wyświetlanie komunikatów według harmonogramu, scenariuszy, 



• w przypadku braku łączności z poziomem nadrzędnym musi istnieć możliwość wyświetlania 
przedefiniowanej treści lub automatyczne wyłączenie panelu, 

• archiwum wyświetlanych komunikatów, zawierające dokładną treść znaku oraz okres jego 
wyświetlania i udostępnianie ich dla innych elementów systemu zarządzania (informacja 
internetowa). 

1.2.5. System detekcji 
• należy doposażyć skrzyżowanie w detektory systemowe – wideodetektory przy założeniu: jedna 

kamera Autoscope ma obejmować jeden wlot z wszystkimi pasami ruchu, 
• wymaga się zastosowania wideodetektorów o niezawodności do prawidłowości wskazań,która 

nie może być niższa niż 95%, przy czym nie może być więcej niż 2% niewykrytych pojazdów, 
• detektory muszą dostarczać prawidłowych informacji o liczbie przejeżdżających pojazdów 

(online, archiwizacja), 
• detektory muszą dokonywać prawidłowych pomiarów zajętości stref detekcji w danym czasie 

dla prawidłowej estymacji długości kolejek na wlotach, 
• układ detektorów dla każdego obszaru musi zapewniać estymację rozpływu pojazdów 

na skrzyżowaniu,  
• dane przekazywane do centrum powinny odnosić się przynajmniej do: 

 - natężeń ruchu, 
 - gęstości ruchu, 
 - zajętości detektorów, 
 - określać dane sytuacji ruchowej w sieci, 
 - określać poziom swobody ruchu na danych odcinkach międzywęzłowych, 

• należy również zapewnić dane: 
 - pozyskanie kartogramów ruchu, zestawień tabelarycznych dotyczących informacji 

 o kierunkowym rozkładzie natężeń ruchu na skrzyżowaniach z podziałem na 15 minutowe 
interwały czasowe, godzinowe, dobowe. 

 
1.2.6. Priorytety dla Transportu Publicznego 
Uzupełnienie systemu realizacji priorytetów dla pojazdów komunikacji publicznej (MPK) oraz 
zarządzania transportem publicznym na skrzyżowaniu Rzeczypospolitej - Bielańska. System realizacji 
priorytetów musi zostać zintegrowany z ZSZRiTP w Legnicy. Wymagania funkcjonalne 
i sprzętowe muszą zostać dostosowane do obecnie stosowanego rozwiązania oraz muszą być zgodne 
z założeniami projektowymi. 
 
1.2.7. Uwagi ogólne 
W związku z tym, iż działania w Zintegrowanym Systemie Zarządzania Ruchem i Transportem 
Publicznym w Legnicy, wynikające z opracowanej Koncepcji będą wymagały dokonania zmian 
w Systemie ITS, obejmujących swoim zakresem m. in. zmiany teleinformatyczne, systemowe, zmiany 
w dokumentacjach projektowych, niezbędnym będzie wskazanie w opisie technicznym Koncepcji 
wytycznych wykonania zadania w zakresie ZSZRiTP.  
W tym celu niezbędne będzie podjęcie współpracy na etapie tworzenia koncepcji z Wydziałem 
Zarządzania Ruchem Drogowym w Legnicy oraz Zarządem Dróg Miejskich w Legnicy. 
 
2. Kanalizacja deszczowa  

1) Brak kanalizacji deszczowej na całej długości ulicy Okrężnej. Istniejąca kanalizacja deszczowa, 
w tym rejonie (obręb skrzyżowania al. Rzeczypospolitej, ul. Okrężnej i ul. Bielańskiej) 
przedstawiona została w załączniku nr 1 do pfu. Istniejąca kanalizacja deszczowa o średnicy 
315mm PCV w ul. Rzeczypospolitej i Okrężnej wykonana została w 2007r. i wpięta do kanalizacji 
sanitarnej. Należy wykonać rozdzielenie kanalizacji deszczowej od sanitarnej.  

2) Rozwiązać w koncepcji budowę kanalizacji deszczowej na całym ciągu planowanej Zbiorczej 
Drogi Południowej - etap III. Dobór średnicy kanalizacji deszczowej powinien wynikać z obliczeń. 
Obliczenia ilości wód opadowych i roztopowych dołączyć do koncepcji. Uwzględnić ilość wód w 
al. Rzeczypospolitej i ul. Bielańskiej (2 wpusty). Trasa kanalizacji deszczowej oraz odwodnienie 
terenów sąsiednich z tego obszaru rozwiązać w nawiązaniu do programu rozbudowy kanalizacji 
deszczowej (Załącznik nr 2) Miasta Legnicy Zgodnie z programem rozbudowy kanalizacji 
deszczowej opracowanej przez Biuro Projektów Budownictwa Komunalnego w 1996r konieczna 
jest budowa kanalizacji deszczowej odprowadzającej wody opadowe i roztopowe. 
W rozwiązaniach koncepcyjnych należy uwzględnić możliwość zagospodarowania, włączenia 
dodatkowych wód opadowych i roztopowych z terenów przyległych zaznaczonych w miejscowych 



planach zagospodarowania przestrzennego.  Należy opracować koncepcję dostosowaną do 
istniejących warunków, aktualnych przepisów i norm. 

3) Na skrzyżowaniu z ulicami poprzecznymi wykonać odgałęzienia i zakończyć studzienkami 
kanalizacyjnymi. 

4) Należy uporządkować gospodarkę ściekową w zakresie objętym opracowaniem (rozdzielenie 
kanalizacji sanitarnej i deszczowej) 

5) Wpusty deszczowe, przyłącza, sieci kanalizacji deszczowej wpięte do kanalizacji sanitarnej 
odciąć i przepiąć do kanalizacji deszczowej. Miejsca odcięcia przyłączy i wykonanie zaślepienia 
rurociągu ogólnospławnego podlegają uzgodnieniu z LPWiK S.A.  

6) Istniejące urządzenia podziemne – przyłącza, kolektory, studnie – przewidziane do likwidacji 
należy przewidzieć do trwałego usunięcia z gruntu. 

7) Należy opracować koncepcyjnie sposób odwodnienia wyłącznie pasa drogowego. 
Zagospodarowanie wód opadowych na terenach działek prywatnych w zabudowie jednorodzinnej 
należy do ich właścicieli.  

8) Rozpatrzeć kilka wariantów odprowadzenia wód opadowych z nawierzchni pasa drogowego. 
Przeanalizować retencjonowanie wód opadowych i możliwość wykorzystania naturalnego 
ukształtowanie terenu. Proponuje się wykonanie zbiornika retencyjnego otwartego, chłonnego 
jako element zagospodarowania parku Bielańskiego. 

9) Wpusty deszczowe, studzienki kanalizacyjne, włazy na studniach, rury kanalizacyjne 
zaproponować do zastosowania identyczne jak w Zbiorczej Drodze Południowej -etap II - jako 
ciągłość realizacji całego zadania ZDP . 

10) Dla wód opadowych i roztopowych z istniejących terenów utwardzonych przewidzieć 
zastosowanie wysokoefektywnych urządzeń podczyszczających uniemożliwiających dostawanie 
się do kanalizacji deszczowej: zanieczyszczeń stałych, piachu i ropopochodnych, związków 
chemicznych w ilościach przekraczających normy. 

11) Wylot kanalizacji deszczowej do cieku wodnego Kopanina wyposażyć w urządzenia zamykające 
i zabezpieczające.  

12) Należy zapewnić stały dojazd i dostęp do istniejącej i projektowanej sieci kanalizacji deszczowej 
w celu eksploatacji kanału przez ZDM - dojazd bezpośrednio do urządzeń kanalizacji deszczowej 
( wylot, studzienki ) ciężkim sprzętem. 

13) Uzyskać warunki do pozwolenia wodnoprawnego 
Dla kanalizacji deszczowej opracowaną koncepcję przedłożyć w 2 egz. do ZDM Legnica celem 
uzgodnienia. 
 
3. Sieć wodociągowa. 
Rozwiązać w koncepcji budowę rozdzielczej sieci wodociągowej spinającej sieci w ul. Okrężnej 
i ul. Radosnej w układ pierścieniowy wraz z podłączeniem istniejących sieci w ul. Bystrej i Krynicznej 
( dł. 520m, Ø 160) Dobór średnicy sieci wodociągowej powinien wynikać z obliczeń.  
Zaproponowany przebieg sieci wodociągowej uzgodnić z LPWiK S.A. 
 
4. Oświetlenie uliczne 

W ramach koncepcji zaprojektować nowe oświetlenie uliczne na całej długości Zbiorczej Drogi 
Południowej również w miejsce  istniejącego oświetlenia odcinka ul. Okrężnej nie będącego 
własnością Gminy Legnica. Zaplanowane w koncepcji oświetlenie uliczne należy dowiązać do 
istniejącego oświetlenia ulicznego w ul.Radosnej i  ul. Sudeckiej, będącego własnością Gminy 
Legnica.  
Należy zaprojektować oświetlenie uliczne uwzględniając poniższe zasady: 
1) wszystkie latarnie montować poza skrajnią jezdni, 
2) projektować latarnie o słupach aluminiowych inox 45 o przekroju okrągłym, montowanych na 

fundamentach prefabrykowanych, strefa przyziemna słupa, od głębokości 0,3m dla słupów 
montowanych bezpośrednio w gruncie do wysokości ok. 0,5m od poziomu gruntu, powinna być 
zabezpieczona warstwą elastomeru odpornego na działanie związków azotu, a od wysokości 1m 
do wysokości 2,5m słup powinien być pokryty bezbarwną warstwą antyplakatową, 

3) latarnie oświetlenia ulicznego na całej długości drogi wyposażyć w gniazda przystosowane do 
zainstalowania iluminacji świątecznych ,  

4) do połączeń kabli i przewodów we wnękach latarni stosować złącza typu IZK, 
5) korpusy opraw powinny być wykonane z ciśnieniowego aluminium, a klosze z hartowanego szkła, 
6) projektować źródła światła wykonane w technologii LED o ciepłej barwie, 



7) wysokość projektowanych latarni ich ilość (rozstaw) ilość opraw i ich moc powinny wynikać 
wyłącznie z wykonanych i załączonych do dokumentacji – obliczeń parametrów oświetlenia 
ulicznego dla przyjętej kategorii drogi i klasy oświetleniowej, 

8) przy przejściach dla pieszych zaprojektować doświetlacze, 
9) zastosować system redukcji mocy. W celu redukcji mocy zastosować system inteligentnego 

sterowania oprawami oświetleniowymi np. OWLET wraz z czujnikami ruchu, czujniki ruchu 
powinny być zintegrowane z oprawami - system nadążny. 

 
10) Do zasilania latarni projektować szafki oświetleniowe wyposażone w: 

 - rozłączniki bezpiecznikowe dla poszczególnych obwodów, 
 - zegar astronomiczny do sterowania czasem świecenia opraw, 

- wewnętrzne gniazdo serwisowe 230V zabezpieczonym przez WRP, 
 - oświetlenie wewnętrzne, 
 - standardowy zamek. 

11) Zasilanie szafek oświetleniowych zaprojektować zgodnie z warunkami wydanymi przez TAURON 
Dystrybucja, Oddział Legnica a ich ilość powinna wynikać z wielkości zapotrzebowanej mocy 
warunków spełnienia warunków ochrony. 

12) Projektowane oświetlenie należy powiązać z już istniejącym na Osiedlu Piekary A 
 
Koncepcję rozwiązań w zakresie oświetlenia uzgodnić z Zarządem Dróg Miejskich w Legnicy.  
 
5. Branża mostowa: 

Wiadukt drogowy betonowy, sprężony nad linią kolejową Nr  137 : 
1) nośność obiektu -  klasa „A” wg PN-85/S- 10030, 
2) parametry geometryczne w przekroju poprzecznym – jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu 

o szerokości jako kontynuacja na dojazdach, 
3) obustronne chodniki z możliwością przejazdu rowerów, o szer. min. 2,5 m w świetle, 
4) ustrój ciągły ( dwie dylatacje skrajne ), 
5) należy rozpatrzyć kolorystykę wiaduktu, 
6) zastosować bariery ochronne stalowe z prowadnicą z profilowanej taśmy stalowej, pomiędzy 

jezdnią a chodnikiem, 
7) zastosować balustrady o wys. 1,3 m, aluminiowe,  
8) zaprojektować kanały przepustowe o śr. min 110 mm w kapach chodnikowych w ilości po 7 szt. 
 
Koncepcję rozwiązań obiektu uzgodnić z Zarządem Dróg Miejskich w Legnicy oraz PKP. 
 

 
6. Sieć LEGMAN i sieć teletechniczna. 
6.1 Zaprojektować  w pasie drogowym   kanalizację teletechniczną LEGMAN w układzie rur HDPE 

4x Ø 40 + 1 x Ø 110. Projekt należy prowadzić zgodnie z Wytycznymi dla projektantów 
i wykonawców miejskiej sieci teleinformatycznej LEGMAN w Legnicy " dostępnymi na stronie 
internetowej www.legman.pl. Projekt uzgodnić z Wydziałem IT Urzędu Miasta Legnicy.  

6.2. W ramach inwestycji  przewidzieć wybudowanie w pasie drogowym  dodatkowego, osobnego 
kanału technologicznego,  o parametrach 2x Ø 110. 

  
Koncepcję uzgodnić z Wydziałem Informatyki Urzędu Miasta Legnicy i Zarządem Dróg Miejskich 
w Legnicy. 

  
7. Wyposażenie terenu 
7.1.  Przewiduje się montaż wiat autobusowych na zatokach autobusowych np.  typ- Merkury  2005 ST  

(3 Moduły szerokie), konstrukcja wiaty stalowa, ocynkowana i lakierowana,  
 - kolor wiaty – RAL 9006. 
 - szyby bezpieczne, hartowane o gr. 8mm,  
 - pokrycie dachu poliwęglanem komorowym przyciemnianym,  
 - gablota aluminiowa na rozkłady jazdy podświetlana (format widoczny 
  0.7 x 1.0 m), 
 - gablota reklamowa o formacie SD dla plakatów  o formacie 120x180 cm. 

 Każda gablota przeznaczona do użytku publicznego musi być bezpieczna (posiadać certyfikat CE) 
Gablota powinna znajdować się po stronie przeciwnej od strony przyjazdu autobusu, dwustronne, 



podświetlana. Z gablotami powiązana jest również długość ławki, która musi być skrócona z uwagi 
na możliwość otworzenia drzwi gabloty.  

7.2. Przewiduje się montaż koszy ulicznych – np. typ kosz żeliwny. 
 Pojemność: 125 litrów  
 Wymiary kosza: podstawa 600x600 mm  
 Wymiary całkowite: otworów wrzutowych 130x350 mm 4x  
 Waga: 215 kg  
 Wysokość kosza: 1030 mm 
7.3.  Azyle dla pieszych wyposażyć w uchylne pylony z elastycznym przegubem Flex.  
7.4.  Przewidzieć lokalizacje miejsca odpoczynku (wyposażone w np. ławkę, kosz na śmieci, stojak na 

rowery) w rejonie przebiegu ścieżki rowerowej, 
7.5.   Przewidzieć nasadzenia zieleni izolacyjnej (średnia i wysoka) w pasie zieleni 
Koncepcję rozwiązań w uzgodnić z Zarządem Dróg Miejskich w Legnicy, Wydziałem Ruchu Drogowego 
i Wydziałem Infrastruktury Komunalnej Urzędu Miasta.  
 
8. Zapewnić obsługę komunikacyjną oraz dostępność nieruchomości przyległych do drogi publicznej 

zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  2 marca 1999r. 
( Dz.U. z 2016.71 t.j.) jak dla dróg klasy Z  w granicach miasta .  

 
9 Koncepcja  powinna  uwzględniać usunięcie powstałych  w związku z inwestycją kolizji.  
 
 
IV. Określenie użytkownika docelowego. 
 Użytkownikiem docelowym zrealizowanego zadania będzie Zarząd Dróg Miejskich w Legnicy.  
Środki trwałe mające być przedmiotem fizycznej likwidacji mogą zostać określone dopiero po 
opracowaniu dokumentacji projektowej. Zadanie inwestycyjne powinno być uzgodnione z zarządcami 
sieci, w zakresie występowania kolizji z istniejącymi urządzeniami. 


