ROZDZIAL 4 SIWZ
PROGRAM FUNKCJONALNO- UZYTKOWY

Nazwa zadania: Wytyczne do opracowania szczegdtowej koncepcji drogi wraz z pfu stanowigcej
podstawe do udzielenia zamdwienia publicznego w trybie zaprojektuj i wybuduj zadania
inwestycyjnego pn. "Budowa Zbiorczej Drogi Potudniowej - Etap lll od al. Rzeczypospolitej do
ul. Sikorskiego".

Zbiorcza Droga Potudniowa - Etap lll od al. Rzeczypospolitej do ul. Sikorskiego

Adres : odcinek ul. Okrezna

Obreb Bielany: dz. nr 65, 173, 1511/1, 1409, 1407/1, 282, 296/7, 297/1, 299
Obreb Nowiny: dz. nr 40, 36/2, 26/1, 24, 25, 32

Obreb Piekary Osiedle: dz. nr 284, 283, 228, 286, 287, 288, 282, 178/3, 136
Adres: ul. Sudecka —

Obreb Piekary Osiedle: dz. nr 227, 244

Droga : odcinek ul. Okrezna — al. Pitsudskiego
Adres: ul. Radosna —

Obreb Bielany: dz. 299, 1513

Obreb Nowiny: dz. 37/1, 37/2, 37/3

Adres: ul. Cynkowa —

Obreb Nowiny: dz. 1, 2, 3/2

Obreb Wroct. Przedmiescie: dz. nr 454/10

Droga : odcinek ul. Okrezna — ul. Myrka

Adres: ul. Karlickiego —

Obreb Bielany: dz. 299, 298, 297/1

Obreb Nowiny: dz. 40, 36/2, 26/1, 30/1, 28, 23/6, 23/5, 23/3, 23/2, 39/2, 39/1
Obreb Bartoszéw: Dz. 4/84, 4/83, 7/31, 10/1, 10/2, 11/3

I. Informacja ogdlna

Przedmiotem opracowania jest program funkcjonalno - uzytkowy stanowigcy wytyczne do wykonania

opracowania szczegotowej koncepcji dla zadania pn.: "Budowa Zbiorczej Drogi Potudniowej - Etap

Il od al. Rzeczypospolitej do ul. Sikorskiego" wraz z nastepujgcymi opracowaniami :

1) koncepcja odwodnienia pasa drogowego ze zlewnig wskazang przez Zamawiajgcego wraz
z warunkami do uzyskania pozwolenia wodnoprawnego,

2) raportu oddziatlywania na srodowisko wraz uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,

3) wykonanie technicznych badan podtoza gruntowego.

Opracowanie stanowi¢ bedzie podstawe do wytonienia wykonawcy na jego realizacje w trybie

.Zzaprojektuj i wybudu;j”.

Koncepcja oprécz rozwigzan w zakresie przekroju i geometrii drogi powinna réwniez zawierac

rozwigzania w zakresie skrzyzowan z innymi drogami, o$wietlenia ulicznego, odwodnienia drogi,

organizacji ruchu, Sciezek rowerowych, chodnikéw, terendéw zieleni przydroznej, wiaduktu drogowego

nad linig kolejowa, sieci LEGMAN, elementéw wyposazenia pasa drogowego, przebudowy istniejacych

Zjazdow do poses;ji, budowy zatok postojowych, budowy zatok autobusowych, rozwigzania w zakresie

usuniecia ewentualnych kolizji z uzbrojeniem podziemnym, naziemnym i nadziemnym

z uwzglednieniem warunkdw geologicznych oraz szacunkowe koszty zadania.

Projekt koncepcji drogi powinien wskazywa¢ dwa warianty jej przebiegu, uwzgledniajac przebieg wg

zalacznika.

Techniczne badania podtoza gruntowego powinny zosta¢ wykonane w terenie, po ktérym planowany

jest przebieg trasy drogi, zakladajagc min 1 odwiert na 50 m drogi i min. 4 odwierty pod fundamenty

wiaduktu. llos¢ odwiertdow powinna odzwierciedlaé rzeczywisty przekréj geologiczny pod drogag

i obiektami drogowymi w tym wiaduktem na torami PKP.

Konieczne jest okreslenie grubosci i gltebokosci poszczegolnych warstw gruntu oraz warunki doptywu

i dziatania wod gruntowych, rozmywanie gruntu. Badania geologiczne powinny da¢ wyrazny obraz

warunkow zalegania gruntéw oraz poda¢ wiasciwosci poszczegolnych warstw. Wyniki badan powinny

pozwoli¢ na zastosowanie przez projektanta drogi odpowiednich rozwigzan projektowych (wzmocnienie



podfoza lub korpusu drogi, wymiana gruntow) dla drogi i wiaduktu. Teren projektowanej drogi nie jest
objety ochrong konserwatorska.

Il. Zakres zadania.

Zadanie obejmuje wykonanie szczegotowej koncepcji drogi jako kolejnego etapu budowy Zbiorczej
Drogi Potudniowej - Etap lll o przebiegu okreslonym w kierunkach rozwoju uktadu komunikacyjnego
w  Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego miasta Legnicy - schemat
przebiegu drogi stanowi zalgcznik do niniejszego pisma. tagczna diugos¢ planowanej drogi - okoto
2419 m.

Obszar zainwestowania objety jest obowigzujgcymi, miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego - uchwata Nr V/52/11 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 28 lutego 2011r., uchwata
Nr XXXVI/325/09 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 30 marca 2009r., uchwata Nr XXIX/303/00 Rady
Miejskiej Legnicy z dnia 27 listopada 2000r., uchwata Nr XV/142/07 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 29
pazdziernika 2007r., uchwata Nr XXIIl/217/08 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 28.04.2008r.

W ramach zadania planuje sie przebudowe ul. Okreznej wraz z przebudowa skrzyzowania ul.Okreznej
z al.Rzeczypospolitej oraz przebudowe odcinka ul. Sudeckiej od ul.Sikorskiego do ul.Koskowickiej,
budowe nowej drogi pomiedzy w.w. odcinkami wraz z budowa wiaduktu nad torem kolejowym (linia 137
Legnica- Jawor).

Ponadto w celu poprawnego skomunikowania z planowang drogg do osiedla Kopernik objac¢ inwestycja
nalezy potaczenie planowanej drogi z ulica Radosng oznaczong w studium jako droga KD-Z 1/2, na
przedtuzeniu ulicy Karlinskiego.

Zakres opracowania:

1) przebudowa ul. Okreznej na odcinku od al. Rzeczypospolitej do ul. Bystrej wraz z przebudowa
skrzyzowania ul. Okreznej z al. Rzeczypospolitej

2) budowa nowej drogi na odcinku od ul. Bystrej do toréw PKP wraz z budowg skrzyzowania z ul.
Radosng

3) budowg wiaduktu nad torem kolejowym (linia 137 Legnica- Jawor)

4) budowe nowej drogi na odcinku od torow PKP do istniejacej petli autobusowej przy ul. Sudeckiej
wraz z budowg skrzyzowania z ul. Sudecka

5) przebudowa ul. Sudeckiej na odcinku od ul.Koskowickiej do ul. Sikorskiego,

6) budowa nowej drogi, oznaczonej w studium jako droga KD-Z 1/2, na przedtuzeniu ulicy Karlinskiego
od planowanego skrzyzowania z ul. Radosna do ul.Myrka oraz do ul.Cynkowej ( rejon rozjazdéw
pod wiaduktem w ciggu ul.Pitsudskiego) .

7) przebudowa ul. Radosnej na odcinku od planowanego skrzyzowania z nowa droga do ul. Ziotej oraz
budowa nowej drogi na odcinku od skrzyzowania z ul. Zlotg do al. Pitsudskiego.

Opracowanie winno zawierac propozycje podziatu na etapy prowadzonych prac.

Oprocz rozwigzan w zakresie przekroju i geometrii drogi nalezy w koncepcji wskaza¢ rozwigzania
skrzyzowanh Zbiorczej Drogi Potudniowej z innymi ulicami, oswietlenia ulicznego, odwodnienia drogi,
organizacji ruchu, sciezek rowerowych, chodnikéw, terendéw zieleni przydroznej, wiaduktu drogowego
nad linig kolejowa, sieci LEGMAN, elementéw wyposazenia pasa drogowego, przebudowy istniejacych
Zjazdow do poses;ji, budowy zatok postojowych, budowy zatok autobusowych, rozwigzania w zakresie
usuniecia ewentualnych kolizji z uzbrojeniem podziemnym, naziemnym i nadziemnym
z uwzglednieniem warunkéw geologicznych. Dla zadania nalezy okresli¢ szacunkowe koszty jego
realizacji, w tym: opracowania dokumentacji projektowej oraz koszty odszkodowan za przejecie
gruntéw pod droge oraz koszty rob6t z podziatem etapy.

1. Zawartos¢ opracowania:
1.1.Dokumentacja rozwiazan projektowych powinna zawiera¢ miedzy innymi:
1) opracowanie aktualnej mapy sytuacyjno-wysokosciowej do celéw projektowych,
2) uzasadnienie , podstawe i cel opracowania,
3) podstawowe parametry projektowe,
4) opis przebiegu drogi w planie wraz z opisem przekroju normalnego, przewidywanych robot
ziemnych, sposobu odwodnienia, konstrukcji nawierzchni,
5) organizacje ruchu, w tym rozwigzania projektowanych skrzyzowan,
6) pomiar natezenia ruchu (prognoza ruchu)
7) zajetos¢ terenu, propozycje podziatu geodezyjnego dziatek,



8) opracowanie raportu oddziatywania na srodowisko,

9) inwentaryzacja zieleni,

10) urzadzenia obce- kolizje,

11) badania geologiczne dla drogi, wiaduktu

12) uzgodnienia z Wydziatami Urzedu Miasta: Zarzadzania Ruchem Drogowym, Informatyki,
Gospodarki Nieruchomoéciami, Ochrony Srodowiska i Gospodarki Odpadami, Zarzadem Drég
Miejskich w Legnicy i Legnickim Przedsiebiorstwem Wodociggdéw i Kanalizacji S.A, Polskimi
Kolejami Panstwowymi, Tauron, Zarzgdem Ogroddw Dziatkowych

13) wszelkiego rodzaju uzgodnienia i decyzje, w tym decyzje Srodowiskowa, pozwolenie
wodnoprawne

14) inwentaryzacja Srodkéw trwatych majgcych by¢ przedmiotem fizycznej likwidacji w wyniku
realizacji inwestyciji.

15) wskazanie czynnosci w zakresie realizacji zaméwienia, jezeli wykonanie tych czynnosci polega
na wykonywaniu pracy w sposob okreSlony w art. 22 § 1 ustawy ,Kodeks pracy”, przez
zatrudnione osoby na podstawie umowy o prace projektowe i roboty.

16) wykonanie dokumentacji fotograficznej/filmowej.

17) oswiadczenie o przeniesieniu ha Zamawiajgcego majatkowych praw autorskich zaleznych.

1.2.Czes¢ rysunkowa:

1) plan orientacyjny,

2) plan zagospodarowania terenu w skali 1: 500,
3) przekroje konstrukcyjne ,

4) pogladowe przekroje normalne,

5) projekt organizaciji ruchu,

6) plansza zbiorcza z naniesionym uzbrojeniem

1.3.Czes¢ ekonomiczna

Zestawienie kosztow zadania z podzialem na koszty: dokumentacja techniczna, roboty budowlane
Z podzialem na etapy, odszkodowan za przejecie gruntdbw pod droge, nadzory: archeologiczny,
saperski, inwestorski i autorski.

2. Zaleca sie aby Wykonawca dokonat wizji lokalnej w celu uzyskania niezbednych informacji
koniecznych do rzetelnego przygotowania oferty.

3. Wszystkie opracowania nalezy wykona¢ zgodnie z przepisami prawa, w tym aktualnie

obowigzujacymi przepisami techniczno — budowlanymi i obowigzujacymi normami, a takze zasadami

wiedzy technicznej oraz przy zastosowaniu nowoczesnych rozwigzan racjonalizujgcych koszty budowy

i eksploataciji obiektu.

W szczegodlnosci dokumentacja powinna spetnia¢ warunki wynikajgce z:

1) ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2016r. poz.290 t.j. z p6zn. zm.);

2) ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r o szczegollnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych ( Dz.U.z 2015r. poz.2031 t.j.);

3) Ustawa z dnia 21.03.1985 o drogach publicznych. (Dz.U. 2016.1440 t.j. z pdzniejszymi zmianami);

4) ustawa z dnia 29stycznia 2014r. Prawo zaméwieh publicznych (Dz.U. 2015.2164 t.j. z pdzn. zm.);

5) ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska ( Dz.U. z 2017r.p0z.519 t.j. z pozn.
zm);

6) ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody ( Dz.U. z 2016.2134 t.}j.);

7) ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne (t.j Dz. U. z 2015. 469 t.j. z pdzn. zm.)

8) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko ( Dz.
U. 2016 poz. 353);

9) ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2016.778
t.j. z pézn. zm.);

10) ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. 2017.128 t.j.)

11) rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie szczegoétowych rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (DzU. 2017.71 .. );

12) rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne iich usytuowanie (Dz,.U.
z2016.124 t.j.);



13) rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznym, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.2000r. Nr 63, poz. 735

z pézn.zm);
14) rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r.
w sprawie rodzajéw i zakresu opracowah geodezyjno - Kkartograficznych oraz czynnosci

geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie (Dz.U. z 1995 nr 25 poz.133);

15) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r.
Nr 120 poz.1126);

16) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegotowego zakresu
i formy projektu budowlanego ( Dz.U. z 2012r. poz. 462 z p6z zm. );

17) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzes$nia 2004r w sprawie szczegétowego zakresu
i formy dokumentaciji projektowej specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego ( Dz.U. z 2013r. poz.1129 t.j.);

18) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r w sprawie okre$lenia metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania kosztow planowanych prac projektowych oraz
planowanych kosztoéw rob6t budowlanych okreslonych w programie funkcjonalo-uzytkowym ( Dz.U.
Z 2004r Nr 130, poz.1389);

19) rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 25 kwietnia 2012r w sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych ( Dz.U. z 2012 poz.
463);

20) rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach ( Dz.U. z 2003 Nr 220, poz. 2181 z p6zn. zm);

21) Standardy Projektowe i Wykonawcze Dla Infrastruktury Rowerowej Wojewddztwa Dolnoslgskiego
( zatgcznik Nr 1987/V/16 Zarzadu Wojewodztwa Dolnoslgskiego z dnia 22 marca 2016r.;

22) Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz Gmin
z ktérymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego - uchwata nr XLI/426/14 z dnia 27.01.2014r.
http://www.prawomiejscowe.pl/institution/16824/legalact/162872/16824/htmlpreview

oraz innymi przepisami prawa powszechnie obowigzujgcego, wszystkimi pozostatymi przepisami
szczegOtowymi i Normami Polskimi majgcymi zastosowanie i wptyw na kompletnos¢ i prawidtowos¢
wykonania zadania projektowego oraz docelowe bezpieczenstwo uzytkowania oraz z trwatoscig
i ekonomika rozwigzan technicznych.

lll. Warunki techniczne do opracowania projektu.

1. Branza drogowa

1.1 Inzynieria drogowa.

Koniecznos¢ sporzadzenia co najmniej dwoch wariantéw przebiegu drogi uwzgledniajgcych potgczenia
komunikacyjne z al. Pitsudskiego i terenami lotniska (ulica Karlinskiego).

Niezbedna analiza podzialu na etapy realizacyjne w taki sposéb aby zapewni¢ mozliwosé
samodzielnego funkcjonowania kolejno wprowadzanego etapu.

1) Diugosc drogi okoto 2420m (3140m z potgczeniami do al.Pitsudskiego i ul. Karlinskiego);

2) Przebieg — po trasie wyznaczonej w wybranym wariancie koncepciji ;

3) Klasa drogi: ,Z”, kategoria ruchu KR4, Vp=50km/h, szerokos¢ pasa ruchu 3,5m;

4) Przekroj drogowy — uliczny, 1/2 z chodnikami i wydzielonymi $ciezkami rowerowymi.

5) Na odcinku ul. Okreznej (od al. Rzeczypospolitej do ul. Karlihskiego) - przekréj 1/3, tj. przekroj
jednojezdniowy z dwoma pasami ruchu (po jednym w kazdym kierunku) oraz srodkowym pasem o
zmiennej funkcji w zaleznosci od potrzeb: azylu dla pieszych, paséw do skretu w lewo w obrebie
skrzyzowah oraz pasa do bezpiecznej obstugi zjazdéw do posesji. Geometrie drogi nalezy
dostosowac do warunkow lokalnych i mozliwosci obstugi przylegtych terendw;

6) Nawierzchnie:

a) jezdni - bitumiczna;

b) chodnikéw - kostka betonowa

c) Sciezki rowerowe - bitumiczna lub kostka betonowa bezfazowa,

d) zjazdy — bitumiczna, z kostki betonowej lub kamiennej, konieczna analiza potrzeb budowy
poszczegodlnych przebudowy poszczegdlnych zjazdow;

e) zatok autobusowych - zatoki autobusowe =z betonu cementowego zbrojonego
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8)

f)
g)

sk

a)

b)
c)

d)

przeciwskurczowo. Wymaga sie, aby na zatokach autobusowych, tam gdzie jest to mozliwe
pod wzgledem rozwigzan technicznych (w tym zachowanie spadkéw podiuznych
i poprzecznych) przewidzie¢ wbudowanie kraweznikdw o wysokosci 19cm w celu zachowania
bezpieczenstwa dla os6b niepetnosprawnych, w tym wyréwnanie poziomu peronéw
przystankowych z pierwszym stopniem podiogi w autobusie; zgodnie z "Planem
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz Gmin
z ktérymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego" - uchwata nr XLI1/426/14 z dnia 27.01.2014r. Maksymalna
dopuszczalna réznica pomiedzy peronem przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie
powinna przekracza¢ 6cm w pionie i 5cm w poziomie. Wymagane jest oznaczanie stref
bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankow;
zatoki parkingowe z kostki betonowej;
przejscia dla pieszych projektowac z azylami, rejon przejs¢ dla pieszych wyr6zni¢ innym
rodzajem piyt - ptytki STOP, przystosowujgc przejscia dla potrzeb oséb niepetnosprawnych;
rzyzowania :
skrzyzowanie z ul. Karlinskiego i ul. Radosng — zalecane rondo (przebieg ul. Karlinskiego -
KDZ 1/2 wg studium uwarunkowan i kierunkOw rozwoju przestrzennego miasta Legnicy);
skrzyzowanie z ul. Sudecka i Koskowicka - zalecane rondo;
skrzyzowanie ul.Sudeckiej- ul.Sikorskiego - zalecane rondo, utrzymujace po dwa pasy
przejazdu wzdtuz ul. Sikorskiego.
skrzyzowanie z al. Rzeczypospolitej — przebudowa wlotu do al. Rzeczypospolitej
z poszerzeniem do trzech paséw ruchu i przebudowag zwigzanych z tym elementow
sygnalizacji Swietlnej.

odcinek ul. Sudeckiej od ul. Koskowickiej do ul. Sikorskiego - przebudowa nawierzchni jezdni,

ch

odnika i Sciezki rowerowej. Wymiana konstrukcji jezdni ( wykonanie nowej konstrukcji- wymiana

podbudowy z kruszywa hutniczego na kamienne, wzmocnienie podioza - stabilizacja gruntu,
wymiana kraweznikéw i nawierzchni chodnikow i Sciezek rowerowych;

Koncepcje rozwigzahn uzgodni¢ z Zarzadem Drég Miejskich w Legnicy i Wydziatem Zarzadzania
Ruchem Drogowym Urzedu Miasta Legnica.

1.2 Inzynieria ruchu —wytyczne/zatozenia.

1.2.1 System CCTV

Uzupetnienie istniejacego systemu w urzgadzenia i funkcjonalnosci spelniajgce ponizsze zatozenia
w lokalizacjach wczesniej uzgodnionych z Wydziatem Zarzadzania Ruchem Drogowym.

Podsystem monitoringu wizyjnego — wymagania minimalne:

nalezy doposazy¢ skrzyzowanie Bielanska - Rzeczypospolitej — Okrezna w co najmniej jedng
kamere PTZ tak, aby zapewni¢ rejestracje zdarzen i sytuacji na osi Bielanska i Okrezna, na
odcinku co najmniej 100 m w kazdym kierunku (Bielahska, Okrezna),

w przypadku braku mozliwosci spelnienia powyzszego zalozenia, nalezy umiesci¢
na skrzyzowaniu kolejng dodatkowag kamere PTZ,

kamera PTZ powinna umozliwiac przy istniejacym oswietleniu:

- identyfikacje os6b z odlegtosci co najmniej 60 m wg PN-EN 50132-7,

- rozpoznanie 0s6b z co najmniej 120 m od punktu kamerowego wg PN-EN 50132-7,

system powinien umozliwia¢ prezentacje wybranych obrazéw z kamer w sieci publicznej
w ramach serwiséw mobilnych ZSZRITP,

kamera PTZ powinna posiada¢ parametry techniczne nie gorsze niz te, ktore posiadajg obecnie
dziatajgce w ramach ZSZRIiTP (HIK Model: HIKVISION: DS-2DF5276-AEL).

Urzadzenia, w ktére zostanie doposazone przedmiotowe skrzyzowanie, powinny zosta¢ zintegrowane
z systemem firmy Polixel, ktérego rozwigzania zostaty wdrozone w ramach ZSZRiTP tak, aby:

system zbierat i archiwizowat nagrane sekwencje filmowe w postaci cyfrowej, min z 30 dni przy
od$wiezaniu min. 10 klatek / sek., przy petnej rozdzielczosci kamer i min 256 kolorach
stopniach szarosci,

filmy byly nagrywane jako sekwencje o definiowanej dlugosci, opatrzone nr kamery,
data i godzing rejestracji; parametry kompresji (liczba klatek, rozdzielczosc¢, liczba kolorow)
musi by¢ dowolnie programowana w programie kodujacym,

praca urzadzen byla monitorowana:

- monitorowanie i nadzér kamer, rozréznianie na mapie miasta stanu pracy kamer
(wlaczona, wylaczona, awaria),



- przedstawianie powyzszych danych w formie tabelarycznej lub drzewa,
- monitorowanie i nadzér systemu transmisji danych.
1.2.2. Podsystem Automatycznego Rozpoznawania Tablic Rejestracyjnych (ANPR/ARTR)
e nalezy doposazyc skrzyzowanie Bielanska - Rzeczypospolitej — Okrezna w kamery typu ANPR
tak, aby jednej kamerze byt przypozadkowany jeden pas ruchu,
e kamery ANPR powinny posiada¢ parametry techniczne nie gorsze niz te, ktére posiadajg
obecnie dziatajace w ramach ZSZRiTP (RIVA Model: RC1202HD-6241).
Urzadzenia, w ktére zostanie doposazone przedmiotowe skrzyzowanie, powinny zosta¢ zintegrowane
z systemami firmy Polixel (Odcinkowy Pomiar Czasu Przejazdu, Automatyczne Rozpoznawanie Tablic
Rejestracyjnych), ktérych rozwigzania zostaly wdrozone w ramach ZSZRiTP tak, aby:
e system pozyskiwal, zbieral, przetwarzat i redystrybuowat ponizesz typu danych o ruchu
drogowym:
- numer rejestracyjny pojazdu,
- identyfikator kraju pochodzenia,
- miejsce, data, czas identyfikacji pojazdu,
- zdjecie czarno-biale tablicy rejestracyjnej,
- zdjecie kolorowe samochodu i kierowcy,
- parametry pewnosci odczytu,
e rozwigzania dziataly zaréwno w dzieh jak i w nocy, réwniez przy stabym oswietleniu lub jego
braku (wymagane sg kamery wyposazone w promienniki podczerwieni),
e dane byly zbierane ze wszystkich pasow ruchu,
e realizowane odczyty tablic rejestracyjnych byly z doktadnoscig do 95%.

1.2.3. System Odcinkowego Pomiaru Czasu Przejazdu (OPCP)

e w ramach pomiaréw dla oceny odcinkowych czaséw przejazdu, majg by¢ zbierane informacje
bazujgce na pomiarach miejsca, daty i czasu identyfikacji pojazdéw i samej identyfikacji
pojazdu,

o pktl.2.2,

e pelnaintegracja z ZSZRIiTP (systemami firmy Polixel oraz platformag InVipo firmy Cross),
tak, aby zostaly zrealizowane ponizsze funkcje:

- wyliczanie Srednich czaséw przejazdu pojazddw dla zdefiniowanych odcinkéw

drogowych dla zdefiniowanych przedziatéw czasowych (domy$inie 5 min),

- wyliczanie srednich predkosci dla zdefiniowanych przedziatéw czasowych (domysinie 5 min),
- udostepnianie wyliczonych srednich czasow przejazdow oraz predkosci na danych

odcinkach,

- wizualizacja czasow przejazdow na mapach oraz przekazywanie ich do innych systemow
(realizuje to oprogramowanie firmy Cross InVipo Travel Time). Znajdujace sie w systemie InVipo
czasy przejazdow opierajg sie na danych z urzadzen BT oraz kamer ANPR.

Modut Web API pozwala na wyswietlanie danych w InVipo w odpowiednim  formacie,

- identyfikowanie i mierzenie $redniej predkosci na podstawie obrazu z kamer (realizuje
programowanie firmy Polixel M3S).

1.2.4. System Informacji VMS
Wdrozenie systemu informacji dla kierowcéw i uzytkownikdw ruchu bazujgcy na rozwigzaniach
wykorzystujgcych aplikacje systemowe, urzadzenia detekcji, zbierania danych o warunkach ruchu,
elektroniczne tablice o zmiennej tresci. Rozwigzanie systemu informacji musi zosta¢ zintegrowane
z ZSZRIiTP w Legnicy. Wymagania funkcjonalne i sprzetowe muszg spetnia¢ kryteria narzucone przy
budowie ZSZRITP, tj. m. in.:
e nalezy zaprojektowac tablice zmiennej tresci VMS przed skrzyzowaniem
z al. Rzeczypospolitej (jadac z kierunku ul. Sudeckiej),
e tablica musi zosta¢ zintegrowana z ZSZRiTP w Legnicy; wymagania funkcjonalne
i sprzetowe muszga spetnia¢ kryteria narzucone przy budowie ZSZRIiTP,
¢ funkcjonalnos¢ tablicy VMS ma by¢ potaczona z funkcjami rozwigzan monitorowania tablic
rejestracyjnych pojazdéw poruszajgcych sie w ruchu ulicznym w celu prowadzenia analiz
czasOw przejazdu na okre$lonych odcinkach: zrodto — celu i informowania kierowcow
o sytuacji w ruchu i zaleceniach przejazdu trasg alternatywna,
o wysSwietlanie komunikatéw wedtug ustalonych zasad, po zaistnieniu okreslonych warunkdow
w sieci drogowej,
o wysSwietlanie komunikatéw wedlug harmonogramu, scenariuszy,



o w przypadku braku tacznosci z poziomem nadrzednym musi istnie¢ mozliwos¢ wyswietlania
przedefiniowanej tresci lub automatyczne wytgczenie panelu,

e archiwum wyswietlanych komunikatéw, zawierajgce doktadng tre$¢ znaku oraz okres jego
wysSwietlania i udostepnianie ich dla innych elementdéw systemu zarzgdzania (informacja
internetowa).

1.2.5. System detekcji

e nalezy doposazy¢ skrzyzowanie w detektory systemowe — wideodetektory przy zalozeniu: jedna
kamera Autoscope ma obejmowac jeden wlot z wszystkimi pasami ruchu,

e wymaga sie zastosowania wideodetektoréw o niezawodnosci do prawidtowosci wskazan,ktora
nie moze by¢ nizsza niz 95%, przy czym nie moze by¢ wiecej niz 2% niewykrytych pojazdow,

e detektory muszg dostarczac prawidtowych informaciji o liczbie przejezdzajacych pojazdow
(online, archiwizacja),

o detektory muszg dokonywac prawidtowych pomiaréw zajetosci stref detekcji w danym czasie
dla prawidtowej estymaciji diugosci kolejek na wlotach,

e ukfad detektoréw dla kazdego obszaru musi zapewnia¢ estymacije rozptywu pojazdéw
na skrzyzowaniu,

e dane przekazywane do centrum powinny odnosic sie przynajmniej do:

- natezen ruchu,
- gestosci ruchu,
- zajetosci detektorow,
- okresla¢ dane sytuacji ruchowej w sieci,
- okresla¢ poziom swobody ruchu na danych odcinkach miedzyweztowych,
e nalezy rowniez zapewni¢ dane:
- pozyskanie kartogramdw ruchu, zestawien tabelarycznych dotyczacych informacji
o kierunkowym rozktadzie natezen ruchu na skrzyzowaniach z podzialem na 15 minutowe
interwaty czasowe, godzinowe, dobowe.

1.2.6. Priorytety dla Transportu Publicznego

Uzupetnienie systemu realizacji priorytetow dla pojazdéw komunikacji publicznej (MPK) oraz
zarzadzania transportem publicznym na skrzyzowaniu Rzeczypospolitej - Bielanska. System realizaciji
priorytetbw musi zosta¢ zintegrowany z ZSZRiTP w Legnicy. Wymagania funkcjonalne
i sprzetowe muszg zosta¢ dostosowane do obecnie stosowanego rozwigzania oraz muszg by¢ zgodne
z zatozeniami projektowymi.

1.2.7. Uwagi ogdine

W zwigzku z tym, iz dzialania w Zintegrowanym Systemie Zarzadzania Ruchem i Transportem
Publicznym w Legnicy, wynikajgce z opracowanej Koncepcji bedg wymagaly dokonania zmian
w Systemie ITS, obejmujacych swoim zakresem m. in. zmiany teleinformatyczne, systemowe, zmiany
w dokumentacjach projektowych, niezbednym bedzie wskazanie w opisie technicznym Koncepcji
wytycznych wykonania zadania w zakresie ZSZRITP.

W tym celu niezbedne bedzie podjecie wspdlpracy na etapie tworzenia koncepcji z Wydzialem
Zarzadzania Ruchem Drogowym w Legnicy oraz Zarzgdem Drég Miejskich w Legnicy.

2. Kanalizacja deszczowa

1) Brak kanalizacji deszczowej na catej dtugosci ulicy Okreznej. Istniejgca kanalizacja deszczowa,
w tym rejonie (obreb skrzyzowania al. Rzeczypospolitej, ul. Okreznej i ul. Bielanskiej)
przedstawiona zostata w zatgczniku nr 1 do pfu. Istniejgca kanalizacja deszczowa o Srednicy
315mm PCV w ul. Rzeczypospolitej i Okreznej wykonana zostata w 2007r. i wpieta do kanalizaciji
sanitarnej. Nalezy wykonac¢ rozdzielenie kanalizacji deszczowej od sanitarne;j.

2) Rozwigza¢ w koncepcji budowe kanalizacji deszczowej na catym ciggu planowanej Zbiorczej
Drogi Potudniowej - etap Ill. Dob6r Srednicy kanalizacji deszczowej powinien wynika¢ z obliczen.
Obliczenia ilosci wod opadowych i roztopowych dotgczy¢ do koncepcji. Uwzgledni¢ ilos¢ wéod w
al. Rzeczypospolitej i ul. Bielanskiej (2 wpusty). Trasa kanalizacji deszczowej oraz odwodnienie
terenéw sasiednich z tego obszaru rozwigza¢ w nawigzaniu do programu rozbudowy kanalizaciji
deszczowej (Zatgcznik nr 2) Miasta Legnicy Zgodnie z programem rozbudowy kanalizacji
deszczowej opracowanej przez Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego w 1996r konieczna
jest budowa kanalizacji deszczowej odprowadzajgcej wody opadowe i roztopowe.
W rozwigzaniach koncepcyjnych nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ zagospodarowania, wigczenia
dodatkowych wéd opadowych i roztopowych z terendéw przylegtych zaznaczonych w miejscowych



planach zagospodarowania przestrzennego. Nalezy opracowac¢ koncepcje dostosowang do
istniejacych warunkéw, aktualnych przepiséw i norm.

3) Na skrzyzowaniu z ulicami poprzecznymi wykona¢ odgatezienia i zakohczy¢ studzienkami
kanalizacyjnymi.

4) Nalezy uporzadkowac¢ gospodarke Sciekowa w zakresie objetym opracowaniem (rozdzielenie
kanalizacji sanitarnej i deszczowe))

5) Wpusty deszczowe, przytacza, sieci kanalizacji deszczowej wpiete do kanalizacji sanitarnej
odciaé i przepig¢ do kanalizacji deszczowej. Miejsca odciecia przylaczy i wykonanie zaslepienia
rurociagu ogélnosptawnego podlegajg uzgodnieniu z LPWIK S.A.

6) Istniejgce urzadzenia podziemne — przytacza, kolektory, studnie — przewidziane do likwidacji
nalezy przewidzie¢ do trwatego usuniecia z gruntu.

7) Nalezy opracowaé koncepcyjnie sposob odwodnienia wylgcznie pasa drogowego.
Zagospodarowanie wéd opadowych na terenach dziatek prywatnych w zabudowie jednorodzinnej
nalezy do ich wiascicieli.

8) Rozpatrze¢ kilka wariantow odprowadzenia wod opadowych z nawierzchni pasa drogowego.
Przeanalizowa¢ retencjonowanie wod opadowych i mozliwos¢ wykorzystania naturalnego
uksztattowanie terenu. Proponuje sie wykonanie zbiornika retencyjnego otwartego, chtonnego
jako element zagospodarowania parku Bielanskiego.

9) Wpusty deszczowe, studzienki kanalizacyjne, wlazy na studniach, rury kanalizacyjne
zaproponowac¢ do zastosowania identyczne jak w Zbiorczej Drodze Potudniowej -etap Il - jako
ciggtos¢ realizacji catego zadania ZDP .

10)Dla woéd opadowych i roztopowych 2z istniejgcych terenéw utwardzonych przewidziec¢
zastosowanie wysokoefektywnych urzadzenh podczyszczajacych uniemozliwiajgcych dostawanie
sie do kanalizacji deszczowej: zanieczyszczen statych, piachu i ropopochodnych, zwigzkéw
chemicznych w iloSciach przekraczajgcych normy.

11)Wylot kanalizacji deszczowej do cieku wodnego Kopanina wyposazy¢ w urzadzenia zamykajace
i zabezpieczajgce.

12)Nalezy zapewni¢ staly dojazd i dostep do istniejgcej i projektowanej sieci kanalizacji deszczowej
w celu eksploatacji kanatu przez ZDM - dojazd bezposrednio do urzadzen kanalizacji deszczowej
(wylot, studzienki ) ciezkim sprzetem.

13)Uzyskac warunki do pozwolenia wodnoprawnego

Dla kanalizacji deszczowej opracowang koncepcje przediozy¢ w 2 egz. do ZDM Legnica celem
uzgodnienia.

3. Sie¢ wodociggowa.

Rozwigza¢ w koncepcji budowe rozdzielczej sieci wodociagowej spinajgcej sieci w ul. Okreznej
i ul. Radosnej w uktad pierscieniowy wraz z podtgczeniem istniejgcych sieci w ul. Bystrej i Krynicznej
( dt. 520m, @ 160) Dobdr Srednicy sieci wodociggowej powinien wynikac z obliczen.

Zaproponowany przebieg sieci wodociggowej uzgodni¢ z LPWIK S.A.

4. Oswietlenie uliczne

W ramach koncepcji zaprojektowa¢ nowe oswietlenie uliczne na catej dtugosci Zbiorczej Drogi

Potudniowej réwniez w miejsce istniejgcego oswietlenia odcinka ul. Okreznej nie bedacego

witasnoscig Gminy Legnica. Zaplanowane w koncepcji o$wietlenie uliczne nalezy dowigza¢ do

istniejgcego oswietlenia ulicznego w ul.Radosnej i ul. Sudeckiej, bedacego wiasnoscig Gminy

Legnica.

Nalezy zaprojektowaé oSwietlenie uliczne uwzgledniajgc ponizsze zasady:

1) wszystkie latarnie montowac poza skrajnig jezdni,

2) projektowac latarnie o stupach aluminiowych inox 45 o przekroju okragtym, montowanych na
fundamentach prefabrykowanych, strefa przyziemna stupa, od gtebokosci 0,3m dla stupdéw
montowanych bezposrednio w gruncie do wysokosci ok. 0,5m od poziomu gruntu, powinna by¢
zabezpieczona warstwg elastomeru odpornego na dziatanie zwigzkéw azotu, a od wysokosci 1m
do wysokosci 2,5m stup powinien by¢ pokryty bezbarwng warstwg antyplakatowa,

3) latarnie o$wietlenia ulicznego na catej diugosci drogi wyposazy¢ w gniazda przystosowane do
zainstalowania iluminacji $wigtecznych ,

4) do potaczen kabli i przewoddw we wnekach latarni stosowac ztgcza typu 1ZK,

5) korpusy opraw powinny by¢ wykonane z cisnieniowego aluminium, a klosze z hartowanego szkia,

6) projektowac Zrodta Swiatta wykonane w technologii LED o cieptej barwie,



7) wysokos¢ projektowanych latarni ich ilos¢ (rozstaw) ilos¢ opraw i ich moc powinny wynikac
wylacznie z wykonanych i zalaczonych do dokumentacji — obliczen parametréw oswietlenia
ulicznego dla przyjetej kategorii drogi i klasy oswietleniowej,

8) przy przejsciach dla pieszych zaprojektowaé doswietlacze,

9) zastosowal system redukcji mocy. W celu redukcji mocy zastosowaé system inteligentnego
sterowania oprawami oswietleniowymi np. OWLET wraz z czujnikami ruchu, czujniki ruchu
powinny by¢ zintegrowane z oprawami - system nadgzny.

10) Do zasilania latarni projektowaé szafki oswietleniowe wyposazone w:
- roztgczniki bezpiecznikowe dla poszczegdlinych obwoddw,
- zegar astronomiczny do sterowania czasem Swiecenia opraw,
- wewnetrzne gniazdo serwisowe 230V zabezpieczonym przez WRP,
- oSwietlenie wewnetrzne,
- standardowy zamek.

11) Zasilanie szafek o$wietleniowych zaprojektowa¢ zgodnie z warunkami wydanymi przez TAURON
Dystrybucja, Oddziat Legnica a ich ilos¢ powinna wynika¢ z wielkoSci zapotrzebowanej mocy
warunkow spetnienia warunkéw ochrony.

12) Projektowane os$wietlenie nalezy powigzac z juz istniejgcym na Osiedlu Piekary A

Koncepcje rozwigzan w zakresie oswietlenia uzgodni¢ z Zarzgdem Drog Miejskich w Legnicy.

5. Branza mostowa:

Wiadukt drogowy betonowy, sprezony nad linig kolejowg Nr 137 :

1) no$nos¢ obiektu - klasa ,A” wg PN-85/S- 10030,

2) parametry geometryczne w przekroju poprzecznym — jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu
0 szerokosci jako kontynuacja na dojazdach,

3) obustronne chodniki z mozliwoscig przejazdu rowerdw, o szer. min. 2,5 m w Swietle,

4) ustr¢j ciagly ( dwie dylatacje skrajne ),

5) nalezy rozpatrzy¢ kolorystyke wiaduktu,

6) zastosowal bariery ochronne stalowe z prowadnicg z profilowanej tasmy stalowej, pomiedzy
jezdniag a chodnikiem,

7) zastosowac balustrady o wys. 1,3 m, aluminiowe,

8) zaprojektowac kanaty przepustowe o $r. min 110 mm w kapach chodnikowych w ilosci po 7 szt.

Koncepcje rozwigzan obiektu uzgodnic¢ z Zarzgdem Drog Miejskich w Legnicy oraz PKP.

6. Sie¢c LEGMAN i sieC teletechniczna.

6.1 Zaprojektowa¢ w pasie drogowym kanalizacje teletechniczng LEGMAN w ukfadzie rur HDPE
Axd 40 + 1 x @ 110. Projekt nalezy prowadzi¢ zgodnie z Wytycznymi dla projektantéw
i wykonawcow miejskiej sieci teleinformatycznej LEGMAN w Legnicy " dostepnymi na stronie
internetowej www.legman.pl. Projekt uzgodni¢ z Wydziatem IT Urzedu Miasta Legnicy.

6.2. W ramach inwestycji przewidzie¢ wybudowanie w pasie drogowym dodatkowego, osobnego
kanatu technologicznego, o parametrach 2x @ 110.

Koncepcje uzgodni¢ z Wydziatem Informatyki Urzedu Miasta Legnicy i Zarzadem Drdég Miejskich
w Legnicy.

7. Wyposazenie terenu
7.1. Przewiduje sie montaz wiat autobusowych na zatokach autobusowych np. typ- Merkury 2005 ST
(3 Moduly szerokie), konstrukcja wiaty stalowa, ocynkowana i lakierowana,
- kolor wiaty — RAL 9006.
- szyby bezpieczne, hartowane o gr. 8mm,
- pokrycie dachu poliweglanem komorowym przyciemnianym,
- gablota aluminiowa na rozklady jazdy podswietlana (format widoczny
0.7x1.0m),
- gablota reklamowa o formacie SD dla plakatow o formacie 120x180 cm.
Kazda gablota przeznaczona do uzytku publicznego musi by¢ bezpieczna (posiadac certyfikat CE)
Gablota powinna znajdowac sie po stronie przeciwnej od strony przyjazdu autobusu, dwustronne,



podswietlana. Z gablotami powigzana jest réwniez dlugos¢ tawki, ktéra musi by¢ skrocona z uwagi
na mozliwos¢ otworzenia drzwi gabloty.
7.2. Przewiduje sie montaz koszy ulicznych — np. typ kosz zeliwny.
Pojemnos¢: 125 litrow
Wymiary kosza: podstawa 600x600 mm
Wymiary catkowite: otworow wrzutowych 130x350 mm 4x
Waga: 215 kg
Wysokos¢ kosza: 1030 mm
7.3. Azyle dla pieszych wyposazy¢ w uchylne pylony z elastycznym przegubem Flex.
7.4. Przewidziec lokalizacje miejsca odpoczynku (wyposazone w np. tawke, kosz na $mieci, stojak na
rowery) w rejonie przebiegu Sciezki rowerowej,
7.5. Przewidzie¢ nasadzenia zieleni izolacyjnej (Srednia i wysoka) w pasie zieleni
Koncepcje rozwigzan w uzgodni¢ z Zarzadem Drog Miejskich w Legnicy, Wydziatem Ruchu Drogowego
i Wydziatem Infrastruktury Komunalnej Urzedu Miasta.

8. Zapewni¢ obstuge komunikacyjng oraz dostepno$¢ nieruchomosci przylegtych do drogi publicznej
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
(Dz.U. z 2016.71 t.j.) jak dla drég klasy Z w granicach miasta .

9 Koncepcja powinna uwzglednia¢ usuniecie powstatych w zwigzku z inwestycja kolizji.

IV. Okreslenie uzytkownika docelowego.

Uzytkownikiem docelowym zrealizowanego zadania bedzie Zarzad Drog Miejskich w Legnicy.

Srodki trwate majace byé przedmiotem fizycznej likwidacji moga zosta¢ okreslone dopiero po
opracowaniu dokumentacji projektowej. Zadanie inwestycyjne powinno by¢ uzgodnione z zarzgdcami
sieci, w zakresie wystepowania kolizji z istniejgcymi urzgadzeniami.



